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I. ГОРНО-ЗАВОДСКОЕ ДѢЛО.

Опыты Бреана приеотовленія булата.

Сочиненіе Г. Аносова »о булатахъ« воз
будило общее вниманіе заводчиковъ: одинъ 
изъ нихъ просилъ насъ сообщить важнѣй
шія наблюденія по этому предмету за гра
ницей, дабы изъ большаго числа Фактовъ 
вывести, при своихъ сравнительныхъ опы
тахъ, болѣе положительные результаты. Г. 
Аносовъ говоритъ уже объ опытахъ Гг. Фа- 
радая и Стодарта. Помѣщаемъ здѣсь однѣ 
изъ любопытнѣйшихъ, хотя и не новыхъ, 
наблюденій и выводовъ въ этомъ дѣлѣ Г. 
Бреана, тѣмъ болѣе, что они имѣютъ нѣко
торую аналогію съ опытами Г. Аносова.

До Бреана думали, что узорчатая поверх
ность булатныхъ клинковъ есть слѣдствіе 
сварки полосокъ и проволокъ стали, изо
гнутыхъ въ различныхъ направленіяхъ; но 
длинный рядъ опытовъ, предпринятыхъ для 
объясненія этаго вопроса, показалъ Г. Бре- 
апу, что булатная сталь есть плавленая или 
литая сталь, проникнутая большимъ коли
чествомъ углерода, и въ которой, посред
ствомъ дѣйствія постепеннаго охлажденія, 

образовалась кристаллизація двухъ различ
ныхъ соединеній желѣза и угля, въ чемъ 
и состоитъ существенное условіе, ежели 
расплавленное вещество охлаждается бы
стро, какъ то бываетъ въ маленькой метал
лической изложницѣ, то дамаскировка или 
узоры видны только въ увеличительное 
стекло.

Законъ соединенія между собою тѣлъ, 
имѣющихъ какое нибудь сродство, откры
тый Берцеліусомъ, изъясняетъ удовлетво
рительно свойство, отличающее восточную 
дамасскую сталь,—свойство принимать, по 
отпалировкѣ, Фигурную поверхность отъ 
дѣйствія какой нибудь слабой кислоты.

Ежели соединенія тѣлъ, имѣющихъ ме
жду собою сродство, происходятъ только 
въ опредѣленныхъ пропорціяхъ, то все, что 
превосходитъ ихъ, не должно входить въ 
соединеніе, а оставаться въ видѣ примѣси: 
но желѣзо и углеродъ образуютъ по край
ней мѣрѣ три различныхъ соединенія. Сталь, 
находящаяся на концѣ ряда этихъ соедине
ній, содержитъ только очень малое коли
чество углерода, (сотую часть); напротивъ, 
графитъ содержитъ въ 12 или 15 разъ бо
лѣе углерода нежели желѣза. Бѣлый и чер
ный или сѣрый чугунъ занимаютъ сред
нее мѣсто.
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Предположимъ, что въ приготовленіи 
стали не употребляютъ достаточно угля; 
само собою разумѣется, что стали полу
чится только количество пропорціональное 
количеству угля; остатокъ будетъ желѣзо 
въ видѣ простои примѣси: тогда, при мед
ленномъ охлажденіи, частицы стали болѣе 
плавкія устремятся къ соединенію и къ 
отдѣленію отъ части желѣза. II такъ эта 
смѣсь будетъ способна къ воспріятію узор
чатой поверхности; но узоры будутъ бѣлы, 
мало примѣтны, и металлъ не будетъ имѣть 
большой крѣпости, потому что онъ смѣ
шанъ съ желѣзомъ.

Ежели пропорція углерода точно така» 
должна быть для превращенія всего же
лѣза въ сталь, то произойдетъ только одинъ 
видъ соединенія; тогда не будетъ никакого 
раздѣленія различныхъ соединеній во вре
мя охлажденія, что и случилось много разъ 
при опытахъ Г. Бреана; по мнѣнію его это 
именно и можетъ служить для узнанія 
наилу чшаго количества углерода въ приго
товленіи того вида стали, который способ
нѣе всѣхъ другихъ къ обработыванію.

Но ежели углеродъ находится въ нѣко
торомъ избыткѣ, то сперва все количество 
желѣза обратится въ сталь; потомъ остав
шійся свободный углеродъ въ тиглѣ соеди
нится въ новой пропорціи съ частію обра
зовавшейся уже стали. При семъ произой
дутъ такимъ образомъ Два различныхъ сое
диненія: чистая сталь и углеродистая сталь 
или чугунъ. Эти два соединенія, сперва 
перемѣшанныя безпорядочно, устремятся 
къ раздѣленію, какъ скоро жидкое веще
ство будетъ находиться въ покоѣ; тогда 
произойдетъ кристаллизація, при которой 
частицы двухъ соединеній расположатся по 
взаимному сродству или по относительному 
ихъ вѣсу.

Ежели приготовленную изъ такой ста
ли пластинку погрузить въ закисленную 
воду, то на поверхности ея окажется весь
ма ясная дамаскировка, при которой части 
чистой стали будутъ черны, а углеродистой 
стали бѣлы, потому что кислая вода тру
днѣе освобождаетъ уголь изъ углеродис

той сталп, нежели изъ обыкновенной. II 
такъ, только углеродъ, раздѣленый непра
вильно въ металлѣ и образующій два отлич
ныхъ соединенія, производить димаскиров
ку; легко представить себѣ, что чѣмъ ме
дленнѣе охлажденіе, тѣмъ жилки дамаскп- 
ровки должны быть шире: по этой-то при
чинѣ, можетъ быть, надобно избѣгать пла
вленія очень большихъ массъ такой сталп, 
или измѣнять какъ нибудь процессъ. Въ 
подтвержденіе своего мнѣнія, Г. Бреапъ 
приводитъ одно мѣсто изъ путешествія въ 
Персію Тавернье, въ которомъ онъ сооб
щаетъ нѣкоторыя извѣстія о стали, употре
бляемой въ его время, для дѣланія дамас
скихъ клинковъ.

»Сталь^ способная къ дамаскпровкѣ, гово- 
»ритъ онъ, доставляется изъ Голконды; она 
»находится въ продажѣ въ видѣ копѣечныхъ 
»хлѣбовъ; ихъ разрѣзываютъ надвое, чтобы 
»видѣть хорошаго ли они качества, и изъ 
»каждой половинки дѣлаютъ сабельной кли- 
»нокъ.«

Изъ этаго видно, что голкондская сталь 
была въ слиткахъ, подобно витцу, и что 
эти слитки должны были вѣсить не болѣе 
5 или 7 Фунтовъ. Тавернье прибавляетъ, 
что ежели-бы при закалкѣ стали поступали 
какъ въ Европѣ, то она разбивалась бы по
добно стеклу. А потому заключать надобно, 
что ковать ее весьма трудно, что и дѣй
ствительно испыталъ Реомюръ; получивъ 
изъ Каира куски индійской стали, онъ не 
нашелъ въ Парижѣ ни одного мастера, ко
торый могъ бы ковать ее. Реомюръ пола
гаетъ, что это происходитъ отъ недостатка 
свѣдѣній нашихъ мастеровъ; восточные же 
очень хорошо обработываютъ этотъ видъ 
стали.

Такъ какъ углеродъ имѣетъ главное влія
ніе не только на дамаскировку стали, ной 
на внутреннія качества ея, то Г. Бреанъ 
думаетъ, что едвали Гг. Стодартъ и Фара- 
дай неошиблись, подобно тому какъ онъ и 
самъ долгое время ошибался, приписывая 
металлическимъ примѣсямъ такія дѣйствія, 
которыя зависятъ особенно отъ большей 
пропорціи углерода. Онъ не оспориваетъ
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существованія металлическихъ сплавковъ 
въ восточныхъ сабляхъ, хотя въ немногихъ 
кусочкахъ ихъ, разложенныхъ химиче
ски, не найдено имъ ни серебра, нилолота, 
ии палладія, ни родія; онъ, напротивъ, пола
гаетъ, что, вѣроятно, такія соединенія были 
пробованы на востокѣ. Конечно, тотъ на
родъ, который нашелъ способъ дѣлать, по
мощію металлическихъ примѣсей, твердую 
мѣдь, долженъ быль, по сходству, испы
тать тоже и съ желѣзомъ.

Это привело Г. Бреана къ составленію 
различныхъ металлическихъ сплавковъ, изъ 
которыхъ нѣкоторые дали удовлетворитель
ныя слѣдствія. Одинъ, представленный имъ 
на выставку клинокъ содержалъ половину 
на 100 платины и большее количество угле
рода, нежели въ обыкновенной стали: отъ 
этаго-то избытка углерода зависѣла въ осо
бенности дамаскировка. Очень хорошія бри
твы, также имъ представленныя, сдѣланы 
были изъ того-же сплавка.

Какъ бы то нибыло, Г. Бреанъ совѣ
туетъ дѣлать опыты сплавки, только увѣ
рившись хорошенько въ дѣйствіяхъ чис
таго углерода, и начинать съ соединеній въ 
очень малыхъ пропорціяхъ. Прибавленіе 
другаго металла дѣлаетъ сталь болѣе хруп
кою; впрочемъ Г. Бреанъ получилъ тягу
чіе сплавки, прибавляя золота и платины 
до 4 частей на 100, а мѣди и цинка до 2.

Марганецъ удобно соединяется со сталью 
и смѣсь легко куется; но холодная она очень 
хрупка.

Графитъ показался ему, въ нѣкоторыхъ 
случаяхъ , смягчающимъ сталь , которую 
избытокъ углерода дѣлалъ очень жесткою; 
по крайней мѣрѣ онъ получилъ превосхо
дную смѣсь изъ 100 частей стали, одной 
части сажи и одной графита.

Но весьма важный опытъ для нроиз- 
водтства въ большомъ видѣ состоялъ въ 
томъ, что 100 частей мягкаго желѣза и 2 
части сажи ( noir de fumée ) сплавились 
также удобно какъ и обыкновенная сталь. 
Нѣкоторые изъ самыхъ лучшихъ клинковъ 
Г. Бреана состояли именно изъ этаго со
става: ойъ имѣетъ однако то неудобство, 

что, при охлажденіи, много сжимается и 
слитки его часто имѣютъ полости, кото
рыя дѣлаютъ ихъ трудно ковкими. Но еже- 
либы, вмѣсто домасской стали, желалъ кто 

'ограничиться полученіемъ обыкновенной 
; стали, то можетъ избѣжать этаго неудоб
ства, выливая сталь въ изложницу.

Изъ послѣдняго опыта видно, что, для 
полученія весьма хорошей стали, не нужно 
начинать дѣло цементаціею желѣза. Можно 
обработывать его прямо сажею, что умень
шитъ весьма значительно издержки добы
ванія стали.

100 частей опилковъ весьма сѣраго чу
гуна и 100 частей опилковъ, предварительно 
окисленныхъ или заржавленныхъ, произве
ли сталь съ хорошею дамаскировкою и 
годную на дѣланіе бѣлаго оружія. Опа при
мѣчательна своею упругостію, драгоцѣн
нымъ свойствомъ, котораго не имѣетъ ин
дійская сталь.

Самый черный чугунъ всего лучше въ 
этомъ дѣлѣ. Г. Бреанъ увѣрился, что изъ 
такого чугуна можно приготовлять въ боль
шомъ видѣ литую сталь въ отражательныхъ 
печахъ.

Надобно всегда тщательно перемѣши
вать расплавленную массу прежде охлаж
денія ея; это необходимо, когда дѣлаются 
металлическіе сплавки; иначе узоры выхо
дятъ неодинаковы.

Чѣмъ болѣе сталь содержитъ углерода, 
тѣмъ труднѣе ковать ее.

Очевидно, что индійская сталь, кото
рую большая часть европейскихъ масте
ровъ не могутъ обработывать, сюда же 
относится; ежели восточные мастера безъ 
труда ихъ обрабатываютъ, то это происхо
дитъ отъ знанія предѣловъ потребной тем
пературы.

Г. Бреанъ опытомъ увѣрился, что кру
гловатыя жилки, примѣчаемыя на превос
ходныхъ восточныхъ клинкахъ, составля
ютъ слѣдствіе способа ковки. Ежели сталь 
только вытягивается въ длину, то проис
ходятъ узоры продольные; ежели вытяги
вать ее равно во всѣ стороны, то дамас
кировка имѣетъ видъ кристаллической;
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ежели вытягиваніе дѣлается волнисто, въ 
двухъ направленіяхъ, то получается совер
шенно восточная дамаскировка. Не много 
нужно снаровки, чтобы научиться произво
дить тотъ или другой рисунокъ.

И. ФАБРИКИ И МАНУФАКТУРЫ.

О п и с г е б у м ажно й фабрикѣ 
П. С. Деменкова.

Ревнуя о успѣхахъ отечественной про
мышленности, мы часто съ недовѣрчивос
тію къ самимъ себѣ обращаемъ вниманіе 
на обширность и значительность, или на 
отличное устройство заграничныхъ Фаб
рикъ, между тѣмъ какъ и въ Россіи нынѣ 
имѣется уже много весьма замѣчательныхъ 
заведеній, о которыхъ въ публикѣ знаютъ 
немногіе. Къ числу лучшихъ отечествен
ныхъ мануфактурныхъ учрежденій, по всей 
справедливости, принадлежитъ писчебума
жная Фабрика, Дѣйствительнаго Статскаго 
Совѣтника, Пармсна Семеновича Деменкова.

По слухамъ, съ небольшимъ за годъ 
предъ этимъ, было уже извѣстно, что Г. 
Демемковъ началъ устроивать, въ 17 вер
стахъ отъ Москвы, заведеніе для выдѣлки 
писчей бумаги по новому усовершенство
ванному въ Англіи и Франціи способу. Но 
какъ механическія заведенія, для которыхъ 
машины выписываются изъ чужихъ краевъ, 
не скоро приводятся къ окончанію, то и 
предполагали, что заведеніе это долго еще 
не устроится. Между тѣмъ, въ началѣ этаго 
года, показалась въ торговлѣ бумага новой 
Знаменской Фабрики, принадлежащей Г. 
Деменкову. Этотъ случай возбудилъ лю
бопытство, и мы рѣшились обозрѣть новое 
заведеніе. Почтенный владѣлецъ, случайно 
туда прибывшій, съ охотою далъ на то доз
воленіе. Должно признаться, что послѣ 
Императорской Петергофской Фабрики, 
мамъ не случалось видѣть заведенія, гдѣ 

бы способъ выработки бумаги былъ дове
денъ до такого совершенства. Впрочемъ 
много тому способствовала рѣшимость вла
дѣльца пріобрѣсть машины, хотя съ боль
шими пожертвованіями, изъ лучшихъ ан
глійскихъ и Французскихъ механическихъ 
заведеній. Особенно замѣчательны машины: 
черпальная и саморѣзка. А какъ почтенный 
хозяинъ охотно дозволяетъ любопытнымъ 
входить въ подробности о дѣйствіяхъ каж
дой машины и приказываетъ объяснять на
значеніе ихъ, то изъ тѣхъ объясненій мы 
узнали слѣдующее: Г. Деменковъ, при под
московномъ селѣ своемъ, Знаменскомъ, 
предпринялъ въ 1839 году устроеніе писче
бумажной Фабрики для выработки бумаги, 
по послѣднимъ усовершенствованнымъ въ 
Англіи и Франціи способамъ. На этотъ ко
нецъ заказалъ онъ въ чужихъ краяхъ бума
годѣльную машину со всѣми принадлежно
стями, какъ то: рольными ящиками, приво
дами, насосами, саморѣзкамн для тряпки 
и бумаги, трепальною, отбѣльными снаря
дами для химической отбѣлки, гидравли
ческими прессами, каландрой и проч.; 
сверхъ того изъ заграницы же выписалъ 
двѣ прекрасныя паровыя машины—одну въ 
40, другую въ 6 лошадиныхъ силъ, тоже 
со всѣми принадлежностями, какъ то: па
ровыми котлами, приводами и чугунными 
колесами. За тѣмъ, въ 1839 году,приступилъ 
онъ къ устройству на рѣчкѣ Банкѣ проч
ной плотины со шпунтовыми сваями, икъ 
возведенію каменнаго двухъ этажнаго зда
нія, для постановки означенныхъ выписан
ныхъ машинъ;а вообще, для Фабричнаго про
изводства и жительства мастеровъ, рабочихъ 
и помѣщенія Фабричной конторы, построено 
имъ, кромѣ главнаго корпуса, 6 каменныхъ и 
7 деревянныхъ отдѣленій. Въ 1840 году всѣ 
упомянутыя зданія приведены къ оконча
нію и хотя машины изъ чужихъ краевъ 
доставлены были годомъ позже противъ 
срока, назначеннаго въ условіи, а получе
ніе ихъ и доставка въ Петербургъ сопря
жены были съ большими затрудненіями, по 
случаю неисправности подрядившагося, по
томъ сухопутная перевозка изъ Петербур-
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га до 10,000 пудовъ вѣсу и медленная уста
новка требовали много людей и времени,— 
однако въ ноябрѣ 1840 года машины всѣ 
окончательно были установлены, а въ де
кабрѣ Фабрика пущена въ ходъ. При вы
пискѣ машинъ и при устройствѣ зданій, 
Г. Деменковъ старался имѣть все лучшее, 
дабы чрезъ то пріобрѣсти возможныя удоб
ства, и потому нещадилъ издержекъ. Отъ 
того Фабрика въ настоящее время, кромѣ 
оборотнаго капитала, стоитъ ему до 550,000 
рублей ассигнаціями. — Столь значитель
ныя издержки на устройство механиче
ской выработки бумаги вознаграждаются 
тѣмъ, что машиною, принимающею изъ ча
новъ жидкую оклѣенную массу и выпу
скающею безконечное бумажное полотно 
въ 2 арш. и 2 вер. ширины, можетъ выра- 
ботываться въ годъ до 50,000 стопъ и бо
лѣе, съ употребленіемъ третьей части лю
дей противъ обыкновеннаго ручнаго произ
водства; потому что па Знаменской Фа. 
брикѣ главная дѣйствующая сила есть паръ, 
слѣдовательно черпальная машина, находясь 
въ безпрерывномъ дѣйствіи день и ночь, 
можетъ выработывать въ сутки обыкно
венной писчей бумаги, цѣною до 7 рублей, 
отъ 180 до 200 стопъ, а иногда и болѣе; а 
бумаги цѣною около 10 и 12 рублей —120 
стопъ; высшихъ же сортовъ еще нѣсколько 
менѣе. Изъ этаго однакожъ можно вывести 
заключеніе, что на Знаменской Фабрикѣ 
ежедневно выдѣлывается бумаги на сумму 
отъ 1,200 до 1,400 рублей. Это значитель
ное ежедневное производство доставляетъ 
владѣльцу возможность продавать произ
веденія своей Фабрики по весьма умѣрен
ной цѣнѣ, тѣмъ болѣе, что па половинную 
часть топлива употребляется торфъ, .добы
ваемый въ его же дачѣ. Нельзя не удив
ляться, что въ теченіе только трехъ мѣся
цевъ, съ людьми никогда, не обращавши
мися ни съ какими машинами и не видав
шими писчебумажнаго производства, Зна
менская Фабрика дѣлаетъ уже разные сор- 
ты бумаги, выше средняго достоинства. 
Однако владѣлецъ Фабрики ревностно за
ботится о томъ, чтобы достигнуть выра

ботки самыхъ высокихъ сортовъ; но какъ 
выписанный изъ Англіи мастеръ неоправ- 
далъ его надеждъ, то онъ былъ вынужденъ 
взять другаго, тоже иностранца, который 
будучи искуснѣе и опытнѣе, приводитъ въ 
исполненіе желанія Г. Деменкова, въ осо
бенности при употребленіи матеріаловъ 
высшей доброты, которые прежде не упо
треблялись.

По прежнему способу, остающемуся у 
насъ и до нынѣ въ употребленіи, бумага, 
вычерпанная зимою, вывѣшивается для про
сушки въ нарочно устроенные для того 
большіе сараи; она остается въ томъ поло
женіи до весны, а потомъ сортируется, 
клеится и отколачивается, чтобы получила 
глянецъ и ровнину. (*) Машинная же бу
мага изъ жидкой массы начинается и об
разуется въ нѣсколько минутъ, такъ что 
сходя съ послѣдняго сушильнаго цилиндра, 
тотчасъ разрѣзывается, тоже машиною, въ 

> желаемую величину, сортируется, уклады
вается въ стопы, прессуется и можетъ то
гда же употребляться для письма; это дѣ
лается въ продолженіи цѣлаго года и до
ставляетъ важныя удобства для быстраго 
оборота капитала.

П. Веретенниковѣ.

(.Ком. Газ.)

Бѣленіе жемгуеа на островѣ Цейлонѣ.

У насъ, въ Архангельской губерніи, из
давна находятъ жемчугъ; нестанемъ здѣсь 
входить въ расмотрѣніе достоинства его 
сравнительно съ Цейлонскимъ; замѣтимъ 
только, что бѣленіе его нѣкогда составля
ло тамъ тайпу. Если вѣрить расказамъ од
ного извѣстнаго путешественника, нынѣ 
повтореннымъ, то вотъ способъ употребля
емый на островѣ Цейлонѣ для бѣленія жем
чуга. Потусклый, грязный жемчугъ кида-

(•) Способъ этотъ давно уже выводится изъ употре
бленія за границею. Ред.
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ютъ вмѣстѣ съ кормомъ цыплятамъ, кото
рыя глотаютъ его; вслѣдъ затѣмъ колятъ 
ихъ, распарываютъ, и изъ желудка выни
маютъ жемчугъ, который такъ чистъ и 
красивъ, какъ бы только-что былъ полу
ченъ изъ жемчужной раковины. Не проис
ходитъ ли это отъ дѣйствія острыхъ со
ковъ, которыхъ находится всегда довольно 
въ желудкѣ животныхъ.

III. ТОРГОВЛЯ И ПРОМЫШЛЕННОСТЬ.

Объ успѣхахъ пароходства на Атланти
ческомъ Океанѣ.

Переѣздъ черезъ Атлантическій океанъ 
параходовъ, есть одна изъ главнѣйшихъ 
побѣдъ послѣдняго времени англійской 
промышленности надъ природою; она при
близила Англію къ Америкѣ, сдѣлала сно
шенія ихъ дѣятельнѣе и надежнѣе, дала 
преимущество Англіи, которое оспоривали 
у нея Американскіе пакетботы, наконецъ 
указала путь, которымъ должна Англія слѣ
довать, чтобы удержать первенство на 
морѣ и значительно увеличила массу ея 
богатства, облегчивъ и обезпечивъ такимъ 
образомъ размѣнъ ея произведеній съ Аме
рикою. Издавна Англія постигала выгоды 
отъ сближенія пути своего съ Соединенны
ми Штатами; но пароходство не достигало 
еще той степени совершенства, чтобы мог
ло осуществить эту мысль, прежде нынѣш
няго времени.

Еще въ 1819 году Savannah, параходъ 
въ 300 тонновъ, построенный въ Ныо-Іор- 
кѣ, совершилъ плаваніе изъ Соединенныхъ 
Штатовъ въ Ливерпуль въ 26 дней; въ 1828 
Curasao, пароходъ въ 350 топ., построен
ный въ Англіи, сдѣлалъ нѣсколько рей
совъ отъ береговъ Голландіи въ западную 
Индію; но это были только опыты содѣй
ствія паровъ силѣ вѣтру. Между тѣмъ, са
мыя неутѣшительныя предсказанія угро
жали этому параходству.

Сиріусъ, совершившій путешествіе (4— 
23 Апреля 1838) изъ Корка, (въ Ирландіи), 
въ Нью-Іоркъ дѣлалъ уже по 161 мили въ 
день, несмотря на его невыгодное постро
еніе къ столь дальнему путешествію. Grand. 
Occidental, совершившій путешествіе изъ 
Бристоля въ Нью-Іоркъ (8—23 Апреля), 
устроенный въ большихъ размѣрахъ п на
лу чшихъ началахъ, находился только 14 
дней въ пути, хотя растояніе было болѣе 
и дѣлалъ 230 миль въ сутки. Сиріусъ дол
женъ былъ оставить своп рейсы, а Grand
Occidental, напротивъ, сдѣлалъ съ 9-го Мая 
1840 года тридцать пять рейсовъ; самое 
краткое время, употребленное имъ на этотъ 
переѣздъ было 12 дней.

Строители параходовъ British - queen и 
Президентъ, придали имъ огромные размѣ
ры .и вовсе несообразили съ ними сплу 
паровой машины: результаты плаванія ихъ 
были неудачны; путешественники особен
но избѣгали парахода Президентъ, котораго, 
нынѣ, плачевный конецъ не подлежитъ бо
лѣе сомнѣнію.

Эти однакоже не положительные и не 
всегда благопріятные выводы не сокруши
ли предпріимчивый духъ Англичанъ; убѣ
дились наконецъ, что въ переѣздахъ, совер
шаемыхъ изъ Англіи въ Америку должно 
болѣе расчитывать на пасажировъ, чѣмъ на- 
товары и измѣнили размѣръ параходовъ.

Въ 1840 г. составилась новая компанія для 
этаго предпріятія подъ управленіемъ лю
дей обладающихъ обширными средствами, 
вполнѣ знающими дѣло и въ высшей сте
пени предпріимчивыми. Британія, Акадія, 
Каледонія и Коломбія, четыре первыя ея 
парахода, неимѣютъ болѣе какъ 1,200 или 
1,300 топ. каждый. Они предназначены 
для поѣздокъ между Бостономъ и Ливер
пулемъ, заходя въ ГалиФасъ, и выполнили 
вполнѣ всѣ ожиданія общества. Англійское 
Правительство ввѣрило имъ свои депеши, 
и что бы вознаградите ихъ за остановку 
въ ГалиФасѣ, что необходимо Правитель
ству для сношеній его съ Канадой, оно 
дѣлаетъ ежегодно вспоможеніе компаніи 
въ 1.550,000 Франковъ; эти параходы, не
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по примѣру прежнихъ, совершаютъ свои 
переѣзды безпрерывно, не смотря ни на- 
какое время года, пи на бури, ни на пла
вающіе льды. Извѣстный Кюпаръ, учреди
тель общества, не удовлетворился одною 
скоростію переѣздовъ, онъ значительно 
уменьшилъ цѣну ихъ, и вмѣсто 1,300 Фран
ковъ, которые платили прежде, довелъ ее 
нынѣ до 650 Фр. Такимъ образомъ разрѣ
шается важный вопросъ сообщенія Англіи 
съ Америкою посредствомъ параходовъ.Что
бы показать весь выиграть времени въ 
этомъ случаѣ, сообщимъ сравнительную 
вѣдомость переѣздовъ черезъ Атлантиче
скій Океанъ параходовъ и парусныхъ су- 
ДО въ.

Время употпреб. па переѣздъ.
Параходы: изъ Ане. ві Ам. изъ Ам. въ Анг.
Сиріусъ ...... 18 ?
Grand-Occidental. . 16 ІЗг
Royal Villiam ... 20 16
Ливерпуль .... 17 15
Britich queen ... 17£ 13$
Президентъ ... ? ?
Кіо наръ................. 14£ 13^
Парусныя пакетботы употребляютъ на 

этотъ переѣздъ отъ 20$ (самое меншое) до 
35 дней.

(Revue britanique.)

Полонсо, инспекторъ Путей Сообщенія 
во Франціи, въ представленной имъ запи
скѣ объ различныхъ усовершенствованіяхъ 
по предмету дорогъ, излагаетъ довольно по
дробно объ изобрѣтенной имъ новаго рода 
мостовой, которой преимущества, по сдѣлан
нымъ надъ нею опытамъ, очень важны. 
Главнѣйшее вещество, входящее въ составъ 
его дешевой мостовой, пли, правильнѣе, на
стилки для дорогъ, есть обожженная глина.

(Ь’есію сіи т. 8аѵ^

Каретный мастеръ въ Парижѣ, по име
ни Лонгевиль, придумалъ экипажъ, кото
рый, въ одно время, можетъ служить для 
ѣзды по дорогамъ и для прогулокъ на во
дѣ. Легкая, остроконечная линѣйка, вмѣща
ющая въ себѣ до восьми человѣкъ, можетъ 
быть отдѣлена отъ самаго хода въ пять 
минутъ и, при помощи двухъ человѣкъ, пере
несена и спущена на рѣку, представляя 
всѣ удобства лодки и сохраняя красоту 
дорожнаго экипажа.

(Оттуда же.)

IV. УСОВЕРШЕНСТВОВАНІЯ И 
? ИЗОБРѢТЕНІЯ.

Едва Фабрики валянаго сукна начали 
свои дѣйствія, какъ издѣліямъ ихъ угро
жаетъ новое изобрѣтеніе, еще славнѣйшее. 
Одинъ ученый Фабрикантъ, говорятъ, на
шелъ средство вовсе неупотреблять шер
сти въ дѣло сукна. Сходное во всѣхъ отно
шеніяхъ съ обыкновеннымъ сукномъ, оно 
едва будетъ стоять 70 или 75 сантимовъ 
за квадратный метръ.

Геврень (Guevrin) и Бушонъ устроили 
новыя подвижныя мельницы, которыя от
личаются отъ прежнихъ своею легкостію 
и прочностію; онѣ вѣсятъ не болѣе 17 кило- 
грамовъ, каждая, и подвѣ устанавливаются 
па одну перевозную фуру. Эти мельницы 
были испытываемы въ Парижѣ по прика
занію Военнаго Министра въ теченія пя
тнадцати дней, и давали постоянно по одно
му килограму помолу каждыя пять минутъ, 
при дѣйствующей силѣ двухъ чѣловѣкъ.

(Bul. de la soc. d’encour.)

(Memor. encyclop.)
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V. О ПРИВИЛЕГІЯХЪ.

Департаментъ Мануфактуръ и Внутрен
ней Торговли, на основаніи продолженія 
Св. Законовъ Тома XI постановленій о за
водской, Фабричной и ремесленной промы
шленности, ст. 96, выдалъ свидѣтельство 
въ принятіи 3 іюля отъ Подполковника 
Шервута-Вѣрнаго прошенія о выдачѣ 10 
лѣтней привилегіи на изобрѣтенный имъ 
вѣтроходъ, съ горизонтальнымъ вѣтроводя
нымъ колесомъ и новаго рода веслами, замѣ
няющими колеса, существующія до сихъ 
поръ въ пароходахъ.

VI. БИБЛІОГРАФІЯ.

23«(иф einer 9Іа(пгде(фіфГе ber Ärabben unb Ärebfe :c.
Естественная исторія крабовъ и раковъ, Г. Герб- 

ста. Томъ III. Тетради 2, 5 и 4. in 4°, большаго 
Формата, съ раскрашенными рисунками. Берлинъ, 
въ типографіи Ланга. Цѣна 10 рублей. — Изданіе 
выполнено съ большою точностью и изысканностію, 
но успѣхъ его не оправдался еще донынѣ. Каждая 
тетрадь состоитъ изъ шести листовъ текста и че
тырехъ рисунковъ, сдѣланныхъ и раскрашенныхъ 
съ натуры, каждый листъ заключаетъ въ себѣ отъ 
пяти до шести изображеній. Авторъ извѣстенъ уже 
изданіемъ, не менѣе важнымъ,—каково, взглядъ его 
на насѣкомыхъ.

VII. с м ь с ь.

— Въ Бреслау занимаются составленіемъ пла. 
новъ четырехъ различныхъ желѣзныхъ дорогъ: 1) 
дороги въ Силезіи, уже начатой; 2) желѣзной до
роги изъ Бреслау въ Швейдницъ и Фрейбургъ; 5) 
желѣзной дороги изъ Бреслау во Франкфуртъ на 

Одерѣ; — послѣдняя будетъ устроена иждивеніемъ 
Князя Каролата и другихъ владѣльцевъ въ Ниж
ней Силезіи; — 4) желѣзной дороги изъ Бреслау 
до Дрездена.

— Предполагаемое устройство желѣзной дороги 
между Базелемъ и Цюрихомъ болѣе и болѣе потвер- 
ждается.

— Говорятъ также, что Правительство Сардиніи 
сдѣлало весьма выгодныя предположенія мѣстному 
Правительству города Женевы объ устройствѣ же
лѣзной дороги изъ Савои вдоль лѣваго берега Рей- 
на до Женевы, которое было съ радостію принято 
этимъ Правительствомъ.

— Устройство желѣзной дороги между Берли
номъ и Штетиномъ будетъ окончено — какъ полага- 
ютъ-менѣе чѣмъ черезъ два года. Тогда откроется не 
посредственное сообщеніе Штетина съ Берлиномъ, 
Магдебургомъ, Галле, Лейпцигомъ и Дрезденомъ.

— Австрійское Правительство обезпечило упла
ту четырехъ процентовъ по всѣмъ капиталамъ, упо
требленнымъ на устройство желѣзныхъ доргъ въ 
Австрійской Имперіи.

— Говорятъ, что на островѣ Малагѣ открыли 
знаменитый въ древности рудникъ del fraile, въ го
рѣ Миласъ, поиски котораго столько времени были 
тщетны! утверждаютъ, что этотъ рудникъ, разрабо- 
тываемый въ послѣднее время Езуитами съ значи- 

1 тельными выгодами, былъ нѣкогда чрезвычайно бо. 
гатъ. Лучшими доказательствами тому, въ какой 
степени господствуетъ духъ (fureur) невѣрнаго обо
гащенія посредствомъ разработки рудниковъ ме
талловъ и минераловъ,—говорятъ журналы—можетъ 
служить то, что уже составилась компанія на раз
работку Малагскаго рудника, паслучай, если под
твердится, слухъ о его открытіи.

— Описаніе послѣдняго путешествія въ Поль
шу и далѣе знаменитаго мануфактуриста Кокриля 
и проэкты его предпріятій въ посѣщенныхъ имѣ 
странахъ въ скоромъ времени выйдутъ въ свѣтъ, 
если вѣритъ'объявленіямъ нѣкоторыхъ журналовъ.

Печатать позволяется. С. Петербургъ, Іюля 24 дня 1841 года. ЦенсорЪ Kymopsa.

Въ Типографіи Діпартлмвнт* Внъшнвй Торговли.
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