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ВСТРЕЧНЫЙ план челябинцев
В ответ на Обраще­

ние ЦК КПСС к партии, 
к советскому народу 
коллектив Челябинско­
го авиапредприятия 11 
февраля 1974 года при­
нял встречный план на 
1974 год, определяю­
щий год девятой пяти­
летки. Авиаработники 
Челябинска обратились 
к руководству управле­
ния утвердить допол­
нительный план на 1974 
год:

по пассажирооборо- 
ту участковому — 
31 млн. п/км, по при­
веденным часам по. 
ПДНХ — 100 часов; по. 
прибыли — 120 тысяч 
рублей; по выручке — 
300 тысяч рублей, по 
участковому ткм — 
4 млн. т/км; по отправ­
ке пассажиров — 9000 
человек; по отправке 
грузов — 250 тонн.

Совет управления и 

президиум теркома 
профсоюза авиаработ­
ников одобрили ини­
циативу коллектива Че­
лябинского авиапред­
приятия и рекоменду­
ют руководителям всех 
авиапредприятий управ­
ления, партийным и 
общественным орга­
низациям поддержать 
почин челябинских 
авиаработников и при­
нять встречные планы 
в своих коллективах.

Близится сорокале­
тие одного из извест­
нейших конструктор­
ских коллективов на­
шего самолетострое­
ния и отмечаемое в 
марте этого года 80-ле­
тие его организато­
ра — дважды Героя 
Социалистичес кого 
Труда, лауреата Ле­
нинской и Государст­
венных премий СССР 
генерального авиа­
конструктора С. В. 
Ильюшина.

Аэробус
из семейства «ИЛов»

с официальным друже­
ским визитом.

В конструкторском 
бюро нод руководст­
вом генерального авиа­
конструктора Г. Ново­
жилова сейчас ведутся 
работы по созданию 
принципиально нового, 
так называемого «ши- 
рокофюзеляжпого» ко­
рабля, рассчитанного 
па перевозку одновре­
менно 350 пассажи­
ров.

Другой особен-

СОБЫТИЯ 
ФАКТЫ

проверка показали, что 
через три двери лайне­
ра посадка 350 пасса­
жиров тюдолжается 
не более 25—30 ми­
нут.

ИЛ-86 имеет четы­
ре реактивных двигате­
ля. подвешенных на 
консолях под крылья­
ми. Мощные турбины

ностью нового самоле­
та, получившего назва­
ние ИЛ-86, будет аэ- 
робусный метод раз­
мещения на борту со­
тен пассажиров. Фюзе­
ляж корабля состоит 
из двух палуб, ниж­
няя предназначена для 
перевозки багажа: пу­
тешественники прино­
сят его с собой в само­
лет и оставляют в спе­
циально предназначен­
ных для этого ячейках. 
Затем они поднимутся 
на верхнюю палубу — 
просторный салон со 
многими рядами удоб­
ных кресел. Подсчеты 
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ИЛ-86 в первую оче­
редь поступит на ли-

позволят ему 
шать полеты 
ростыо 950 
ров в час на

Генеральный
ЦК КПСС 

Л. И. Бреж-

зал, что

Воздушные корабли 
с эмблемой «ПЛ» ста­
ли основными транс­
портными машинами 
Аэрофлота, их с успе-

Авиаработники Урала и Коми

Поддержим почин
южноуральцев!

ВСТРЕЧА ДРУЗЕЙ

зарубежные авиаком­
пании на внутренних и 
международных трас­
сах. На борту флагма-. 
на гражданской авиа­
ции нашей страны — 
реактивного лайнера 
ИЛ-62 совершил не­
давно полет по одной 
из самых протяжен­
ных линий Москва —

ние до 2 500 километ­
ров. Па состоявшейся 
недавно встрече с жур­
налистами министр 
гражданской авиации 
СССР Б. Бугаев ска-

крупненшие центры 
страны с курортами 
Крыма и Кавказа.

В. БЕЛИКОВ.
(«Известия», 
13 февраля).по
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СОРЕВНОВАНИЮ
Итоги социалистич

ского соревнования за
1973 год коллективов
Пермского МВД и Уктус-
ского авиапредпрпятий
были подведены на встре­
че делегаций профсоюз­
ных комитетов. Было от­
мечено, что благодаря ус­
пешному ходу соцсоревно­
вания пермяки и сверд-
ловчане достигли 
хих результатов,

непло- 
увели-

чили объем работы, каж­
дая из соревнующихся
сторон почерпнула 
себя много нового, 
авиапредприятия 
выполнили план по 
шинству основных 
зателей.

Учитывая успехи 
ты прошлого года, 
решено расширить
соревнующихся коллек­
тивов авиапредприятия.

Нынче в соревнование 
вступили, кроме коллек­
тивов служб движения, 
перевозок, летных под­
разделений, еще и работ­
ники РиС и АТБ.

А. ВЕИС, 
председатель профкома

Уктусского 
авиапредприятия.

• ПЕРМЬ — СВЕРДЛОВСК

На страже Родины
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ИЗ ПЛЕМЕНИ
доска, на которой золотыми 
буквами высечено:

«Авиатор Урала»

сражались за
2 стр..

Родину

ОТВАЖНЫХ «В этой школе 
Герой Советского 
летчик-истребитель

учился 
Союза 

Вита-

Славный боевой путь 
прошла в годы Отечествен­
ной войны Нина Захаровна 
Ульяненко. В 1940 году она 
окончила Воткинскую сред­
нюю школу № 3, а чуть 
позднее—Воткинский азро- 
клуб. В январе 1942 года 
19-летняя девушка добро­
вольно ушла в Советскую 
Армию. После окончания 
курсов штурманов в со­
ставе 588-го авиационного 
полка она была направлена 
ма фронт.

Храбро сражалась с гит­
леровцами наша землячка. 
За годы войиы она совер­
шила 905 боевых вылетов, 
во время которых уничто­
жила семь переправ, три 
склада с горючим, склад с 
боеприпасами, восемь арт- 
батарей, более десятка ав­
томашин с живой силой и 
техникой противника. В со­
ставе своего полка Нина 
Ульяненко принимала уча­
стие в освобождении Се-

с кого и Крымского полу-
островов, Белоруссии, 
Польши, сражалась в небе 
Германии.

За проявленные при зтом 
мужество и отвагу Указом 
Президиума Верховного 
Совета СССР от 18 августа 
1945 года Нине Захаровне 
было присвоено звание Ге­
роя Советского Союза.

После победы над фа­
шистами Нина Захаровна 
Ульяненко вернулась в 
родную Удмуртию, нахо­
дилась на партийной рабо­
те, затем была начальни­
ком учебной части респуб-

лий Васильевич Микрюков, 
павший смертью храбрых в 
Великой Отечественной вой­
не 194t—1945 годов».

получил благодарность от 
командиров авиационных 
штурмовых частей.

4 апреля 1945 года Вита­
лия Микрюкова атаковали 
пятнадцать истребителей 
противника. Это был пос­
ледний бой советского аса... 
Заместитель командира эс­
кадрильи 897-го истреби­
тельного авиационного Ки­
шиневского ордена Суворо­
ва полка капитан коммунист 
Виталий Микрюков был по­
хоронен с воинскими поче­
стями в Одессе.

Родина высоко оценила

ского Союза Виталий Мик­
рюков». Установлен памят­
ник и на могиле отважного 
сокола в Одессе, где сей­
час проживает его сестра.

Свято чтут память воз­
душного аса И учащиеся 
школы № 25. Здесь тради­
ционными стали уроки му­
жества, посвященные жизни 
Виталия Микрюкова. Крас­
ные следопыты создали му­
зей отважного героя. Здесь 
проходят торжественные 
слеты, митинги, прием в 
пионеры, здесь учащимся

Издательство «Удмур­
тия» продолжает вы­
пуск книг в серии «На­
ши герои». Одна из них 
вышла недавно и назы­
вается «Земля под кры­
лом». Ее автор — от­
важный летчик, Герой, 
Советского Союза Але­
ксандр Андреевич Де­
вятьяров.

ликанского аэроклуба

верного Кавказа, Таман-

ДОСААФ. В 1957 году она 
окончила институт и с того 
времени преподает в шко­
ле. Сейчас Нина Захаровна 
Ульяненко является дирек­
тором Больше-Киварской 
средней школы.

А. УСОВ, 
работник Воткинского 

горвоенкомата.

Бесстрашный сокол
Свой боевой путь летчик- 

истребитель Виталий Мик­
рюков начал 1 июня 1943 
года. Бесстрашный сокол 
громил фашистов на Кур­
ской дуге, в Приднепровье, 
Кривом Роге, Одессе, Мол­
давии, Румынии, Югославии, 
Венгрии. За 226 боевых вы­
летов он сбил 24 самолета, 
уничтожил 49 автомашин, 
два железнодорожных со­
става, 13 подвод с боепри­
пасами, четыре орудия зе­
нитной артиллерии, десятки 
солдат и офицеров против­
ника. Кроме того, наш зем­
ляк десятки раз сопровож­
дал советские штурмовики 
и бомбардировщики, за что

подвиги Виталия Микрюко­
ва, наградив его тремя ор­
денами Красного Знамени, 
орденами Александра Нев-

вручают комсомольские
билеты. Вот и недавно в 
школьном музее был про­
веден пионерский сбор, во

ского, Красной Звезды „и время которого сестра ге­
роя — Лидия Васильевна 
Моисеева, работающая бух-

Отечественной войны пер­
вой степени и многими ме­
далями. Указом Президиу­
ма Верховного Совета Сою­
за ССР от 29 июня Виталию
Васильевичу 
присвоено звание

Микрюкову
Героя

Советского Союза.
На учебном аэродроме

галтером в Ижевске, вете­
раны войиы, учителя рас­
сказали ребятам о жизни и 
боевых подвигах Виталия 
Микрюкова, отважного сы-
на удмуртского народа.

республиканского авиа-
спортклуба ДОСААФ уста­
новлен памятник отважно­
му летчику. На нем высе­
чено: «Здесь начал свой 
путь в небо Герой Совет-

Г. ИЖБОЛДИН, 
ветеран Великой 

Отечественной войны.
А. САДЫРИНА, 

учительница Ижевской 
средней школы № 2$.

ВОСПОМИНАНИЯ
ОТВАЖНОГО АСА
Воспоминания А. А. 

Девятьярова не ограни­
чиваются лишь военным 
временем. Он пишет о 
своих детских и юноше­
ских годах, о том, как 
стал авиатором. В 14 лет 
остался без отца. Рабо­
тал в деревне по хо­
зяйству, лесорубом в 
леспромхозе, грузчиком 
древесного угля на же-
леэнодорожной 
ции, службу 
проходил на 
Там вступил

стан- 
в армии 
Кавказе.

1 рядь^ г
Коммунистической пар^

НА ВОСТОЧНОМ НАПРАВЛЕНИИ
Как-то так получилось,

что уральский паренек Па­
вел Шамаев прослужил в 
рядах Советской Армии на 
Дальнем Востоке целых во­
семнадцать лет (из двадца­
ти пяти службы в кадрах] и 
лишь в 1963 году вернулся 
в родные места. А на 
Дальний Восток попал он 
в тридцать шестом году.
когда уже начинали 
щаться грозовые тучи
восточной 
шей страны, 
прибсрам, I

границе 
Техник

Павел
быстро освоил все 
самолетов, мог в 
оптимальные сроки

сгу- 
на

на- 
по

очень 
типы 

самые 
найти

и устранить поломку. Смы­
шленый парень стал неза-
Менимым на аэродроме. 
Вскоре его утвердили на­
чальником службы обслу­
живания.

Восточный район нашей 
страны считался в те пред­
военные годы горячей точ-
кой. Дисциплина 
была железная.

в армии
Все

лалось для того.
! де- 
чтобы

держать границу на замке. 
Японские войска, стоявшие 
по ту сторону границы, ве­
ли себя очень неспокойно. 
Многие стычки заканчива­
лись жестокими перестрел­
ками.

В 1941 году началась вой­
на на Западе и большая 
часть войск была перебро­
шена с востока в районы 
боевых действий. Уехали на 
фронт боевые летчики, тех­
ники, радисты. Но положе­
ние на востоке по-прежне­
му оставалось серьезным.

поэтому от каждого совет­
ского солдата, оставшегося 
здесь, требовалась макси­
мальная отдача сил. Павел 
Николаевич рассказывает, 
что люди спали по два, три 
часа в течение двух лет.

Работали на обслужива­
нии самолетов фактически 
одни девушкй. В нечелове­
чески тяжелых условиях 
они не теряли бодрости ду­
ха. Все для фронта, все 
для победы — под таким 
лозунгом проходит каждый 
день на аэродроме. Эскад­
рилья за эскадрильей уле­
тали отсюда на фронт. Про­
сился на запад несколько 
раз и Павел Николаевич, 
хотя и понимал, что работа 
его нужная и необходимая 
как для защиты восточной 
границы, так и для подго­
товки боевых машин для 
фронта.

На Дальнем Востоке 
встретил он и День Победы 
над фашистской Германией.

Сразу же после войны в 
полк, в котором служил 
офицер Шамаев, влилась 
эскадрилья фронтовиков. 
Началась война с Японией. 
Нужны были срочные и 
энергичные меры, чтобы за­
давить этот очаг на восточ­
ной границе. Это понимали 
все советские воины, от 
солдата до генерала. Из 
армии демобилизовался он 
в чине майора.

Грудь Павла Николаевича 
Шамаега украшают тринад­
цать правительственных на­
град. из которых особенно 
дороги ему медали «За бо-

евые заслуги» и «За победу 
над Японией».

Майор в отставке Шама- 
еа остался верен авиации и 
после демобилизации из ря­
дов Советской Армии. В 
1964 году пришел он рабо-
тать Магнитогорский
аэропорт. Там и трудится 
авиатор до сих пор. С 
фронтовиком В. А. Мошки­
ным собрали они трена­
жер, за которым любовно 
ухаживают и поддерживают 
его в хорошем состоянии. 
И опытный приборист всег­
да охотно делится своим 
богатым опытом с молоде­
жью.

Л. СЕРГЕЕВА.
ииии1пиш1тш11тпшиш1ш1шш1и^^

КНИГУ 
каждый 
вписывает

из
истории

страницы. И пусть 
порой очень коротки

нас 
свои
они

без этих живых строчек 
была бы мертва книга, не 
было бы в ней больших 
свершений и обыкновен­
ных буден.

...Сижу перед майором 
медицинской службы в 

отставке, заведующей го-

переформирование, и в 
действующую армию мо­
лодой врач был направ­
лен лишь в октябре 1943 
года. До конца войны То­
ня находилась на II Укра-
инском фронте.

Когда Антонина 
новна рассказывает

Ива- 
о

тех годах, лицо ее стано­
вится суровее, жестче. А
времена были
Санитары несли и

тяжелые.

тии. После демобилиза­
ции два года трудился в 
Ижевске на заводе, од­
новременно занимаясь 
в вечернем техникуме. 
А в августе 1933 года по 
путевке партии попал в 
Оренбургское авиацион­
ное училище.

Шла война. Летчики 
готовились к серьезным 
схваткам с жестоким и 
коварным врагом. Надо 
было осваивать новые 
виды военных самоле­
тов. Вскоре Девятьяров 
оказался на курсах 
командиров. В августе
1942 года он прибыл на

В Второй Украинский 
ч-- Я фронт. Здесь его назна­

чили командиром эскад­
рильи. Принимал актив­
ное участие в разгроме^ 
гитлеровцев на Украи- г-

ми освобождала Антони­
на Ивановна Румынию, 
Венгрию, Чехословакию. 
Войну она закончила в 
Брно. Какой это был ра-
достный день, 
было в нем 
песен. И еще

сколько 
ликования, 

она от-
четлнво помнит тот день, 
когда стала членом КПСС. 
Это было в 1946 году, на 
Украине, куда они прие-

несли хали с мужем после вой-

МАЙОР МЕДИЦИНСКОЙ

родскнм агентством Аэро­
флота Магнитогорска, Ан­
тониной Ивановной Тю­
риной, слушаю ее рассказ 
о жизни, о войне, о люби­
мой профессии врача, с 
которой, к сожалению, об­
стоятельства заставили 
расстаться, о детях.

Война застала двадцатн-
двухлетнюю Тоню в Куй- 

былабышеве, где она 
слушательницей 

ной медицинской 
мии. Сразу же со

Воен- 
акаде- 

студен-
ческой скамьи Тоня, как 
и все ее однокурсники, 
оказалась на службе в ар­
мии, сначала врачом за­
пасного полка, а затем — 
в действующей армии.

Трудно сказать, где бы­
ло легче.

Антонина Ивановна па 
Юго-Западный фронт по­
пала в феврале 1942 го­
да, но ненадолго. В июле 
ее перевели с частью на

СЛУЖБЫ
раненых. Делать перевяз­
ки и срочные операции 
врачам порой приходилось 
на улице, не дожидаясь, 
когда будет оборудован 
медсанбат. Пришлось Ан­
тонине обучиться всем 
премудростям медицины. 
И хотя она была началь­
ником санитарной служ­
бы дивизии, иногда при­
ходилось становиться да­
же хирургом. Как бы оп­
равдываясь, она говорит, 
что больше ассистировала 
опытным хирургам, ну а

ны. Здесь же родился ее
первый сын.

К сожалению, с про-
фессией врача пришлось 
расстаться: жили в основ­
ном в тех районах, где 
работать было негде, ча­
сто переезжали с места 
на место. Такова порой 
судьба офицерских жен. 
А когда прочно осели в
Магнитогорске, оказа-

не, в 
вакии, 
пах к

Вот

Польше, Чехосло- 
воевал на подсту- 
Берлину.
один из эпизодов

боевой деятельности 
Девятьярова. Это было 
17 сентября 1943 года. 
Разведка доложила, что 
немцы отходят от Крас- 
нограда. Девятьяров по­
вел группу «ИЛов» на 
штурмовку противника 
в районе дороги Крас- 
ноград — Карловна на 
реке Орчак. Шли вдоль 
дороги. Вдруг на мосту
Заметили 
шину и

штабную ма-
ударили

ней. Девятьяров
по 

пере-
дает по радио: «По до­
роге движутся таили, 

автомашины, повозки. 
За ними — пешие, мест­
ность открытая». Де­
вятьяров дает команду: 

«Снизиться и бить в 
упор». И наши соколы 
начали бомбить против­
ника. За ними пришли 
другие штурмовики — 
тоже бить отступающих. 
За этот боевой вылет 
Девятьяров был награж­
ден орденом Красного 
Знамени. Ратные дела, 
свершенные им в годы

самой доставались в 
новном ампутации, 
ходилось собирать 
силы, все мужество,

ос- 
При- 

все 
что-

бы не видеть окровавлен­
ный снег, не слышать 
стоны раненых бойцов, 
жизнь которых была до­
верена ей. И так день за 
днем. Почти без сна, без 
отдыха.

С советскими войска-

лось, что многое забыто. 
Так Антонина Ивановна 
восемь лет назад пришла 
в Аэрофлот. Работает она 
хорошо. Об этом говорят 
грамоты, ценные подарки, 
благодарности в ее адрес, 
доброе отношение подчи­
ненных к своему началь­
нику.

И как самые ценные 
реликвии, хранит бывшая 
фронтовичка орден Крас­
ной Звезды и медаль «За 
боевые заслуги»'.

Л. МИНИНА.

Великой 
войны, 
инству 
ной — 
Героем 
Союза.

! Отечественной 
были по до^то- 
оценены Роди- 
Девятьяров стал 

Советского 
Читатель прочтет

книгу «Земля под кры­
лом» с удовольствием, 
ибо она написана про­
сто, доходчиво и помо­
жет ему понять патрио­
тизм советских людей, 
красоту немеркнущего 
подвига в борьбе с фа­
шизмом.

ф. КРАВЦОВ.
г. Ижевск.



«Авиатор Урала» 3 стр
Авиаторы 

в Кунгуре
В прошедшую суб­

боту из Свердловска в 
Кунгур отправился 
поезд особого назначе­
ния. В экскурсионную 
поездку отправились 
сотни свердловчан. 
Средн них — 17 авиа­
торов из Уктуса.

Цель экскурсии — 
посмотреть знамени­
тые Кунгурские пе­
щеры, краеведческий 
музей, выставочный 
зал.

Впечатлений было 
много, и, конечно, же, 
в первую очередь, за­
помнились чудеса 
Кунгурских пещер — 
гроты Полярный, 
Бриллиантовый, Мете- 

-орный, огромное озеро 
с прозрачной водой в 
гроте Дружбы наро­
дов.

Р. ТОЛОВ.

25 

предложений
Авиаторы Магнито­

горска занимали не раз 
’призовые места в уп­
равлении по рациона­
лизаторству и изобрета­
тельству. В 1973 году 
в этом предприятии вне­
дрено 25 рацпредложе­
ний с общим экономиче­
ским эффектом 5671 
рубль. Особенно хорошо 
работают рационализа­
торы авиационно-техни­
ческой базы и служба 
радионавигации и свя­
зи. Наиболее интересное 

.предложение по усовер­
шенствованию техноло­
гического процесса 
внесли авиатехник С. Е. 
Тютиков, инженер РиС 
А. Б. Кузнецов, глав­
ный инженер АТБ А. И. 
Атанов.

Второе 
рождение 
самолета
Давно налажено тех­

ническое сотрудничество 
в области ремонта авиа­
ционной техники. В этом 
вот уже на протяжении 
нескольких лет чехосло­
вацким авиаторам помо­
гают минские авиаре­
монтники.

Не так давно в Мин­
ском аэропорту произ­
вел посадку самолет 
ТУ-134Л, принадлежав­
ший чехословацкой авиа­
компании. Цель приле­
та — пройти строгий 
профилактический ре­
монт, чтобы через какое- 
то время можно было 
снова отправиться в за­
облачные дали. Ранее 
такое же второе рожде­
ние здесь обрели не­
сколько самолетов дру­
жественной страны. Сей­
час они уверенно трудят­
ся на трассах пятого 
океана.

И в том, ■ что крылья 
мира и дружбы. этой 
братской социалистиче­
ской страны из года в 
год становятся все креп­
че и надежнее, немалая 
заслуга белорусских 
авиаторов.

«ВАРФОЛОМЕЕВСКАЯ НОЧЬ»
Нет. это произошло не в 

1572 году в Париже, а в 
ночь с 22 на 23 февраля 
1942 года, на Брянском 
фронте в районе Плавск— 
Волхов, что юго-западнее 
Тулы, 130—140 километ­
ров. К тому времени не­
мецко-фашистские войска 
были отброшены от Моск­
вы и, понеся огромные по­
тери, еще в декабре 1941 
года перешли к обороне.

В полосе боевых дейст­
вий нашего полка про­
тивник укреплял оборону 
по линии западнее Ка­
луги — Белев — Волхов. 
Враг пытался отсидеться 
до весны за хорошо под­
готовленной линией обо­
роны, а по весне снова 
попытаться овладеть Мо­
сквой. Мечтам этим не 
суждено было сбыться. 
Советская армия, проведя 
в Декабре 1941 года пер­
вое успешное крупное 
стратегическое наступле­
ние, накапливала силы 
для очередного удара, од­
новременно не давая про­
тивнику завершать ук­
репление рубежей.

Нашему ночному ближ- 
небомбардировоч ному 
авиационному полку бы­
ла поставлена задача — 
методично, из ночи в ночь, 
наносить бомбовые уда­
ры по обороне противника 
в районе Волхова. Надо 
сказать, что здесь против­
ник имел мощную зе­
нитную артиллерию, 
стояли десятки про­
жекторов и зенитных 
батарей. И стоило только 
приблизиться самолетам к 
городу, как над ним воз­
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НА СВОЕМ
МЕСТЕ

Поговорили мы с Яр­
цевым. По-моему, наш 
разговор его не удовлет­
ворил, как, впрочем, и 
меня. Его — потому, что 
все корреспонденты спра­
шивают одно н то же, а 
мне показался Ярцев 
слишком немногослов­
ным.

В общем-то проще все­
го бы про Ярцева напи­
сать так: один из лучших 
техников-бригад и р о в... 
Это тоже будет правда, но 
не вся, потому что это 
сделает его похожим на 
десятки других людей, 
которые работают у нас в 
управлении. Конечно, 
каждый человек достиг 
своего нынешнего поло­
жения по-своему, но в 
жизни Ивана Прокопьеви­
ча меня зацепил один 
факт. Он когда-то рабо­
тал в одном экипаже с 
нынешними командиром 
Курганского авиапред­
приятия А. Чернявским и 
доктором медицинских 
наук Г. Елизаровым. Вот 
|здееь-то меня и замучили 

всякого рода сомнения н 
соблазны. Очень много 
вопросов появилось. Но я 
их не задал. Не совсем 
удобно было — ну раз­
ве так вот спросишь че­
ловека: а не завидно, мол, 

■ что люди, с которыми вы 
h были в одном экипаже, 
g достигли таких высот? I Потом я понял, что эти 

вопросы были бы лишни­
ми. Они бы «не прозвуча­
ли» .

Ярцева в Кургане на­
зывают наставником мо­
лодежи. Очень, очень 
многие из молодых ре- 
бят-авиатехников прошли 
у него первую школу.

никал такой «фейерверк», 
что его отлично было вид­
но с аэродрома нашего 
базирования в районе 
Плавска. В ту ночь, нака­
нуне Дня Советской Ар­
мии, дежурить на старте и 
руководить полетами пред­
стояло мне вместе с ко­
мандиром 1-й эскадрильи 
Н. Ф. Кукушкиным, а 
командир полка Герой 
Советского Союза майор 
Летучий вылетал на цель 
одним из лервых.

Поставив экипажам 
боевую задачу еще за­
светло, мы с Кукушки­
ным отправились на старт, 
где уже выруливали из 
укрытий наши трудяги 
ПО-2. Оружейники подве­
шивали бомбы, снаряжа­
ли пулеметы патронными 
лентами. В общем, подго­
товка к вылету шла пол­
ным ходом и с наступле­
нием сумерек начался вы­
пуск самолетов на цель.

Погода стояла ясная, 
морозная, тихая, и ничто 
не предвещало ухудше­
ния метеообстановки. Уже 
в воздухе были почти все 
три эскадрильи, взлетал 
последний самолет, когда 
внезапно все вокруг было 
окутано густым туманом. 
Он был таким плотным, 
что в трех шагах не раз­
глядишь стартовых огней. 
А между тем, по расче­
там времени мы знали, 
что самолеты, первыми 
стартовавшие, уже воз­
вращались на аэродром. 
Шли по KQMnacÿ и расче­
ту времени. Ведь ПО-2 не 
имел ни радиосредств па 
борту, ни каких-либо бо­
лее совершенных средств

— Славные ребята, — 
сказал Ярцев. Помолчал, 
и добавил грустно,—обра­
зованные, на лету все 
схватывают, мне за ними 
трудно угнаться...

Я ведь почему не учил­
ся? Нужно было на жизнь 
зарабатывать. Так все 
время и работал. А сейчас 
учиться уже сложно. Ко­
нечно, сиднем не сижу — 
в нашей работе без учеб­
ника забуксуешь. Так и 
работаем.

Вот и поговорили. Зря 
я хотел задать свои во­
просы. Ярцев бы не был 
Ярцевым, если бы ушел 
на «теплое место». Пото­
му его и уважают. Каж­
дый ценен на своем ме­
сте.

В. КОППОВ. 

самолетовождения и ра­
дионавигации. Все, чем 
располагал экипаж, это— 
компас, высотомер, указа­
тель скорости, вариометр. 
Понятно, в каких тяже­
лых условиях оказались 
экипажи.

- Мгновенно старт был 
обозначен рядом световых 
ориентиров — в бочках 
на противнях зажгли мас­
ло с ветошью. Несколько 
солдат заряжали и пода­
вали ракетницы, а мы с 
комэском непрерывно по­
сылали ракеты вверх, но 
они через мгновенье 
скрывались в тумане и их 
не было видно. Над аэрод­
ромом уже гудели ПО-2, 
иногда примешивался 
звук вражеских юнкер- 
сов, а так же наших Р-5, 
ТБ. Однако, как выясни­
лось позднее, наши само­
леты, выйдя на аэродром, 
не видели из-за тумана 
ни костров, ни даже ра­
кет. Настолько был мощ­
ным фронтальный туман, 
закрывавший прифронто­
вую полосу до 600 кило­
метров с севера на юг. И 
держался он более полу­
тора суток.

Наши самолеты, не 
имея радиосвязи с землей, 
лишенные визуальных 
возможностей полета, на 
остатках горючего в баках 
пытались уйти в район со­
седних аэродромов. Но, 
придя туда, встретили ту 
же сложную метеообста­
новку и вынуждены были 
с огромным риском проби­
ваться к земле, которую 
встречали иной раз траги­
чески. Некоторые экипа­
жи решались садиться на

Пермский областной 
суд рассмотрел в откры­
том судебном заседании 
дело по обвинению И. К. 
Божедомова и А. К. Обу­
хова, рабочих Пермского 
аэропорта МВЛ. Прове­
рив материалы дела, суд 
установил, что Божедо- 
мов и Обухов, работая 
первый — командиром 
самолета АН-2, второй — 
вторым пилотом, при взле­
те с аэродрома Ныроб в

Расплата за халатность
Пермской области, грубо 
нарушили правила па на­
ставлению производствен­
ных полетов, допустили 
аварию.

Пилоты были направ­
лены в поселок для вы­
полнения спецрейса. 
Поскольку у Обухова 
близился день рождения, 
то в разговоре командир 
и второй пилот высказали 
намерение побыстрее вы­
полнить работы, чтобы 
улететь домой, в Пермь. 

свой ародром и буквально 
«вываливались» из тума­
на в различных положе­
ниях — с углом или кре-' 
ном — падали на аэро­
дроме или рядом с ним. К 
счастью, люди оставились 
живыми и постепенно на 
старте уже собиралось до 
десятка экипажей, кото­
рые докладывали ' о вне­
запном тумане, который 
составлял чистым лишь 
территорию, занятую вра­
гом, и вынуждал идти на 
риск. Другого выхода не 
было.

День Советской Армии 
23 февраля 1942 года мы 
провели в большой трево­
ге. Ведь почти две трети 
самолетов неизвестно как 
и где закончили полет. С 
большим трудом и только 
к концу дня, 23 февраля 
смогли получать сведе­
ния о судьбе экипажей.

Многие из них оказа­
лись невредимымми, 
часть, при посадках в ту­
мане, получила повреж­
дения, ушиб.

Об одном самолете и 
его экипаже мы никаких 
известий не имели и уже 
считали его боевой поте­
рей над целью. Однако 
недели через две ранним 
мартовским утром один 
колхозник явился в штаб 
полка и сообщил, что в 
10—12 километрах от 
аэродрома он обнаружил 
хвост самолета. Полк по­
сле ночной работы уже 
спал, и я, подняв старше­
го инженера и взяв двух 
солдат, на санях отпра­
вился с колхозником ту­
да, где он видел хвост са- 
молета.

Из зала суда
Бажедомов и Обухов 

в этот день получили за­
дание па выполнение рей­
са. Подрулив к перрону, 
Обухов в задании на по­
лет указал все данные, в 
том числе проставил чис­
ло пассажиров — 12 и 
ориентировочно указал 
груз — 70 килограммов.

После этого Божедомов 
предложил посадить бо­
лее двадцати человек (а 
не 12, как положено).

Пилоты перегрузили 
самолет, не приняли мер 
к предупреждению нару­
шения центровки. При 
взлете самолет, пробежав 
130 метров, отделился от 
земли. На высоте одного 
метра пролетел 250 мет­
ров и коснулся земли. 
Однако и после этого 
Божедомов и Обухов не

Когда мы подъехали, 
то на торчащем из снега 
руле поворота ПО-2 уви­
дели хвостовой номер на­
шего невернувшегося са­
молета. Без капли горю­
чего экипаж, планируя, 
врезался в землю, про­
бив снежный сугроб. От­
копали самолет, его эки­
паж оказался в кабинах, 
он погиб при ударе о зем­
лю. Там, на Тульской 
земле, мы его схоронили.

В короткий срок на вос­
становленных самолетах 

продолжали наносить уда­
ры по врагу. Эту ночь с 
22 на 23 февраля 1942 
года так и окрестили 
«Варфоломеевской», о 
ней однополчане не забы­
ли и по сей день.

Вспоминая сейчас ее и 
вообще боевую работу 
экипажей ПО-2, еще и 
еще раз проникаешься 
чувством большой благо­
дарности к конструктору 
этого отличного самолета 
H. Н. Поликарпову. Ведь 
его ПО-2 прожил две 
жизни: первая — это мно­
гие годы работы самоле­
та как учебной машины, 
на которой прошло перво­
начальное обучение не од­
но поколение нашего лет­
ного состава; вторая — 
это отличная боевая 
служба ПО-2 в течение 
всей Великой Отечествен­
ной войны.

В. КИЗИКОВ, 
бывший начальник 

штаба 97-го 
Гвардейского ночного 

бомбардировочного 
авиаполка, 

гвардии майор 
в отставке.

прекратили полет, вновь 
взлетели. Но из-за пере­
грузки самолет стал не­
управляемым и потерпел 
поломку. Часть пассажи­
ров получили ушибы, са­
молет разбит.

И. К. Божедомов и 
А. Я. Обухов приговоре­
ны к трем годам лише­

ния свободы (условно) с 
обязательным привлече­
нием осужденных к тру­
ду и направлением на ра­
боту в специально опре­
деляемые места. С быв­
ших авиаторов в пользу 
Пермского предприятия 
МВЛрешено взыскать по 
6 (шесть) тысяч рублей 
с каждого. Такова распла­
та за преступную халат­
ность пилотов.

К. ЮРЬЕВ.
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Воздушное
ГАИ

Новая

профессия

вертолета
I

Над мчащимися по 
Таганрогскому шоссе 
автомашинами повис 
вертолет КА-26, пилоти­
руемый опытным пило­
том Ростовского авиа- 
предприятия Ю. Уколо­
вым. А через минуту 
винтокрылая машина 
приземляется на обо­
чине дороги.

Водители удивлены — 
из вертолета выходят 
работники ГАИ и вы­
сказывают свои заме­
чания нарушителям до­
рожного движения...

Так, впервые на Се­
верном Кавказе авиато­
ры освоили еще одну 
профессию. Отныне та­
кие полеты над основ­
ными трассами области 
будут регулярными.

На очереди-ЯК-42
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— Не хотите ли завтра 
перед вылетом в Вену по­
летать па ЯК-40? — пред­
ложили советские специа­
листы первому пилоту 
австрийской авиакомпа­
нии «АУА» Роберту И. 
Дж. Элиасу.

— А почему бы и нет?
— Я согласен! — отве­

тил Элиас. Никто из на­
ших летчиков еще не дер­
жал в руках штурвал рус 
ского самолета.

И вот подмосковный 
аэропорт Шереметьево... 
Маленький и изящный са­
молет ЯК 40 показался 
летчику красивым.

— О вкусах можно 
спорить. — говорил он,—
но ваш генеральный авиа- 

s конструктор Александр 
= Сергеевич Яковлев на-

шел зрительно приятное 
решение. Вначале, кажет­
ся. есть несоответствие 
между чистыми формами 
планера и шасси-. Однако 
при детальном осмотре 
обнаруживается особенно 
благоприятная высота фю 
зеляжа и крыла над зем-
лей. И чем дольше 
щаешься» с ЯК 40,

«об- 
тем

больше доверяешь и шас-
си, н в целом всему 
му самолету.

это-

— А как машина «чув 
ствует» себя в полете?— 
спросил я Элиаса.

®1Г@

Превосходно! Пред 
ставьте себе, выруливаю 
на взлетную полосу... По 
сравнению с моим «Бо-
ингом 707»

ЯК-40 с тремя
маленький

лями движется
плавно, быстро, нет 
малейшего намека 
раскачивание.

двигате- 
очень

ни 
на

Этот разговор с авст­
рийским летчиком мне 
вспомнился на пресс-кон­
ференции, которую не­
давно проводил министр 
гражданской авиации 
СССР Б. II. Бугаев.

Рассказывая журнали­
стам о новой технике, ко­
торая в ближайшее время 
поступит в Аэрофлот, 
Борис Павлович назвал и 
новую машину ЯК 42. 
Она создается в КБ ге­
нерального авиаконструк­
тора А. С. Яковлева. Уже

Трн двигателя в хвосто­
вой части фюзеляжа и 
три тележки шасси. 
Крылья, правда, не­
сколько откинуты назад. 
Встроенные люки трапы в 
хвосте и носовой части, у 
самой кабины пилота — 
ведут в просторный салон. 
Удобные гардеробы для 
верхней одежды и отсе­
ки под ручную кладь вме­
стительны. Два ряда кре­
сел — три по каждому 
борту — и просторный 

проход в кабину экипажа 
самолета. Там всего Два 
кресла. Современная ра­
дионавигационная аппара­
тура позволяет управ­
лять машиной двум пи­
лотам. ЯК 42 практиче-
скн может садиться 
любых аэродромах.

на 
Это

готов 
нового

натурный 
самолета.

внешне похож на

макет
ЯК-42

будет всеширотный са­
молет. Он сможет курси­
ровать и на Крайнем Се­
вере, и на знойном Юге. 
На борт новой машины 
будут подниматься 120 
пассажиров.

...Пройдет время, и мы 
сможем услышать голос 
стюардессы: «Товарищи 
пассажиры, приглашаем 
вас на борт нашего ново­
го пассажирского реак­
тивного лайнера ЯК-42.

II а сн и м к е: «новичок» в службе бортпро­
водников. по аэрофлотовец со Стажем Алла Гон­
чарова. В Челябинском авиапредприятии знают 
ее как активную участницу художественной 
самодеятельности, спортсменку.

старшего брата ЯК-40.
»nnor« Приятного вам полета!»... СВ viel t>

И. ФРОЛОВ.

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ
РЕЙСЫ

Березовый сок
ИЗ КИНОФИЛЬМА

линиях Свердлов-
области

дополнительные
введены 

рейсы

ных 
ской

Открой нам, Отчизна, просторы свои, 
Заветные чащи открой ненароком — 
И так же, как прежде, меня напои 
Березовым Соком, березовым соком.

Для обеспечения вы­
полнения производст­
венного плана первого 
квартала, в целях улуч­
шения обслуживания 
пассажиров с 12 февра­
ля на местных воздуш-

Заветную память храпя обо всем. 
Мы помним холмы и поселки родные., 
Мы трудную службу сегодня несем 

Вдали от России, вдали от России

ТВОЙ ДРУГ-ПЕСНЯ

ч

Челябинскогодители

тусского предприятия

УРАЛЬСКИЙ лес

Как часто, пьянея средь ясного дня, 
Я брел наугад по весенним протокам. 
И Родина щедро поила меня 
Березовым соком, березовым соком.

столовая отремонтирова­
на, пилоты в ней уже 
обедают». А вот руково-

А. И. Ермолаев сообщил 
редакции: «Самолет в 
аэропорту Тавда убран,

Где эти туманы родной стороны 
И ветви берез, что над заводью гнутся. 
Туда мы с тобой непременно должны 
Однажды вернуться, однажды 

вернуться.

я аэропорты Арти, Ала­
паевск, Гари, Ирбит, Се­
рра, Петрокаменское — 
сообщил нашему кор­
респонденту начальник 
службы перевозок Ук- 
тусского авиапредприя­
тия Н. А. Шишкин.

«МИРОВОЙ парень»
Слова М. МАТУСОВСКОГО

Музыка В. БАСНЕРА
Лишь только подснежник распустится 

в срок, 
Лишь только приблизятся первые грозы. 
На белых стволах появляется сок, 
То плачут березы, то плачут березы.

«Гусар у штурвала»
Так назывался фелье­

тон, опубликованный в 
№ 6 газеты «Авиатор 
Урала», рассказывающий 
о поломке самолета и 
столовой. Командир Ук-

авиапредприятия, кото­
рых более всего касается 
материал и где работает 
герой фельетона, что-то 
не спешат ответить па вы­
ступление газеты.

И ТЕЛЕФОН

Ждали-ждали в техниче­
ском отделе управления 
отчет по научно-техниче­
ской информации за 1972 
год из Ижевска, не дожда­
лись и послали запрос. В 
ответ пришла радиограм­
ма: «Отчете научной меха­
нической информации 1972 
год соответствии методиче­
ских указаний НТИ 1969 го­
да отвечаю ничего не сде­
лано запланировано на 1973 
год».

Кстати сказать, заплани- 
роаанное на 1973 год «ни­
чегонеделание» нжевцами 
осуществлено. Автор, к со­
жалению, неизвестен. Чем 
он руководствуется, отсы-

НИЯМ...» Затем идет неси-
стематизированное 
числение различных

пере- 
пунк«

то«, ■ глубине которых уже 
угадывается в общем-то 
верный смысл, но пункт 
шестой заставляет инжене­
ра-исполнителя (или «бю­
ро» — это пока не яыясне-

Механика
информации

лая этот кроссворд, сказать 
трудно. Скорее всего, 
должностной инструкцией 
инженера-исполнителя по 
изобретательству и рацио­
нализации Ижевского авиа­
предприятия.

Инструкция утверждает, 
что в Ижевске инженер- 
исполнитель по рационали­
зации и изобретательству 
«руководствуется в своей 
работе постановлениями и 
распоряжениями директив­
ных органов, постановле­
ниями, приказами и распо­
ряжениями совнархозов» 
(А зря!). Далее автор пере­
ходит к изложению «основ­
ной задачи»... нет, не ин­
женера-исполнителя, а «бю­
ро по рационализации и 
изобретательству» (!), кото­
рая заключается в «реше­
нии актуальных производ­
ственно-технических ПРО­
БЛЕМ».

«8 соответствии с основ­
ной задачей бриза инже­
нер-исполнитель обязан:

1. Представлять руковод­
ству авиапредприятия ма-

но] всерьез задуматься над
жизнью 
свои

(«разрабатывать
соображения»

«представлять их на
и 

№
верждение руководству»).

Как хотите, но пункт 1 
ставит в тупик. Посудите са­
ми: «Рассматривать жапобы 
изобретателей и рационали­
заторов и принимать меры 
по жалобам, а также стре­
миться устранить НУЖ- 
ДАЮЩИХ их причины»,

К сожалению, нет таких 
слов, которые бы красно­
речивее клеймили подоб­
ные образцы бюрократиче-
ского творчества, 
порхнувшие перлы.

Кстати, назовем

чем вы-

автора.

териалы по ИЗОБРЕТА­
ТЕЛЬСКИМ И РАЦИОНАЛИ­
ЗАТОРСКИМ ПРЕДЛОЖЕ-

За начальника АТБ инструк­
цию подписал и прислал в 
управление И. К. Бахмат. А 
командир предприятия, ви­
димо, не читая, начертал 
сверху: «Утверждаю». À 
взгляд сверху бывает по­
рой очень поверхностным. 
Не легка, ох, не легка ме­
ханика механической, изви­
ните, технической информа­
ции.

В. ШЕЗЕЛЕВ, 
старший инженер 

технического отдела.
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