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ВТОРНИК,

виятор
ТРЕТИИ
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На совете
телей

С наградами вас,

звание

паж выполнял в

Оба летчика УДар-
коммунистиче-ники

ластной комсомоль­
ской организации.с

справились.
сельскохозяйст-Все

превысилилетчики

учной организации

молочно
совхозов

коллектива 
стического 
успешное

труда в обработке по­
лей. А это—и примене-

при- 
ком- 

труда
обоа- 
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треста

Сердечно 
работников

коммуни- 
труда, за 

выполнение

овощных 
Каменск-

Уктус- 
авиапред- 
заданием

Экипажи 
ского 
приятия I 
успешно

управления и
командиров предприятий 
о выполнении директив­
ных документов и при-

общую плановую про­
изводительность поле­
тов на 2,5 процента. 
Это дружный, слажен-

и президиума теркома 
профсоюза.

На совете были заслу­
шаны доклады руководи-

подразделения 
знан коллектив 
мунистического

За летний период

сит высокое

поздравляем коллектив авиа- 
Уральского управления с 
56-й годовщины Великого
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Авиаработникам Урала
Желаем новых трудовых успехов в вы­

полнении социалистических обязательств 
третьего, решающего года пятилетки, 
здоровья и счастья в личной жизни.

УТКИН, сысолятин.

казов

управления
Свердловске под УТКИНА прошло расши- 

председательством на- ренное заседание совета 
чальника УрУ ГА В. А. Уральского управления

итоги 
за III
сяцев

МГА. Подведены 
соцсоревнования 

квартал и 9 ме- 
1973 года. В за-

ключение были приняты
соответствующие реко-
мендации.

победители соревнования!
В июле этого года бю­

ро Свердловского обкома 
ВЛКСМ, совет Уральско­
го управления граждан­
ской авиации, президиум 
территориального коми­
тета профсоюза приняли 
постановление «Об уча­
стии комсомольско-моло­
дежных экипажей Сверд­
ловского авиапредприя­
тия во Всесоюзном социа­
листическом соревнова­
нии комсомольско-моло­
дежных экипажей сель­
скохозяйственной авиа­
ции.

Постановление это выз­
вано тем, что сейчас 
придается исключитель­
но важное значение уча­
стию комсомольцев и 
молодежи во всенарод­
ной борьбе за подъем 
сельскохозяйстве иного 
производства. Подразу­
мевает оно также даль­
нейшее развитие произ­
водственной и общест­
венно-политической ак­
тивности молодых пило­
тов в выполнении зада­
ний девятой пятилетки.

Итоги соревнования 
было решено подводить 
к началу ноября на осно­
ве анализа работы эки­
пажей в лётнее время.

заданий летнего сезо­
на 1973 года получи­
ли 18 почетных гра­
мот и благодарностей 
от хозяйств Сверд­
ловской, Курганской и 
Уральской (Казахская 
СССР) областей 
(командир коммунист 
Ю. В. Курашов).

К концу октября 
были подведены итоги 
социалистического со­
ревнования внутри 
подразделения.

Первое место при­
суждено единогласно - 
коллективу самолета 
АН-2 (командир Г. В. 
Долгушев, второй пи­
лот À. А. Дубровский.

ние загонного спосо­
ба обработки полей, и 
одновременная обра­
ботка нескольких уча­
стков за один заход, 
и четкость выполнения 
заданий.

Наиболее сложный 
вид работ — авиахими- 
ческую прополку—-эки-

Свердловской, Курган­
ской и Уральской обла­
стях, где обработано 
свыше 22 тысяч га.

В своих комсомоль­
ских путевках пилоты 
привезли. самые высо­
кие оценки и 8 почет­
ных грамот хозяйств 
Свердловской и Кур­
ганской областей.

Лучшим комсомоль- 
ско - молодежным зве­
ном авиахимического

ный молодежный кол­
лектив и у него бле­
стящие перспективы
на будущее. В 
все командиры 
летов и большая
вторых 
ники

пилотов

звене 
само- 
часть 
УДар-

коммунистиче-
ского труда.

29 октября, в день 
рождения комсомоль­
ской организации, в ГК
ВЛКСМ проводился
Торжественный прием 

в честь победителей 
соцсоревнования.

Пилотам Г. В. Дол- 
гушеву, О. В. Аки­
мову, В. А. Фино­
генову, в числе дру­
гих передовиков про­
изводства вручены 
ленты победителей.

Сейчас самый слож­
ный, ответственный 
период работы у пи­
лотов сельскохозяйст­
венной авиации поза­
ди.

венные работы прове­
дены в срок и с вы­
соким качеством. Пи­
лоты подразделения 
авиахимиков, которое 
вот уже третий год но-

ского труда).
Этот экипаж 

ботал за лето 
га в хозяйствах

Остальные 
вручались на 
30 октября.

награды 
вечере

Уральского района. И 
налетал сотни часов 
при высоком каче­
стве работы. По 
общему мнению кол­
лектива, причина тако­
го успеха прежде все­
го в применении на-

имени 50-летия граж­
данской авиации(коман­
дир О. В. Акимов). Это 
звено в 1972 году за 
отличную работу было 
внесено в Книгу по­
чета Свердловской об-

Поздравить 
дых летчиков < 
хом пришли 
шие работники,

моло- 
с успе- 
старей- 

, вете-
раны аэропорта Унтус 
К. А. Ботов. С. Н. 
Устюжанин, М. А. Ко- 
собрюхов, пионеры 
102-й подшефной 
школы.

Торжественное под­
ведение итогов соц­
соревнования — хоро­
шая традиция у пило-
тов Свердловского
авиапредприятия.
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РАБОТНИКИ ТРАНСПОРТА И СВЯЗИ! РАЗВИВАЙТЕ И СОВЕРШЕНСТ­
ВУЙТЕ СРЕДСТВА ТРАНСПОРТА И СВЯЗИ! ВСЕМЕРНО УЛУЧШАЙТЕ 
ОБСЛУЖИВАНИЕ НАРОДНОГО ХОЗЯЙСТВА, ПОЛНЕЕ УДОВЛЕТВОРЯЙ­
ТЕ ЗАПРОСЫ СОВЕТСКИХ ЛЮДЕЙ!

(Из Призывов ЦК КПСС к 56-й годовщине Великой Октябрьской со­
циалистической революции).



2 CTp» 1ИИИИИ1ИИИ|Н,|ИПП11т|||,|,,1|П,||т||П,|||,,|1,Ш УрЛЛЯ» 1111111Ш1Ш11111П111111111ШШН1111111111В111111111111Ш1ШШ11111111111111111Ш111Ш1Ш11!ШиШ1

Отечество славлю, 
которое есть 

но трижды —
которое будет.

Я планов наших 
люблю громадье, 

размаха
шаги саженьи.

Я радуюсь
маршу, 

которым идем
в работу и'в сраженья. 

Я вижу —
где сор сегодня гниет, 

где только земля простая 
на сажень вижу,

из-под нее 
коммуны

дома
прорастают. 

И меркнет 
доверье 
к природным дарам

с унылым 
пудом сенца, 

и поворачиваются
к тракторам 

крестьян
заскорузлые сердца. 

И планы, 
что раньше

на станциях лбов 
задерживал

нищенства тормоз 
сегодня 

встают
из дня голубого 

железом
и камнем 

формясь.
И я, 

как весну человечества, 
рожденную 
в трудах и бою, 
пою мое отечество,

республику мою!

Тихо! Экипаж отдыхает
вать еще один приказ —

новости
ПОБЕДА ПИЛОТОВ

Подведены итоги 
смотра - конкурса на 
лучшую подготовку к 
осенне-зимней навига­
ции у кировских авиа­
торов.

Первое место завое­
вал летный коллектив, 
на втором — служба 
РиС и па третьем — 
коллектив работников 
службы движения.

Победители отме­
чены грамотами коман- 
довайия и обществен­
ных организаций.

Первое ощущение от 
профилактория — это ти­
шина. Она стоит в вести­
бюле, прячется в углах 
старого здания, в голосах 
тихо говорящих людей. 
Невольно и сам подда­
ешься этому гипнозу и 
начинаешь говорить ше­
потом и ходить на цыпоч-

Новиков Виктор Ан­
дреевич, командир АН-24 
Курского авиапредприя­
тия:

— Мне ваш профилак­
торий кажется лучшим из 
всех, где приходится бы­
вать. По-моему, вообще

около 50 рублей в год. Но 
поможет книгами Кольцо-
во, ведь не чужое 
ему профилакторий, 
жаль, что «дитя»
Кольцовское

дитя 
Вот
это

авиапред-
приятие заставляет рабо­
тать как пасынка.

с этим все согласятся. А 
если скажут, что в про­
филактории они находят­
ся не совсем законно, то. 
все обидятся.

В приказе МГА № 669 
от 25 октября 1965 года 
указано:

ках.
после

После перелетов, 
хриплого свиста

эфира, тяжелого гула са­
молетов и аэропортов­
ской суматохи тишину 
особенно начинаешь чув­
ствовать и ценить.

Наверное, именно из-за 
тишины Свердловский 
профилакторий пилоты 
многих управлений стра­
ны считают одним из луч­
ших в стране, и потому 
магаданцы попросили раз­
решения находиться в 
воздухе максимум време­
ни. Вместо отдыха в Но­
восибирске они решили 
пользоваться услугами 
свердловчан.

Репортаже из профилактория

профилакторий должен 
быть маленьким домом 
отдыха. Вот как в Сверд­
ловске. Сюда — летишь с 
удовольствием. Знаешь, 
что хорошо отдохнешь и 
вкусно покормят...

Романович Георгий Ан­
тонович, штурман ТУ-134 
Кишиневского авиапред­
приятия, Молдавское уп-

Вот любопытные циф­
ры: 27 сентября 1973 го­
да здесь находилось 335 
человек, 29 сентября — 
335 человек, 30 сентяб­
ря — 299 человек, а 1 ок-
тября 416 человек.

равление 
авиации:

гражданской

Профилакторий честно 
оправдывает свою репу­
тацию. В 1968 году на 
последнем смотре-конкур­
се учреждений подобного 
типа свердловчане после 
москвичей заняли второе 
место. Но в Москве-то уж 
само собой ясно — самые
крупные аэропорты 
ны...

стра-

Дисциплина здесь 
лезная.

При мне пришел 
пилот отпроситься у

же-

один 
на-

— У вас здесь тихо, а 
это самое главное. В не­
которых портах мы отды­
хаем рядом с пассажира­
ми. Конечно, шум, бегот­
ня... Там не отдохнешь 
так...

Волков Борис Василье­
вич, командир ИЛ-14 Но­
восибирского авиапред­
приятия Западно-Сибир­
ского управления граж­
данской авиации:

—’ Могу ваш профи­
лакторий сравнить только 
с Омским. Здесь есть поч­
ти все, что требуется для 
отдыха. Вот только биб­
лиотечка небольшая. Ма­
ло литературы. Хорошо

Отдыхали эти пилоты в 
профилактории, который 
рассчитан всего лишь на 
154 человека.

С одной стороны надо 
петь хвалу начальнику 
профилактория Клавдии 
Николаевне Чубаровой за 
то, что она делает все 
возможное, чтобы столько

...Обеспечение профи­
лакторием базовых экипа­
жей в ущерб основному 
(иногороднему) контин­
генту ЛПС запрещается.

А, между тем, этот са­
мый иногородний контин­
гент стоит в профилакто­
рии на равных правах с 
кольцовцами. И приле­
тающим пилотам порой 
приходится ожидать, ко­
гда освободится комната.

Чтобы показать, 
кольцовские экипажи 
же никто обидеть не

чальника профилактория 
съездить к родственникам 
в город.

бы, чтобы 
шивались.

Впрочем,

журналы под-

не все так

Да, было сказа-
гладко в профилактории, 
как кажется на первый

но ему, — но чтобы к 
одиннадцати вечера вы 
были ’Здесь.

взгляд. Нехватка книг
библиотеке это

в 
ма-

уставших 
отдохнуть 
гой — не 
шо, когда

людей смогли 
здесь. С дру- 
очень-то хоро- 
в большой на­

чет, нужно

что
так-
хо-

процитиро-

номер 590 от 29 ноября 
1971 года:

...в) создать в каждом 
аэропорту необходимые 
условия для кратковре­
менного предполетного от­
дыха экипажей;

г) принять меры к рас­
ширению и благоустройст­
ву профилакториев и ком­
нат отдыха летного соста­
ва за счет фонда пред­
приятия.

Но оба эти приказа бла­
гополучно и регулярно на­
рушаются кольцовским 
командованием (оно на­
правляет пилотов в про­
филакторий), равно, как 
и распоряжение начальни­
ка управления по этому 
же поводу. Так что во­
круг профилактория дав­
но уже бушует админист­
ративная метель. А внут­
ри здания пока что тихо.

Изредка сюда заходят 
только что закончившие 
рейс, но негромкие голоса 
пилотов ■ не нарушают ти­
шины. Они проходят по 
коридору к своей комна­
те. На многих дверях таб­
лички: «Тихо! Экипаж от­
дыхает».

В. СТЕПАНОВ.

ВАЖНЫЙ 
РАЗГОВОР

В Кировском авиа­
предприятии прошло 
партийное собрание 
коллективов служб пе­
ревозок, ЦДА, город­
ского агентства воз­
душных сообщений.

На повестке дня 
стоял вопрос о ходе 
политической учебы в 
этих коллективах, о за­
дачах партийной оргач 
низации по ее даль­
нейшему совершенст­
вованию. С докладом 
на эту тему выступил 
заместитель командира 
авиапредприятия по 
политико - воспитатель­
ной работе М. В. Оку­
лов. Он рассказал о хо­
де работы в коллекти­
вах и высказал ряд за­
мечаний по улучше­
нию ее организации.

Ряд предложений П^г 
совершенствов а н и ю" 
форм и методов полит­
учебы дали в своих 
выступлениях комму­
нисты.

Р. ТОЛОВ.

Но кто хоть однажды 
отдыхал в Свердловском 
профилактории, стремит­
ся попасть сюда еще раз...

ленькое неудобство, кото­
рое и заметно-то не сра­
зу. На художественную 
литературу, на подписные 
издания профилакторий 
может выделить только

плыв «гостей», здание 
слегка начинает напоми­
нать улей. Ставятся рас­
кладушки в физкультур­
ный зал... Какой уж тут 
полноценный отдых...

Вывод такой нужно
расширять профилакто­
рий. Если тесно уже сей­
час, то что здесь будет
твориться через
ко лет, 
нагрузка

когда
несколь- 

возрастет
на аэропорт?

Это, так сказать, перспек­
тивы.

Если посмотреть внима­
тельно на работу профи­
лактория, то можно заме­
тить еще кое-какие осо­
бенности. К примеру, око­
ло половины отдыхающих
здесь базовые, коль-
цовские экипажи.

Если скажут, что коль- 
цовцев обижать нельзя, то
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Подписывайтесь на журнал «Воздушный транспорт»
Всесоюзный институт 

научной и технической ин­
формации Государствен­
ного комитета Совета Ми­
нистров СССР по науке 
и технике и Академия 
наук СССР среди перио­
дических изданий по ес­
тественным и техниче­
ским наукам издает свод­
ный том «Воздушный 
транспорт». рн состоит 
из 4-х выпусков: «Авиа­
строение, . техническая 
эксплуатация . и ремонт 
самолетов и других лета­
тельных аппаратов», 
«Организация воздушных 
перевозок и оборудование 
аэропортов» и «Управле­
ние воздушным движени­

ем, метеорологическое и 
штурманское обеспечение 
полетов».

Периодичность его — 
12 номеров в год. Каж­
дый номер содержит око­
ло 650 рефератов, анно­
таций и библиографиче­
ских описаний. Условия 
подписки: для организа­
ций на год 7 руб. 68 коп. 
(индекс 71304); для инди­
видуальных подписчи­
ков — 5 руб. 28 коп. (ин­
декс 71305)

Свободный том «Воз­
душный транспорт» дает 
возможность авиаработни­
кам всех служб постоян­
но следить за литерату- 

‘рой по интересующей его

отрасли науки и техники 
с наименьшей затратой 
времени.

В. ЧЕРНОВ.

На линии —
стрелки

В Челябинске состоя­
лись состязания авиато­
ров по пулевой стрельбе. 
Сопевновались между со­
бой 10 команд.

Пальма первенства от­
дана команде стрелков 
летного коллектива. На 
втором месте — РиСовцы 
и на третьем — спортсме­
ны наземных сооружений.

К. ВТОРОВ.
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«Григорий Васильевич, 
нужно срочно выполнить 
слесарно-клепальные ра­
боты» — с таким задани­
ем часто приходится обра­
щаться (особенно при 
повреждении самолетов) к 
бригадиру слесарей Лагу­
нову Г. В. Это один из 
старейших наших рабо­
чих, ветеран АТБ, рабо­
тает с 1948 года в Коль­
цово. Опытный слесарь, 
медик-жестянщик, он как 
бы играючи, со знанием 
дела, грамотно справля­
ется с любой сложнейшей 
работой. Его рабочая со­

ПАРАШЮТИСТОВ - ИС­
ПЫТАТЕЛЕЙ на зем­
ле, наверное, мень­

ше, чем космонавтов. Вот 
уж, действительно, редчай­
шая из редких профессий.

Он один в небе. И дол­
жен полагаться только на 
самого себя, без права 
вмешиваться в работу ме­
ханизмов. Радиосвязь с па­
рашютистом - испытателем 
устанавливается (если во­
обще устанавливается) толь­
ко односторонняя: «воз­
дух — земля». Испытатель 
может докладывать на зем­
лю обстановку только по­
путно, занимаясь своим де­
лом.

Падающий на землю па­
рашютист терпеливо ждет: 
сработают ли приборы? Ко­
нечно, в, определенный мо­
мент экспериментатор бе­
рет инициативу в свои ру­
ки, когда, например, ста­
новится ясным, что автома­
тика, не действует или ра­
ботает не так, как нужно.

Один из конструкторов 
говорил, что испытателем 
парашютов может быть осо­
бенный человек. Почему? 
Кроме элементарной сме­
лости, он должен обладать 
предельной вниматель­
ностью, фотографической 
объективностью. Ведь по­
лет не фиксируют кинока­
меры, самописцы не пишут 
многокилометровые лен­
ты. Только сам испытатель 
в силах объективно расска­
зать о работе, проделан­
ной в считанные минуты 
опасного спуска. Отсюда — 
предельная честность, без 
утайки своих промахов. Ина­
че это может обернуться 
в трагедию для тех, кто 
после него вынужден бу­
дет использовать парашют, 
которому он дал «добро».

Вот с одним из таких бес­
страшных парашютистов- 
испытателей, 39-летним 
Олегом Хомутовым, я и по­
знакомился. Он родился в 
небольшом городе Усолье, 
что на правом берегу реки 
Камы. В пятьдесят четвер­
том году поступил в Мо­
сковский авиационный ин-

нов является непревзой­
денным мастером своего 
дела. Под стать бригади­
ру и многие члены его 
бригады. Это его помощ­
ник слесарь Г. И. Юров­
ских, тоже старый, кадро­
вый рабочий, довольно 
опытный слесарь. Это и 
другие члены бригады, 
слесари Г. Г. Комаров, 
В. 3. Куткин, В. А. Юров­
ских. Многому они научи­
лись у своего бригадира. 
Тов. Лагунов смело пору­
чает им довольно слож­
ные работы по ремонт­
ным, слесарным работам 
на самолетах.

Сейчас в бригаду при­
были молодые и по воз­
расту, и по опыту работы 
слесари Петр Рубцов, Ва­
силий Наумов, Михаил 
Пыжьянов, Бригадир на 
них не в обиде. «Молод­
цы, стараются, особенно 
Петр Рубцов». И я уве­
рен, что Григорий Ва­
сильевич сумеет передать 
им свой богатый опыт. Ра­

то не хватает пневмоин­
струмента. Работу выпол­
няли, не считаясь с лич­
ным временем. Вечерами, 
в субботние и воскресные 
дни. И результат — само­
лет в строю! Это подарок 
бригады 56-й годовщине 
Великого Октября! Эта 
бригада является передо­
вой в нашем цехе. Ко­
нечно, бывают (в семье не 
без урода), правда, очень 
редко, казусы. Но и сам 
бригадир, и его товарищи 
крепко берут в оборот 
провинившихся. Коллек­
тив цехй избрал Г. В. Ла­
гунова и Г. И. Юровских 
в члены цехового комите­
та. А это говорит о том, 
что Лагунов пользуется 
авторитетом и доверием. 
Григорий Васильевич не­
однократно поощрялся 
командованием АТБ и 
авиапредприятия цен­
ными подарками, благо­
дарностями, почетными 
грамотами. И в канун 
праздника хочется от всей 
души поздравить лично

Так держать, Григорий Васильевич!
весть знает слово «надо!». 
«Надо —- значит выпол­
ним!» и выполняют.

Если говорить о повре­
менной почасовой оплате, 
которая является в нема­
лой мере тормозом в про­
изводительности труда 
для некоторых работни­
ков, то этого не скажешь 
про Г. В. Лагунова. Если 
еще при сдельной оплате 
он работал добросовестно, 
то не снизил темпов и

ститут на самолетострои­
тельный факультет. В МАИ 
Олег Хомутов первый раз 
в жизни опустился на зем­
лю с парашютом (сейчас у 
него 1 149 прыжков). Уча­
ствовал в воздушных пара­
дах. Получил звание масте­
ра спорта СССР. В 1960 го­
ду защитил дипломный 
проект. А после института 

стал профессиональным ис­
пытателем парашютов.

Работа испытателя весьма 
разнообразна. Например, 
поиски безопасных спосо­
бов покидания самолета, 
попавшего в необратимый 
штопор. «Синяки да шиш­
ки» испытателей «воплоти­
лись» в четкие строчки на­
ставлений для летчиков.

Есть такой интересный 
раздел испытаний — «оп- 
рыгивание» самолета. Опыт­
ная машина еще не подни­
малась в воздух, а парашю- 
TiifcT - испытатель изучил 
уже все люки и двери. Эки­
паж должен заранее знать, 
как действовать в аварий­
ной ситуации. «Опрыгива- 
ние» проводится как на 
земле, так и в ходе летных 
испытаний. Хомутов в этом 
смысле испытывал извест­
ные всем ТУ-134, ИЛ-62,
«Антей», ИЛ-76. Его хорошо 
знают летчики-испытатели. 
Он работал с такими аса­
ми, как Юрий Гарнаев, 
Олег Гудков, Аркадий Бого­
родский, Валентин Васин, 
Эдуард Елян.

...Катапульта. Ее породи­
ла реактивная техника. Ги­
гантские скорости потребо­
вали надежных средств спа­
сения экипажа. А скорости 
все росли и росли, перева­
лив звуковой барьер. Мож­
но ли благополучно ката­
пультироваться на «сверх­
звуке»?

сейчас. Ни по производи­
тельности, ни 'по качест­
ву. Это говорит о том, что 
у человека настоящая ра­
бочая совесть и честь! И 
этому нужно поучиться 
отдельным работникам. 
Техника и условия ее ре­
монта намного усложни­
лись по сравнению с пя­
тидесятыми, началом ше­
стидесятых годов. Но с 
ростом техники рос и 
опыт. Сейчас Г. В. Лагу-

Уже в пятидесятых го­
дах стали появляться крес­
ла, предназначенные для 
катапультирования на 
сверхзвуковых скоростях,— 
с защитными экранами, с 
устройствами, стабилизи­
рующими падение, насы­
щенные автоматикой и все­
возможными механизмами.

Первыми в них садились па­
рашютисты - испытатели.

В огромной трубе бушу­
ет сверхзвуковой поток. 
Выстрел. И в этот ураган 
врывается кресло с испыта­
телем. Новый режим, сно­
ва выстрел. И так ступеня­
ми, до предельных скоро­
стей. Это на земле. А по­
том реальное катапульти­
рование с самолета.

Олег Хомутов уже испы­
тывал это новое кресло: 
несколько раз катапульти­
ровался с ним на дозвуко­
вых скоростях. Сейчас — 
задача гораздо сложнее. 
Стратосфера и сверхзвуко­

боты много, порой «запар­
ка». Взять последние два 
месяца этого года. Слож­
ная поломка двух АН-24. 
Не в каждой АТБ возь­
мутся за такую работу. А 
бригада Григория Ва­
сильевича выполнила эту 
сложную работу за пол­
тора месяца. А могли бы 
и за более короткий срок. 
Но держало снабжение. 
То нет нужных листов 
дюрали, то нет стригеров,

вая скорость. Предыдущий 
эксперимент кончился тра­
гически. Погиб его друг Ва­
лентин Данилович, перво­
классный испытатель пара­
шютов. Хомутов верит в но­
вую катапульту. Он должен 
доказать, что Данилович 
расстался с жизнью по не­
лепой случайности.
Страшно? Чего греха таить, 

страшно. Но это совсем не 
тот страх, когда инстинкт са­
мосохранения программи­
рует свои действия.

Вот и самолет. Техники 
водрузили Олега в кабину. 
Подошел летчик, похлопал 
по скафандру. Прогремев 
работающим двигателем, 
истребитель сразу же раст­
ворился в голубом маре­
ве. Следом взлетела еще 
пара самолетов сопровож­
дения. Через несколько ми­
нут три белые линии инвер­
сии прочертили небо над 
аэродромом. На земле — 
напряженная тишина.

Г. В. Лагунова и всех чле­
нов его бригады с Вели­
ким праздником Октября! 
Пожелать дальнейших ус­
пехов в труде на благо 
нашей Родины! И поже­
лать — так и дальше 
держать, Григорий Ва­
сильевич!

В. СИДОРОВ, 
начальник цеха № 3

АТБ аэропорта 
Кольцово.

г

В кабине перед глазами 
Олега засветилось табло: 
«Приготовиться!». Хомутов 
включил тумблер: «Готов!». 
Локти прижаты к телу, го­
лова —к спине кресла. За­
горелось главное табло: 
«Пошел!». Хомутов потянул 
скобы стреляющего меха­
низма...

Тело будто расплюснуто 
в кресле. Это срабатывают 
ремни притяга. В ту же се­
кунду — выстрел, что-то 
тяжелое наваливается на 
испытателя, еще сильнее 
вдавливает в кресло. 
Мелькает покинутый само­
лет. Время — вечность. 
Кресло падает устойчиво, а 
испытатель ждет, ждет, 
ждет. Секунда, другая... 
Есть! Кресло отделилось, 
над головой распустился 
красно-белый парус...

Он стоял посреди поля, 
глубоко вдыхая запах све­
жескошенной травы. А к не­
му уже бежали друзья, 
прилетевшие на поисковом 
вертолете....

В 1971 году за мужество, 
проявленное при испытани­
ях катапультир у е м ы х 
установок, Олег Хомутов 
был удостоен звания Ге­
роя Советского Союза.

А. ГОРОХОВ.
[АПН).

К ПРАЗДНИКУ
Совместное совеща­

ние командного состава, 
представителей партий­
ной, профсоюзной и 
комсомольской органи­
заций прошло в Киров­
ском авиапредприятии. 
На нем решалась орга­
низация работы аэро­
порта в праздничные 
дни и вопросы подго­
товки к проведению 
праздника Октября.

Л. ИВАНОВ.

СОВЕТ 
ИНСПЕКТОРОВ

Совет общественных 
инспекторов собрался 
недавно в Кировском 
авиапредприятии.

На нем присутство­
вали авиаторы боль­
шинства служб авиа­
предприятия. Высту­
пили представители 
командования и обще­
ственных организаций, 
ориентировавшие рабо­
ту этой организации.

Поставлены конкрет­
ные задачи, намечены 
мероприятия.

Н. БОЛОТИН.

С ХОРОШИМ 
КАЧЕСТВОМ

Кировчане подвели 
итоги социалистиче­
ского соревнования
среди экипажей ПАНХ 
за девять месяцев.

Первое место завое­
вал авиахимик, коман­
дир АН-2 В. А. Сато- 
нин, обработавший с 
хорошим качеством 
более 31000 гектаров 
посевной площади.

Т. МАРКОВ, 
секретарь парторга­

низации Кировского 
авиапредприятия.

НОВАЯ СТОЛОВАЯ
К празднику Октяб­

ря кировские авиато­
ры получили хороший 
подарок. Начала свою 
работу новая столовая 
авиапредприятия на 
200 мест.

Современное обо­
рудование, хорошая 
пропускная способ­
ность позволят улуч­
шить обслуживание 
авиаторов.н. винколь.

НА СЕВЕР

Регулярную помощь 
авиаторам Коми ока­
зывают кировчане. Не­
давно на Север из Ки­
рова улетели три эки­
пажа. Они будут пере­
возить оленину.

По мере надобности 
кировчане могут отпра­
вить на помощь еще 
несколько экипажей.

Г. ЧУГАЕВ.
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Ордена Ленина Академия граде — в ОЛА ГА или 
по направлению приемной 
комиссии Академии в од- К 250-летию Свердловска

гражданской авиации
ПРОВОДИТ ПРИЕМ НА ПЕРВЫЙ И СТАРШИЕуправления ГА экзамен по 

КУРСЫ ЗАОЧНОГО ФАКУЛЬТЕТА
по специализациям: 
летная эксплуатация 

воздушного транспорта 
(квалификация инженер- 
пилот);

воздушная навигация 
(инженер-штурман ) ;

управление воздушным 
движением (инженер по 
управлению движением).

На заочный факультет 
принимаются лица летно­
го, штурманского и дис­
петчерского состава граж­
данской авиации, имею­
щие свидетельство пилота, 
штурмана, диспетчера, 
проработавшие по оконча­
нии летного училища не 
менее одного года, с нали­
чием положительной ха­
рактеристики по службе; 
окончившие с отличием 
принимаются без стажа 
работы.

На учебу могут быть

приняты лица, находивши­
еся в прошлом на команд­
но-руководящей работе и 
показавшие себя умелыми 
организаторами производ­
ства, но работающие в на­
стоящее время на должно­
стях, не предусмотренных 
вышеуказанными требова­
ниями.

Заявления и другие до­
кументы, оформленные 
согласно правилам приема 
(приказ МГА СССР от 12 
мая 1972 года № 167), 
направлять в Академию 
через местное управление 
гражданской авиации в 
срок до 15 декабря 1973 
года.

Поступивший в Акаде­
мию, до прохождения от­
борочной комиссии, дол­
жен сдать местной квали­
фикационной комиссии

специальному предмету 
(летной эксплуатации, 
воздушной навигации, уп­
равлению воздушным дви­
жением соответственно 
для каждой специализа­
ции) по программам, ут­
вержденным УУЗ МГА, в 
объеме требования соот­
ветствующих средних спе­
циальных учебных заведе­
ний.

Поступающие на пер­
вый курс, в соответствии 
с правилами приема в ву­
зы на 1973 год, должны 
сдать вступительные эк­
замены по математике 
(устно и письменно), фи­
зике и русскому языку. 
Поступающие на старший 
курс представляют акаде­
мическую справку преды­
дущего вуза.

Экзамены по общеобра­
зовательным дисципли­
нам можно сдать в Ленин-

ной из выездных зональ­
ных комиссий в городах: 
Москве — в УКП Акаде­
мии при Московском ин­
ституте инженеров ГА. 
Киеве — в Киевском ин­
ституте инженеров ГА, 
Ростове-на-Дону и Иркут­
ске — в филиалах КИИ 
ГА, Минске, Новосибир­
ске, Якутске, Магадане, 
Хабаровске, Алма-Ате и 
Ташкенте — в УКП КИИ 
ГА (сдача вступительных 
экзаменов в других вузах 
вне зональных комиссий 
вузов ГА не разрешена).

В Ленинграде, Москве и 
Киеве вступительные эк­
замены будут проходить с 
4 по 20 января 1974 года.

Начало занятий очеред­
ного набора слушателей 
заочного факультета Ака­
демии — 1 марта 1974 
года.

Адрес приемной комис­
сии Академии:« почтовый 
индекс 196210, Ленин­
град, Авиагородок, дом 
21, телефон 93-92-97.

Повесть
УЛЫБКА ХУДОЖНИКА

о Генеральном конструкторе
«ТУ человек и са-

молет» — так называется
первая 
повесть, 
жизни и

документальная 
посвященная 

деятельности та-

рей Николаевич часто 
рассказывал ему о своей 
юности, о первых шагах
советского самолето-

В книге речь идет о 
том, как Туполев впер­
вые в СССР построил

— Кто спешит, могу под­
везти...

лантливого советского 
авиаконструктора, три­
жды Г ероя Социалисти­
ческого Труда, лауреата 
Ленинской и Государст­
венных премий Андрея 
Николаевича Туполева. 
Она напечатана в вось­
мом и девятом номерах 
журнала «Знамя». Автор

строения. Перед кончи­
ной Туполев прочитал 
рукопись Л. Л. Кербера 
и внес в нее дополнения 
и уточнения. Немало ин­
тересных документов и 
записей представили в
распоряжение автора

данной повести Л. Л.
Кербер не является про­
фессиональным литера­
тором. Л, Л. Кербера 
связывала с А. Н. Тупо­
левым не только совме­
стная работа, но и дру­
жеские отношения. Анд-

друзья и соратники Гене­
рального конструктора.

Перед читателем про­
ходит .образ человека, 
посвятившего свою 
жизнь авиации. Автор 
убедительно показывает, 
как формировался Гене­
ральный конструктор и 
как под его руководст­
вом создавались новые 
образцы самолетов.

Зубной врач на пенсии.

Это было в 1971 году, тогда издательство 
ДОСААФ выпустило в серии «За честь и славу 
Родины» первый сборник «Крылья», в котором 
речь шла об авиаторах, которые проявили бесстра­

шие и стойкость в мирное время и удостоены 
боевых наград. Об этой книге писал автор этих 
строк в газете «Авиатор Урала» 5 июля 1972 года 
в статье «На крыльях мечты». Недавно это же из­
дательство в этой же серии выпустило второй 
сборник «Крылья». В нем писатели и журналисты 
рассказывают о первооткрывателях космических 
просторов, славных испытателях новейшей авиаци-

самолеты 
лической

цельнометал- 
конструкции,

создал новые образцы 
самолетов (носят назва­
ние АНТ и ТУ). На его 
машинах были установ­
лены рекорды дальности 
(беспосадочный перелет
в США и др.), 
страниц повести 
щено созданию

Немало 
посвя- 

Туполе-
вым турбореактивных и
турбовинтовых nâcca-
жирских воздушных лай­
неров (ТУ-104, ТУ-114,
ТУ-144) и т. д. Думается, 
что повесть Л. Л. Кербе­
ра «ТУ — человек и са­
молет» будет с интере­
сом встречена авиатора­
ми Урала.

«АЛИТАЛИЯ»
Когда в двенадцать 

часов дня, в среду, 31 ок-
тября, диспетчер рим-
ского аэропорта Фьюми-
чино объявлял о посад-

НИИ

— Приходил телевизион
ный мастер, поставил новую 
лампу...

Рис. В. Танаева 
и В. Васильева.

онной техники, мастерах десантирования, бомбар­
дировочных, штурмовых ударов и воздушных бо­
ев. В очерках читатели познакомятся с бесстраш­
ным асом, Героем Советского Союза Ильей Петро­
вичем Мосьпановым, генерал-полковником авиа­
ции, заслуженным военным летчиком СССР Васи­
лием Васильевичем Решетниковым, летчиком-кос­
монавтом СССР, генерал-майором авиации дваж­
ды Героем Советского Союза Георгием Тимофее­
вичем Береговым, единственной в нашей стране 
женщиной, летчиком-испытателем Мариной Лав- 
реньевной Попович.

ке пассажиров, вылетаю­
щих через Москву в То­
кио, он имел право на 
торжественную интона­
цию: рейсом СУ-583 Аэ­
рофлот открыл новую 
трассу, соединившую са-
мым коротким путем
Апеннины с Японией.

Примерно в это же 
время в представительст­
ве «Алиталии» в Моск­
ве раздался звонок меж­
дугородной ,— Рим вы-
зывал авиакомпанию,

г. Ижевск.

Ф. КРАВЦОВ, 
рабкор.

чтобы узнать, как идет 
подготовка к рейсу «Али­
талии» по транссибир­
ской трассе. У господина
Д. Тонти московско-
го представителя компа-

г. Свердловск, И-20 
Редакция газеты 
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НА КОНЦЕРТЕ ОРГАННОЙ МУЗЫКИ

ЛЕТИТ ЧЕРЕЗ СИБИРЬ
— в запасе было два

дня («Алиталия» будет 
летать через Сибирь по 
пятницам), он ответил: 
все идет по расписанию. 
Никаких отклонений не 
предвидится.

Что даст новая трасса
пассажирам? Многое.

- Да, 
Д. Тонти,

повторил 
все проте-

Скажем, несколько ча­
сов сэкономленного вре­
мени (ведь мы летаем 
сейчас по южной ли­
нии — через Тегеран, 
Бомбей, Гонконг). А это,

кает нормально. Погода? 
Ну, московская меня не 
пугает — дождь, который 
идет сегодня, для Шере­
метьева не страшен, это­
му уже научил меня наш 
многолетний совместный 
опыт работы с Аэрофло­
том. Я побаиваюсь аэро­
дрома в Милане — вот 
где могут не принять са­
молет из-за погоды. При 
чем здесь Милан? Как 
при чем! Это ваш. ИЛ-62
летит из Рима
Москву, 
(четыре 
гателя, 
заходит

наш
реактивных дви- 
152 пассажира) 

сначала в Милан

согласитесь, 
мало, когда 
воздушном

не так уж 
речь идет о 
путешествии

даже в таких комфорта­
бельных условиях, кото­
рые наша компания ста­
рается создать для своих
пассажиров
ДС-8-62 в 
ский рейс

- на борту 
транссибир-

пойдут
временно десять

одно- 
стюар-

дов (запишите, что шесть 
уже прилетели в Моск­
ву). Что даст новая ли­
ния «Алиталии»? Тоже 
немало: мы получаем воз-

прямо в можность увеличить свои 
ДС-8-62

(час стоянки), потом во 
Франкфурт - на - Майне 
(еще почти часовая оста­
новка) и только потом
летит в Шереметьево
(здесь экипаж меняет-
ся), и лишь тогда — пря­
миком до Токио.

перевозки пассажиров,
почты, грузов. Знаю ли
я, кто полетит 
«сибирским»
Знаю: 
людей,

группа
туристы.

первым 
рейсом? 
деловых

Во
Франкфурте в самолет 
сядет около ста туристов 
из ФРГ, направляющихся 
в Японию.

А. ЕВСЕЕВ. 
(«Неделя»),


