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В Свердловске прошел 
VI пленум Уральского 
теркома профсоюза авиа
работников.

На повестке дня основ
ным вопросом был «О со
стоянии и мерах улучше
ния работы профсоюзных 
организаций и хозяйст
венных руководителей по 
ускорению и внедрению 
научно-технического про
гресса в предприятиях и 
организациях авиапред
приятий Урала».

С докладом выступил 
заместитель главного ин
женера УрУ ГА С. И. 
Зайдинс.

JR В прениях по докладу 
»^приняли участие работ- 

ники многих авиапред
приятий управления.

Текст постановления 
публикуем ниже.

УральскогоПленум
территориального комите
та профсоюза ПОСТА
НОВЛЯЕТ:

1. Рекомендовать проф
союзным комитетам 
предприятий шире при
влекать рабочих, инжене
ров, техников, служащих 
к разработке планов 

^Рнедрения новой техники, 
комплексной механиза
ции и автоматизации, 
смелее привлекать об
щественность к выполне
нию этих планов. Систе
матически проводить об
щественные смотры внед
рения планов новой тех

ЗА ВЫСОКУЮ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТЬ ТРУДА
Центральный Комитет 

КПСС принял постановле
ние «Об инициативе кол
лектива станции Любли- 
но-Сортировочное Москов
ской железной дороги по 
наиболее эффективному 
использованию транспорт
ных средств и повыше
нию производительности 
труда» и одобрил опыт 
люблинских железнодо
рожников.

Постановление имеет 
также важное значение 
для предприятий граж
данской авиации в деле 
дальнейшего улучшения 
их работы по претворе
нию в жизнь решений 
XXIV съезда КПСС по 
полному удовлетворению 
потребностей народного 
хозяйства в перевозках 
грузов и пассажиров, со
вершенствования произ
водства, лучшего исполь

ники и технологии, пла
нов механизации и авто
матизации, повышения 
уровня культуры произ
водства. В ходе смотров 
детально выявлять, 
вскрывать и устранять 
причины, тормозящие 

VI пленум теркома
развитие новой техники, 
добиваться решительного 
перелома в этой работе.

Добиться, чтобы каж
дый профсоюзный работ
ник и активист проникся 
мыслью о том, что даль
нейшее повышение эф
фективности обществен
ного производства воз
можно лишь на основе не
прерывного технического 
прогресса, и сделал из 
этого правильные практи
ческие выводы.

2. Комитетам профсо
юза усилить свое внима
ние на решении вопросов 
разработки и выполнения 
планов новой техники, 
механизации и автомати
зации. Повысить требова
тельность к хозяйствен
ным руководителям за 
своевременным выполне
нием мероприятий, преду
смотренных этими плана
ми. Ход их реализации 

зования авиационной тех
ники.

Во всех предприятиях 
и подразделениях необхо
димо:

1. Организовать разъяс
нительную работу среди 
авиаработников по поста
новлению ЦК КПСС, на
правленную на мобилиза
цию их творческой актив
ности в изыскании резер
вов и совершенствовании 
производства, внедрении 
передовых методов труда 
для обеспечения успешно
го выполнения заданий 
девятой пятилетки и пла
на 1973 года.

2. Принять дополни
тельные меры с участием 
партийных, профсоюзных 
и комсомольских органи
заций по активизации со
циалистического соревно
вания в коллективах авиа
предприятий за высокока-

Как 
работать 
дальше?

Комсомольская конфе
ренция состоялась в Уктус- 
ском авиапредприятии.

На ней был заслушан от
четный доклад секретаря 
Уктусского комитета
ВЛКСМ С. Брехова.

В его выступлении был 

повсюду поставить под 
повседневный обществен
ный контроль, решитель
но искоренять волокиту 
и косность и другие при
чины, тормозящие внед
рение ценных новшеств. 
Вопросы выполнения пла

нов технического про
гресса поставить в центр 
своего внимания, ' регу
лярно обсуждать их на 
своих собраниях, заседа
ниях ПДПС.

3. Комитетам профсою
за и хозяйственным ру
ководителям:

обеспечить дальнейшее 
развитие творческой ини
циативы летного состава, 
рабочих, ИТР и служа
щих в изыскании резер
вов производства, повы
шении уровня механиза
ции погрузочно-разгру
зочных операций, ликви
дации тяжелых ручных 
работ, создании безопас
ных условий труда;

усилить контроль за 
своевременным рассмот

рением и внедрением ра
ционализаторских предло
жений в производство. 
Активизировать деятель
ность ВОИР, советов

А. КАТРИЧ, первый 
заместитель министра 
гражданской авиации 

чественную работу в 
службах, подразделениях, 
за отличное выполнение 
каждого рейса, полета, 
каждой технологической 
операции, сокращение 
простоев самолетов при 
техническом обслужива
нии и ремонте, за макси
мальное использование 
грузоподъемности самоле
тов. Шире использовать 
соревнование за звание 
«Лучший по профессии», 
«Мастер бездефектного 
труда», «Лучший специа
лист предприятия», сорев
нование среди инженеров 
по личным творческим 
планам развития техниче
ского прогресса в пред
приятии, трудовые отчеты 
авиаработников и коллек

включен ряд мероприятий, 
проведенных комсомоль
ской организацией, в том 
числе работа по борьбе за 
безопасность полетов и вы
полнение плана авиапред
приятия по социалистиче
скому соревнованию Ком
сомольске - молодежных 
экипажей, личным творче
ским планам молодежи, со
ревнованию в честь двух
сотпятидесятилетия Сверд
ловска, участию в художе
ственной самодеятельности 
и многим другим вопросам.

Комсомольцы выступили с 
обсуждением доклада. Бы
ли затронуты некоторые 
вопросы, за разрешение 

НОТ, улучшить обмен 
опытом, совершенство
вать информацию о но
вейших достижениях нау
ки и техники;

повсеместно развер
нуть социалистическое 
соревнование авиаработ

ников за эффективное 
использование авиацион
ной техники, повышение 
производительности тру
да, улучшение качества 
производимых работ, ус
пешное выполнение зада
ний третьего, решающего 
года и пятилетки в це
лом;

шире распространять 
практику заключения до
говоров на соревнование 
между коллективами 
предприятий, цехов, смен, 
участков, бригад, между 
отдельными рабочими;

повысить уровень вос
питательной работы в 
коллективах, всемерно 
укреплять трудовую и 
производственную дис
циплину, умело приме
нять разнообразные фор
мы морального и мате
риального стимулирова
ния эффективного ис
пользования самолетов.

тивов о выполнении со
циалистических обяза
тельств на собраниях лич
ного состава.

3. Полнее использовать 
материальные и мораль
ные стимулы для поощре
ния отдельных работни
ков и коллективов, добив
шихся наибольшего вкла
да в повышение рента
бельности предприятия, 
совершенствование техно
логии производства на ос
нове научной организации 
труда, рационализации и 
изобретательства, механи
зации и автоматизации 
трудоемких производст
венных процессов, особен
но при загрузке и раз
грузке самолетов.

4. Развивать и поддер
живать творческую ини
циативу массовых органи
заций общественности

которых комитет комсомо
ла Уктусского авиапред
приятия брался не с долж
ной энергией, предложен 
ряд мероприятий. Комсо
мольцы рекомендовали но
вому составу комитета об
ратить внимание на работу 
с несоюзной молодежью, с 
подшефной школой, на ор
ганизацию обязательно раз
ных форм вечеров отдыха, 
усиление внимания обще
житию.

С отчетом о проделанной 
работе выступил также на
чальник штаба «Комсомоль
ского прожектора» Уктус
ского авиапредприятия 
С. Целовальников. Он от

вертолетов и повышение 
производительности тру
да;

на авиаремонтных за
водах, в авиационно-тех
нических базах предприя
тий развернуть эффектив
ную борьбу за сокраще
ние простоев самолетов и 
вертолетов в ремонте и 
на техническом обслужи
вании, за повышение ка
чества выполняемых ра
бот;

профсоюзным коми
тетам Свердловского, Че
лябинского,' Пермского, 
Кировского предприятий 
гражданской авиации со
вместно с хозяйственны
ми руководителями обсу
дить и принять меры по 
организации специальных 
мастерских по изготовле
нию нестандартных 
средств механизации и 
автоматизации, образцов 
технического творчества 
рационализаторов и изоб
ретателей.

Пленум призывает всех 
авиаработников активно 
включиться в борьбу за 
ускорение внедрения до
стижений научно-техни
ческого прогресса в про
изводство и на этой осно
ве добиться наивысшей 
производительности тру
да в выполнении планов 
9-й пятилетки.

(советы экономического 
анализа, советы инжене
ров, советы молодых спе
циалистов и др.) в изыс
кании резервов для повы
шения производительно
сти труда, улучшении ис
пользования самолето-мо
торного парка, в обеспе
чении высокого уровня ис
правности авиационной 
техники и надежности ее 
работы. Всемерно содей
ствовать их успешной де
ятельности, принимать 
конкретные меры по вно
симым общественными ор
ганизациями предложени
ям по повышению эффек
тивности производства, 
вскрываемым ими недо
статкам в работе по вы
полнению производствен
ных планов, обеспечению 
безопасности полетов, ук
реплению трудовой и тех
нической дисциплины.

метил действенность выпу
сков «КП», привел приме
ры, какие вопросы освеща
лись в ходе рейдов.

Выступили в прениях 
представители командова
ния и подразделений авиа
предприятия.

На конференции избраны 
составы комитета комсомо
ла авиапредприятия, штаба 
«Комсомольского прожек
тора». Кроме того, выдви
нуты делегаты на районную 
конференцию.

На конференции присут
ствовали представители 
Чкаловского райкома 
ВЛКСМ.

НОВОСТИ

Среди 
первых

Нам сообщили из Кур
гана, что в социалисти
ческом соревновании 
«Пятилетке — труд, ма
стерство и поиск моло
дых» комсомольцы за 
III квартал завоевали 
первое место среди 
транспортных предприя
тий города.

Свой вклад в эту 
победу внесли молодые 
авиаторы всех служб. 
Среди первых можно 
назвать авиахимика 
командира АН-2 Влади
мира Макарова, обрабо
тавшего около 30000 
гектаров совхозных по* 
лей, Николая Балакина, 
успешно, с хорошим ка
чеством выполнившего 
свою работу, вежливую 
и аккуратную бортпро
водницу Галину Маслен
никову.

Р. ТОЛОВ.

ЦЕННЫЕ 
ПРЕДЛОЖЕНИЯ

Отчетно - выборная 
комсомольская конфе
ренция в Кургане внес
ла много нового в пла
ны предстоящих меро
приятий. После основно
го доклада в прениях 
принимали участие мно
гие комсомольцы. Та
кие ценные предложе
ния, как увеличение и 
периодичность занятий 
комсомольского актива, 
регулярный контакт ор
ганизации с молодежью 
на авиахимточках, улуч
шение связи с управлен
ческими и городскими 
комсомольцами, выска
занные молодыми авиа
торами А. Сысолятиным, 
О. Павловым и П. Звя
гиным, ставшие повсе
дневной практикой, сде
лают жизнь организации 
полнокровнее и интерес
нее.

Л. ИВАНОВ.

СЕМИНАР
ПРОПАГАНДИСТОВ

В Уктусском авиа
предприятии прошел се
минар пропагандистов 
сети партийного, массо
во - политического и 
экономического образо
вания.

На нем обсуждены 
итоги первых проведен
ных занятий.

Семинар нацелил про
пагандистов на работу 
по повышению безопас
ности полетов, укрепле
нию дисциплины в све
те приказов МГА.

Н. ФЕДОРОВ.
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ВЭТОМ очерке не будет слова 
«вдруг». Оно зачастую начи
нает рассказ о неожиданности. 

А неожиданность что-то меняет. Не 
всегда понятно — к хорошему или к 
плохому. И в жизни, и в очерках 
лучше начинать с обычных слов.

Мы с Трофимовым обсудили такие 
ситуации, и он в общем-то доказал, 
что девяносто процентов эпизодов, 
в которых звучит это слово, произош
ло из-за невнимательности или не
осторожности, или мальчишеской ве
ры в «авось». А вертолет — это не 
такая машина, чтобы слова «авось» 
или «не обратил внимания» ей здоро
во помогли в критической ситуации.

Это касается не только машины. 
Надежда на везение, на сверхуда
чу — Удел слабых людей.

Вот об этом мы разговаривали с 
Трофимовым в редакции.

Не знаю, что думал он, но мне ка
залось, что чувствовал себя Нико
лай Архипович довольно неприятно. 
Когда тебя отрывают от полезного 
дела и начинают вытягивать всем 
известные истины, это еще полбеды, 
это у нас на каждом шагу так. Но 
вот когда еще и говорят, что будут о 
тебе писать, что эти истины — пере
довой опыт —: тогда начинаешь по
думывать — поскорее бы это закон
чилось. С утра Трофимов был на 
телестудии, потом еще какие-то дела, 
передача сорвалась по техпричйнам, 
самое-то досадное — время только 
зря пропало, и вот теперь очерк о 
нем самом...

Если вспоминать его жизнь по го
дам, то ничего особенного в ней не 
будет, тем более для человека со сто
роны. Это обычная биография пило
тов старшего поколения. Это война. 
Это истребитель — ЯК над Север
ным морем. Это перегон истребите
лей по ленд-лизу. Очень даже памят
ные истории. Изучали инструкции и 
сразу же, 'минуя «спарку», садились 
в самолет — «Китти-хаук», «Харри- 
кейн», «Спитфайер»... Это надо про
чувствовать — на незнакомой маши
не с первого раза — в воздух...

После войны был аэроклуб и за
тем последняя любовь Трофимова — 
вертолеты.

Почему последняя? Потому что 
Николай Архипович ясно отдает себе 
отчет — из-за возраста он уже не 
станет переучиваться на самолеты.

— В общем-то, — добавил он,— у 
нас есть и молодые ребята, которые 
вертолет ни на что не променяют.

Пилоты часто не стесняются гово
рить о любви к своим машинам. Это 
не звучит наигранно. Честный чело
век, но не любящий эту работу, уй
дет отсюда. Летающие ради любви к 
деньгам рано или поздно уходят не 
по своей воле.

А Трофимов... Он очень любит ле
тать в горах. Хотя там полно неожи
данностей, ветер капризничает, пото
ки воздуха вырываются отовсюду 
кожиданно. Но красота такая!

В горах Николаю Архиповичу при
ходится бывать часто. Его постоян
ные клиенты — геологи и газовики. 
А они сейчас ходят во все медвежьи 
углы. Так что командировки длин
ные. Как жена относится? Сложный 
вопрос. -

Против вертолетов она не настрое
на. Вот когда Николай Архипович 
был военным летчиком, и жили они 
в Дрнизоне, тогда было трудно е ней 
разговаривать. Гарнизон малень
кий — слухи разносятся со световой 

скоростью. И что ни случись и ниче
го не случись — придешь домой — 
отдыха нет. На большие самолеты и 
сейчас бы не пустила. Не столько 
случается, сколько разговоров. И 
она, в общем-то, завоевала много по
зиций. Во всяком случае — старше
го сына вдвоем они от авиации отго
ворили, учится в политехническом, и 
среднего тоже. Младшего не смогли 
бы уговорить, но медкомиссию не 
прошел.

— А не жалеете, Николай Архипо
вич?

— Очень.
— А вот, если бы ваши сыновья 

пошли в авиацию... Что бы вы им по
советовали?

— Вопрос очень сложный. Навер
ное, если бы я подумал, то дал мно
го практических советов. Но вот если 
взять основные, главные вопросы, то 
первый — держать всегда себя в 

ГРАНИ ХАРАКТЕРА
руках, а второй — знать все о вер
толете, в первую очередь приказы и 
инструкции.

Мы летаем так, как летали и до 
нас, говорит мудрая осторожность в 
словах Николая Архиповича. И хоть 
каждый полет — это своего рода 
творчество, это еще и работа. Инст
рукции — леса, которые построили 
для нас предшественники. И если мы 
хотим построить что-то сами — ис
пользуй их опыт до предела. Знай, 
что куда поставить и как применить.

— Иной раз молодые летчики ду
мают, что точное соблюдение инст
рукций, излишняя осторожность чуть 
ли не граничат с трусостью?

— Во-первых, никто и никогда не- 
требовал слепого повиновения инст
рукции. У тебя есть глаза и есть го
лова, вот смотри ими и думай. Во- 
вторых, для соблюдения инструкций 
тоже смелость нужна. Ты не должен 
позволить обстоятельствам ввести 
себя в трудное положение. Но если 
уж влез в него, то имей смелость 
признаться себе в этом. Допустим, 
сел ты на лесной поляне, и вертолет 
не может подняться вертикально 
вверх, не хватает мощности, все тща
тельно рассчитай, вспомни, что поло
жено делать, и веди машину. Вот здесь 
и твоя смелость, и твоя осторожность, 
и все твои знания получают провер
ку. И запомни, что каждый раз, когда 
ты благополучно возвращаешься на 
базу, тебе помог опыт твоих товари
щей, которые уже бывали в трудных 
положениях. Но лучше будет, если 
ты в них не влезешь. Имей смелость 
не влезть...

Эти слова Трофимов имеет право 
говорить — у него девять тысяч ча
сов налета, десять лет безупречной 
работы на вертолетах, за которые он 
не допустил ни одной предпосылки к 
летному происшествию.

, 1—Ï ОКА ЧТО я рассказывал о
I Трофимове, как просто о че- 

1 1 ловеке, просто о пилоте вер
толета МИ-4. Но обязанности, лежа
щие на нем, проявляются не только в 
его личных действиях. Он командир
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!
$ Романтикой овеян труд
? пилотов,
j Труд вертолетчиков —
( наверное, вдвойне,
' Хотя бы потому,

что на работе,
{ Мы чувствуем себя,
Ï как на война.

Всегда стихия
} борется- с машиной,
' Порою и друзей
Î приходится терять,

Но в мире, видно, нет
J еще такой причины,
) Чтоб отказаться нас 
Î заставила летать.

1И мы летим туда, 
где не пройдут 

Ни вездеходы, ни собаки, 
ни олени.

Туда, где нас всегда 

вертолета. И это значит, что его сло
ва и его опыт получают воплощение 
в работе подчиненных.

Экипаж у него новый, но с ним он 
летает так же успешно, как и со 
старым.

— Конечно, тот экипаж у меня был 
хороший. С теми ребятами у нас был 
отлаженный контакт. Уже когда 
идешь на работу, представляешь, 
что с ними встретишься, и на сердце 
как-то теплее. Ну, уже и прикиды
ваешь, что каждый будет сегодня де
лать. Главное, чтобы даже в самом 
простом полете были четко распреде
лены обязанности, чтобы каждому 
находилась работа и чтобы каждый 
мог среагировать на любое отклоне- 
йие. Ну, вот такой экипаж у меня и 
был. Мы с ними долго летали. Но по
том экипаж сменился. Все правиль
но, потому что ребятам надо растр.Главное — безопасность полета
Теперь мой второй пилот Мурзин 
летает командиром МИ-8. А в эки
паж пришли новички. Из них тоже 
будет хороший экипаж. Собственно, 
уже сейчас хорошо все стараются ра
ботать. Это лучшее, что можно посо
ветовать — стремиться хорошо рабо
тать. Когда они слетаются полностью, 
этот экипаж тоже уйдет. Пилотам 
нужно ведь расти.

То, что было рассказано сейчас, 
очень четко характеризует Трофимо
ва, его- предельную честность и трез
вое восприятие жизни. Какому коман
диру неприятно, когда с ним работа
ет слетанный экипаж? Здесь и гаран
тия от предпосылок к летному проис
шествию, да и что там говорить, — 
выполнение плана.

Но дело, конечно, не в этом, а в 
том, что Трофимов смотрит дальше и 
с человеческой, и с деловой точки 
зрения. Именно, потому Николай Ар
хипович у вертолетчиков — автори
тет.

УЖЕ В КОНЦЕ нашего разго
вора Трофимов смущенно вы
тащил из внутреннего карма

на костюма сложенную бумажку. И 
здесь сказалась его способность де
лать каждое дело тщательно и до 
конца.

В этой бумаге Николай Архипович, 
того не подозревая, раскрыл свой ха
рактер, раскрыл многие свои поступ
ки: и то, что он никогда не попадает 
в критическую ситуацию, и то, что 
дважды был избран депутатом го
родского Совета, и то, что как коман
дир пользуется непререкаемым авто
ритетом.

Это были принципы, которые 
командир вертолета МИ-4 Трофимов 
Николай Архипович считает главны
ми в своей работе. Бумага эта была 
приготовлена для выступления по те
левидению, но мне кажется, что ее 
надо было издать отдельно, как па
мятку командиру. И пусть эти фор
мулировки порой грешат стилисти
кой — это не самое главное. Трофи
мов не выдумал эти принципы. Они 
определяют все его дела, до самых 
мелочей.

Вот как это звучит: -

с надеждой ждут, } 
Туда, где нас никто ,

уж не заменит. (
А ждут нас многие: j

геологи в горах, >
Больной ребенок

и пастух у стада, Î
И мы летим j
за совесть, не за страх, J
Нередко и рискуем,

если надо. S
Да, наша жизнь

трудна и героична, 5
И интересна, что !

тут говорить.
И я б ее не смог 

на три обычных,
На три мещанских £

жизни заменить. (
Е. ЯЧЕНКО, пилот. i

ЦОЛИЕКТИВ.
1ЕЛОВЕК.

1. К исполнению любых своих 
обязанностей стараюсь относиться 
добросовестно.

2. Как командир экипажа ста
раюсь быть дисциплинированным, ис
полнительным, чтобы личным приме
ром воспитывать экипаж.

3. Требую от экипажа выполнения 
своих обязанностей с честью.

4. Стараюсь научить, объяснить, 
доказать, чтобы люди поняли, для че
го надо так делать и выполнять это 
сознательно.

5. Во всем проявлять честное отно

шение к труду, если надо делать 
самому, то не перекладывай это на 
других. Нигде не проявляй лжи и 
обмана.

6. Знать свои обязанности и вы
полнять их.

7. В полетах стараюсь привить 
четкое взаимодействие в экипаже, ис
полнение своих обязанностей, непре
менное взаимодействие, помощь и 
контроль друг друга.

8. Прислушиваюсь и ,к советам 
экипажа, если мои действия направ
лены к уклонению от установленных 
правил, и требую от экипажа выпол
нения всего требуемого нашими на
ставлениями и всеми руководящими 
документами.

9. Серьезно отношусь к выполне
нию общественных поручений, ста
раюсь выполнить их так же, как и 
служебные.

10. Летая со вторым пилотом, ста
раюсь его учить, доверяю в выполне
нии полета возможное, готовлю к ис
полнению обязанностей командира.

11. Постоянно в любых беседах, 
разговорах, подчеркиваю хорошие, 
положительные действия каждого и 
осуждаю отрицательное как на рабо
те, так и в быту.

12. Любые нарушения разбираем 
в экипаже, а если этого недостаточ
но, выношу выше, прошу помощи от 
командования и общественности...

И мне кажется закономерным, что 
непосредственные командиры Трофи
мова Потапов и Рощин не могли 
рассказать о нем чего-нибудь особен
но яркого, «особых случаев».

— У него вся жизнь ровная — 
очень добросовестный работник...

Именно работник. То, что он сей
час имеет: авторитет пилота, опыт, 
положение в авиапредприятии, — все 
построено его собственными руками. 
Кропотливо, добросовестно, упорно, 
ежедневно он делал то, что считал 
нужным.

Такая жизнь — это постоянное на
пряжение, постоянная огранка своего 
характера. Характера настоящего пи
лота.

В. копнов.
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VII отчетно-выборная 
конференция стала для 
комсомольцев Челябин
ского авиапредприятия на
стоящим праздником. Тор
жественно, красочно 
оформлен Дом культуры, 
на стенах вывешаны круп
но написанные результаты 
выполнения производст
венного плана. Значитель
ная доля в этом комсо
мольцев, которые состав
ляют четвертую часть тру
жеников предприятия.

Конференцию открыл 
секретарь комитета комсо
мола Анатолий Малойван. 
Для ведения был избран 
рабочий президиум под 
председательством испол
няющего обязанности за
местителя командира по 
политико - воспитательной 
работе А. Д. Кусакина. 
Под звуки торжественного 
марша в зал внесено зна
мя Челябинского авиа
предприятия и переходя
щее знамя Металлургиче
ского райкома ВЛКСМ 
Челябинска.

Результат патриотиче
ского движения среди 
авиаторов — продление 
трудовой ударной вахты в 
честь 50-летия Аэрофло
та до конца решающего 
года 9-й пятилетки,—ска
зал в отчетном докладе 
комитета комсомола 
А. Малойван. — Эта ини
циатива родилась в АТБ, 
в комсомольско-молодеж
ном коллективе лаборато
рии спецоборудования.

И вот еще один патрио
тический почин комсо
мольцев-бортпроводников, 
родившийся на отчетно- 
выборном комсомольском 
собрании в преддверии зна
менательной даты—50-ле
тия со дня присвоения 
комсомолу имени В. И. 
Ленина. Бортпроводники 
предложили развернуть 
соревнование между трой
ками за право перевезти 
делегатов Челябинской об
ласти в Москву, на XVII 
съезд ВЛКСМ.

Комитет ВЛКСМ разра
ботал условия соревнова
ния между комсомольски
ми организациями, итоги
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Взять в девиз-
активность

которого подводятся еже
квартально. Отрадно от
метить ощутимые успехи 
комсомольцев АТБ, где 
секретарем бюро Виктор 
Оке. За-небольшой период 
в этой организации проде
лано много хорошего. Не
возможно не сказать сло
ва благодарности за прак
тическую помощь и под
держку начальнику АТБ 
В. Г. Васильеву, ветера
нам Е. С. Шишкову, А. С. 
Кукарека, которые под
держали начинание ком
сомольцев и вместе со 
всей бригадой вышли на 
субботники. Разве это не 
ростки коммунистического 
отношения к труду!

Особо хочется остано
виться на проведенном 
конкурсе «Лучший моло
дой авиатехник». В основ
ном, этот первый конкурс 
удался. Авторитетная ко
миссия во главе с глав
ным инженером Ю. Я. 
Бойченко на протяжении 
нескольких месяцев про
веряла практические на
выки претендентов на зва
ние «Лучший». И подведя 
итоги 1 этапа, комиссия 
допустила к сдаче теоре
тических вопросов не
сколько человек. Победи
телями конкурса стали 
Николай Струц, Василий 
Вшивцев, Анатолий Шла- 
паков.

Ребята были поощрены 
грамотами, бесплатной пу
тевкой, занесены в книгу 
«Трудовой славы молодых 
авиаторов». Но, к сожале
нию, такие конкурсы не 
нашли отклика в других 
комсомольских организа
циях. Бортпроводники так
же провели свой конкурс. 
Но конкурсом его назвать 
нельзя, это просто был 
экзамен, да и ответы бы
ли недостаточно полные. 
Поэтому комсомольским 
организациям службы свя
зи, отдела перевозок, борт
проводников надо развер
нуть активную работу по 
проведению различных 
конкурсов профессиональ
ного мастерства.

Комсомольцы и моло
дежь со своими старшими 
товарищами только в этом 
году сэкономили 406 тонн 

горюче-смазочных мате
риалов, на 25 субботни
ках и воскресниках отра
ботано более 3 тысяч че
ловеко-часов.

Очень большую работу 
провели комсомольцы и 
молодежь службы связи 
по оборудованию и освое
нию новейшей радиотех
ники. Молодые пилоты и 
авиатехники Анатолий Ед- 
личко, Борис Андреев, 
Михаил Петров, Евгений 
Черненко, Юрий Глухов, 
Константин Волбенко, Ва
лентин Бухин, Геннадий 
Потемин, Анатолий Каба
нов стали победителями в 
соревновании по проведе
нию авиахимработ.

Очень важную роль в 
работе играет «Комсо
мольский прожектор». 
Острый глаз «прожекто
ристов» замечает многое. 
Но комсомольские бюро, 
да и комитет ВЛКСМ не
достаточно четко органи
зовали работу штаба и по
стов «КП».

Основным звеном в 
идейной закалке комсо
мольцев является полити
ческая учеба. Сегодня хо
чется сказать большое спа
сибо всем тем пропаган
дистам, которые трудятся 
на самом ответственном 
участке комсомольской ра
боты, неся идеи партии 
молодежи. Итоги учебно
го года нас еще пока не 
радуют. Мы не добились 
регулярности проведения 
занятий, были частые 
срывы занятий, необосно
ванные переносы. А ком
сомольцы ATX, АТБ вооб
ще не были привлечены к 
занятиям в кружках по
литсети.

В этом учебном году ор
ганизовано 29 кружков 
комсомольской политсети 
по изучению «Основ эко
номических знаний», с 
охватом 512 слушателей. 
Эти цифры хорошие, но 
только в том случае, если 
мы будем вести повседнев
ный контроль за проведе
нием занятий. Секретари 
комсомольских организа
ций должны знать, кто из 
комсомольцев нигде не 
учится, по какой причине 
пропустил занятие. И до
биваться, чтобы каждый 

комсомолец имел личный 
комплексный план.

Через 2 месяца мы под
водим итоги второго этапа 
Ленинского зачета. Не
редко бывают случаи, ког
да берутся повышенные 
обязательства, а выполня
ются они только наполови
ну. Не радует нас и поло
жение с комсомольскими 
поручениями. У' бортпро
водников, в автохозяйстве, 
отделе перевозок, летном 
подразделении маленький 
процент охвата комсо
мольцев поручениями, по
этому и активность ком
сомольцев очень низкая. 
Сверка, проведенная в 
авиапредприятии, это под
твердила.

Повышение общеобра
зовательного уровня моло
дежи — важная социаль
ная задача 9-й пятилетки. 
Это накладывает особую 
ответственность на комсо
мольские организации за 
состояние общеобразова
тельной учебы молодых 
авиаторов. Встречаются 
еще случаи присвоения 
высоких разрядов работ
никам ATX, не имеющим 
среднего образования, 
прием на работу в отдел 
перевозок молодых деву
шек, не-имеющих среднего 
образования. Общая кар
тина по образованию не 
очень приглядна. Из моло
дежи возрастом до 28 лет 
высшее образование име
ют всего 28 человек, 
среднетехническое и сред
нее специальное — 218, 
среднее — 257.

Очень важную роль иг
рает организационная ра
бота комсомольских бюро. 
За отчетный период было 
принято 36 человек в 
ВЛКСМ, 15 молодых ком
сомольских активистов 
были рекомендованы в 
члены партии. В комсо
мольской организации 
предприятия прошли от
четно-выборные комсо
мольские собрания, на ко
торых было высказано 
много хороших предложе
ний, критических замеча
ний.

Одобряя хорошее начи
нание комсомольцев служ
бы бортпроводников, надо 
вызвать на соревнование 
всю комсомольскую орга
низацию аэропорта Коль
цово, а оставшиеся меся
цы до начала нового года 
отработать без единого на

рушения трудовой дис
циплины.

В выступлениях делега
тов конференции звучала 
острая заинтересован
ность в положении дел 
комсомольской «организа
ции. Секретарь бюро 
ВЛКСМ службы бортпро
водников Галина Миллер 
подняла вопрос о система
тической учебе комсо
мольского актива, затро
нула важную для молоде
жи тему спортивного вос
питания. О спорте гово
рил и авиатехник Нико
лай Струц.

В выступлении секре
таря бюро ВЛКСМ АТБ 
Виктора Окса былд подня
та проблема культмассо
вой работы, которая, в ко
нечном счете, отражается 
на развитии мировоззре
ния молодого человека. 
Валерий Попов, коман
дир самолета АН-2, крити
ковал работу «Комсомоль
ского прожектора». О 
шефстве над трудновоспи
туемыми подростками, о 
работе с пионерами гово
рили Александр Едель- 
сков и Лида Едельбекова.

В прениях выступили 
командир авиапредприя
тия А. Ф. Чернышев, ин
структор по работе с мо
лодежью отдела ПВР 
УрУ ГА Андрей Еремин, 
гости конференции. Пер
вый секретарь Челябин
ского горкома ВЛКСМ 
М. Г. Нуждин справедли
во говорил о том, что в 
выступлениях делегатов 
слабо были затронуты про
изводственные дела, не
достаточная работа ведет
ся по повышению образо
вательного уровня комсо
мольцев. Впереди — оче
редной этап Ленинского 
зачета, и для успешного 
проведения его необходи
ма активность каждого 
члена комсомольской ор
ганизации.

Лучшие комсомольцы 
предприятия были награж
дены памятными значка
ми, грамотами горкома 
ВЛКСМ, Металлургиче
ского райкома комсомола, 
комитета ВЛКСМ пред
приятия.

Конференция выбрала 
новый состав комитета 
ВЛКСМ, секретарем ко
митета стал молодой ком
мунист Владимир Прила- 
дышев.

! ВСТРЕЧА 
| В ГОРКОМЕ ВЛКСМ
Ё 29 октября в горко- 
Ё ме комсомола собра- 
: лись передовики про- 
: изводства, победители 
: социалистического со- 
Ё ревнования комсомоль- 
i ско-молодежных эки- 
i пажей сельскохозяй

ственной авиации 
Свердловского авиа
предприятия.

Среди них Г. В. Дол- 
гушев —- командир са
молета АН-2, А. А. 
Чирва — командир са
молета АН-2, предста
вители лучшего Комсо
мольске - молодежного 

Ё звена летчика О. В. 
Ё Акимова.
Ё Многие из передови- 
: ков производства были 
Ё награждены грамотами, 
Ё подарками и значками.I САМОЛЕТНЫЙ I СПОРТ

ОРЕЛ. ' На проходя
щем в городе Орле 
чемпионате страны по 
самолетному спорту 
вновь отличились Люд
мила Мочалина (из Во
рошиловграда) и Игорь 
Егоров (из Куйбыше
ва). Они отлично вы
полнили комплекс фи
гур высшего пилотажа 
и за второе упражне
ние получили золотые 
медали.

Успешно выступили 
спортсменки из Арме
нии: Алле Левашко до
сталась серебряная, 
Нелле Калининой — 
бронзовая медаль. Вто
рое место у мужчин в 

s высшем пилотаже за- 
: нял Виктор Лецко (из 
Ё Астрахани), третье — 
Ё Евгений Фролов (из 
Ё Белоруссии).
В ekaÿj - - ■ -
:

«За отличный

Через несколько меся
цев в Москве Министерст
во гражданской авиации 
СССР впервые будет про
водить конкурс кассиров 
Аэрофлота под названием 
«За отличный авиасер
вис». А сейчас в крупней

ших городах страны про
ходят конкурсы, цель ко
торых выявить лучших 
для участия в большом 
московском состязании.

В помещении Централь-. 
ного агентства воздушных 
сообщений Уральского уп
равления гражданской 
авиации состоялся зональ
ный конкурс кассиров Аэ
рофлота — из Свердлов
ска, Перми, Челябинска... 
Одиннадцать лучших пред
ставителей городов приня
ли в нем участие.

Первый тур конкурса 
был устным. Вопросы по 
технике оформления би
летов, проверка знаний 
правил пассажирских и 
грузовых перевозок, во
просы истории развития 
гражданской авиации...

И сразу же определи
лись лидеры. Наивысшую 
оценку — пять баллов по
лучила кассир из Сверд
ловского Центрального 
агентства Валентина Ни
китина. На четверть деся
тых балла отстала от нее 
Вера Клинова из Челябин
ска. Они и возглавили 

борьбу за первое место 
вплоть до четвертого тура 
конкурса, после которого 
соотношение сил измени
лось.

Вера Клинова, которая 
была второй по общей 
сумме баллов, вышла на 
первое место. А на втором 
оказалась свердловчанка 
Валентина Загородских— 
она четко и уверенно от
вечала на все вопросы, 
легко оперировала тариф
ной стоимостью пассажир
ских и грузовых перево
зок из одного заданного 
пункта в другой, демонст
рировала высокую техни
ку работы. Прежний ли
дер Валентина Никитина 
была оттеснена на третье 
место.

На сей раз состав лиде
ров не изменился до 
окончания конкурса.

Первый приз — хрус
тальная ваза и почетная 
грамота победителя доста
лись Вере Клиновой из 
Челябинска. Призы и гра
моты за второе и третье 
места получили Свердлов-

авиасервис»

чанки Валентина Загород
ских и Валентина Ники
тина. Неплохой успех! Хо
тя и удивительного здесь 
мало: свердловчанки вы
ступили у себя дома, за 

них болели подруги, това
рищи...

Трое победительниц зо
нального конкурса отпра
вятся в Москву в конце 
года на заключительный 

этап всесоюзного кон
курса «За отличный 
авиасервис».

Н. СЕРГЕЕВ.
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КРЫЛЬЯТУРИСТА
Человек поднимается 

на вершину холма, рас
правляет крылья, при
вязывает себя. к ним и 
бросается в воздушный 
поток, который опуска
ет его в конце концов 
далеко в долине. Здесь 
он отвязывает крылья 
(фабричного производст
ва или самодель
ные), складывает их, 
взваливает на плечо 
(крылья весят сравни
тельно немного 
15—30 килограммов) и 
поднимается на следую
щий холм. А там 
снова полет.

В этом спорте есть и 
рекорды. Как пишет га
зета «Сандителеграф», 
рекорд продолжитель
ности пребывания в воз
духе установлен на Га
вайях неким Уилсом. Он 
парил в течение 5 ча
сов 6 минут. Рекордная 
высота пока составляет 
около семисот метров. 
Скорость парения, при
мерно, 25—30 километ
ров в час.НОВЫЙГИДРОМЕТЕОЦЕНТР

Хабаровск (ТАСС). 
Государственная ко
миссия приняла регио
нальный гидрометео
рологический центр 
Дальнего Востока. Ком
плекс современных 
зданий из стекла и бе
тона поднялся на улице 
имени Ленина. Это че
твертое такое учреж
дение в стране.

Дальнево сточные 
гидрологи и метеороло
ги располагают мощ
ным вычислительным 
центром. Электрон
ная техника обес
печивает скоростной 
обмен информацией с 
территори а л ь и ы м и 
службами погоды на 
Камчатке, Сахалине, 
в Магадане, Владиво
стоке и Чите.

Маршрутами 
дружбы

МОСКВА
3 ноября 1968 года 

ЧСА стали осуществлять 
прямое воздушное со
общение по маршруту 
Братислава — Москва.

В минувшее десятиле
тие количество переве
зенных пассажиров ЧСА 
на трассах Прага — Мо
сква увеличилось в два 
раза.

Самолеты ЧСА и Аэ
рофлота осуществляют 
два раза в день воздуш
ное сообщение на 
трассах Прага — Моск
ва. Братислава во время 
максимального сезонно
го периода осуществля
ет три раза в неделю 
воздушное сообщение с 
Москвой.

Московский институт 
инженеров гражданской 
авиации, созданный в 
1971 году, готовит йнже- 
неров по эксплуатации са
молетов и двигателей, по 
радио и электротехниче
скому оборудованию са
молетов * и аэропортов, 
электронным и вычисли
тельным машинам и авто 
матизированным систе
мам управления на двух 
дневных факультетах и 
одном заочном.

Несмо-тря на молодость 
МИИ ГА, педагогический 
коллектив института на
считывает 16 профессо-

МОСКОВСКИЙ ИНСТИТУТ ИНЖЕНЕРОВ 
ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ ОБЪЯВЛЯЕТ 
ПРИЕМ СТУДЕНТОВ НА СТАРШИЕ КУРСЫ 

БЕЗ ОТРЫВА ОТ ПРОИЗВОДСТВА 
(заочное отделение]

по следующим специ
альностям:
эксплуатация самолетов и 
авиадвигателей, техниче
ская эксплуатация авиа
ционного радиооборудо
вания, техническая экс
плуатация авиационных 
приборов и электрообору
дования самолетов.

На старшие курсы за
очного отделения прини
маются лица обоего пола 
без ограничения возраста, 
закончившие не менее од
ного курса других вузов,- 
работающие в системе 
гражданской авиации, 
ВВС и ДОСААФ СССР 
по профилю обучения в 
институте.

Для решения вопроса о 
переводе в МИИ ГА необ
ходимо в период с 15 но
ября до 15 января напра
вить в приемную комис
сию:

1. Заявление на имя 
ректора с указанием кур
са, факультета, специаль
ности по месту обучения 
и специальности по месту 
перевода.

2. Справку с места ра
боты с указанием специ
альности и должности.

3. Выписку из зачетной 
книжки с указанием да-

Изящные воздушные лай
неры, красующиеся на 
глянцевых обложках рек
ламных проспектов, пред
ставляются пассажирам во
площением скорости, ком
форта. Но для человека, 
живущего в окрестностях 
аэропорта, они олицетворя
ют беспокоящий, всепрони
кающий шум.

За последние 40 лет зона 
опасного шума выросла в 
15 раз — до 45 квадратных 
километров. А к 1965 году 
уже в 40 раз! Площадь в 
120 квадратных километров 
стала непригодной для 
житья.

Драматизм подобной си
туации прекрасно обрисо
вал А. Хейли в романе «Аэ
ропорт». В 1972 году в не
которых странах жители пи
кетировали аэропорты, тре
буя уменьшить шум.

В нашей стране положе
ние лучше. Москва — круп
нейший авиационный узел 
страны. И тем не менее в 
московских районах На 
Юго-Западе, что ближе к 
Внуково, шум на 10 деци
бел ниже международной 
нормы, принятой для аэро
портов такого класса.

Но в Министерстве граж
данской авиации думают не 
только о соблюдении меж
дународных стандартов. 
Шум должен быть сведен 
до минимума!

Слово ГОСТ известно 
каждому, но мало кому из
вестно, что в середине 1972 
года действует новый стан
дарт именно на шум само
летов. Там указан предель-

Приглашаем к нам учиться
ров и докторов наук и 
48 доцентов и кандидатов 
наук, среди которых лау
реат Ленинской премии 
проф. Агаджанов, Рощин, 
Уткин; началась подготов
ка преподавательских и 
научных кадров в аспи
рантуре по дневной и за
очной формам обучения.

Институт располагает 
учебно-лабораторной ба
зой, оснащенной новей
шим оборудованием и 
приборами, учебными 
классами по самолетам 
ТУ-154, ИЛ-62 и ЯК-40. 
Институт имеет учебно
эксплуатационную базу, 

ты поступления в инсти
тут, количества часов и 
оценок по пройденным ди
сциплинам.

После получения со
гласия о переводе в МИИ 
ГА следует до 1 февраля 
представить следующие 
документы:

1. Заявление.
2. Документ о среднем 

образовании (в подлинни
ке).

3. Характеристику с 
места работы.

4. Ака демическую 
справку единой формы (в 
подлиннике).

5. Выписку из трудовой 
книжки.

6. Автобиографию.
7. 6 фотокарточек (3x4 

см).
8. Для военнослужа

щих — справку-разреше
ние установленного об
разца.

Начало учебного года с 
1 марта.

Прием заявлений и до
кументов производится по 
адресу: 125195, Москва, 
ул. Пулковская, 6а, при
емная комиссия (тел. 
452-50-11). Проезд: ст. 
метро «Водный стадион», 
автобусы № 70, 205, 
троллейбус № 6.

но допустимый уровень шу
ма в трех контрольных точ
ках на определенном рас
стоянии от взлетно-поса
дочной полосы.

В небольшом кабинете 
руководителя лаборатории 
акустики и вибраций В. Е. 
Квитка все стены увешаны 
диаграммами и чертежами.

— Бороться с шумом 
можно «в лоб», — говорит 
Василий Ефимович, — 
уменьшая шум самого дви
гателя. Устанавливаются 
шумоглушащие сопла, гон

Гром среди ясного 
неба

долы, двигатели покрыва
ются специальным звукопо
глощающим материалом. В 
последние годы созданы и 
новые турбовентиляторные 
двигатели. У этих двигате
лей скорость вы
хлопной струи ниже, а шум 
во многом зависит именно 
от этого параметра. Новые 
двигатели установлены на 
последних отечественных 
машинах: ИЛ-62 и ТУ-154. 

г. Свердловск, И-20 
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на которой изучаются но
вые самолеты ц вертоле
ты гражданской авиа
ции. (

В ближайшие годы 
МИ.И ГА получит совре
менный учебно-лаборатор
ный комплекс площадью 
56 тыс. кв. м и прекрас
ное общежитие на 1200 
мест, расположенное ря
дом с институтом в парке 
«Дружба».

За два года заочный 
факультет выпустил око
ло 400 инженеров, кото
рые под руководством 
опытных преподавателей 
и ведущих специалистов 
гражданской авиации и 
авиационной ' промышлен
ности разрабатывали в 
своих дипломных проек
тах актуальные задачи, 
связанные с эксплуатаци
ей, ремонтом и совершен
ствованием самолетов, 
бортового и наземного 
оборудования, авиацион
но-технических баз и ре
монтных предприятий. Го
сударственные экзамена
ционные комиссии отме
тили высокий уровень под
готовки специалистов, 
окончивших МИИ ГА без 
отрыва от производства.

И это не случайно. В 
МИИ ГА на заочном фа
культете учатся в подав
ляющем большинстве ра
ботники авиапредприятий, 
непосредственно эксплуа
тирующие авиационную 
технику. Они учатся по 
специальностям граждан
ской авиации, соответству
ющим профилю их рабо-

МОСКОВСКИЙ ИНСТИТУТ ИНЖЕНЕРОВ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
ОБЪЯВЛЯЕТ ПРИЕМ СТУДЕНТОВ НА ПЕРВЫЙ КУРС ОБУЧЕНИЯ 

БЕЗ ОТРЫВА ОТ ПРОИЗВОДСТВА 
(заочное отделение)

по следующим специ
альностям:

ЭКСПЛУАТАЦИЯ СА
МОЛЕТОВ И АВИАДВИ
ГАТЕЛЕЙ.

готовятся инженеры-ме
ханики по технической 
эксплуатации самолетов 
и авиадвигателей.

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКС
ПЛУАТАЦИЯ АВИАЦИ
ОННОГО РАДИООБОРУ
ДОВАНИЯ САМОЛЕ

ТОВ.
готовятся инженеры- 

электрики по технической 
эксплуатации авиацион
ных приборов и электро
оборудования самолетов.

Срок обучения 6 лет.
На заочное обучение 

принимаются лица обоего
ел

Шум от этих самолетов при 
взлете на 9 децибел ниже, 
чем, скажем, у ТУ-104.

— Но существуют и дру
гие пути, — продолжает

Василий Ефимович. И кла
дет на стол небольшую се
рую книжечку с надписью 
«Инструкция по выполне
нию полетов в районе аэ
ропорта...».

Здесь в сжатой директив
ной форме обобщены ре
зультаты многолетних ис
следований, проводимых в 
лаборатории.

Для каждого типа само
лета выработаны специаль- 

ты. Учеба в институте 
помогает им получить не
обходимую теоретическую 
подготовку по своей спе
циальности, полнее осмыс
лить свой производствен
ный опыт и систематизи
ровать знания по эксплуа
тации авиационной тех
ники. Таким образом, уче
ба работников авиапред
приятий без отрыва от 

^производства в МИИ ГА 
по существу является 
формой повышения квали
фикации и становления не 
только личным делом, а 
представляет прямой ин
терес для авиапредприя
тий.

Опыт показывает, что 
инженеры, получившие 
высшее образование без 
отрыва от производства и 
освоившие на своем лич
ном опыте все низовые 
производственные опера
ции, являются активными 
поборниками техническо
го прогресса на авиапред
приятиях.

В гораздо худшем поло
жении оказываются те ра
ботники авиапредприятий, 
которые учатся в мест
ных заочных вузах, не со
ответствующих профилю 
их работы. Они не изуча
ют многих дисциплин, 
крайне необходимых им 
для освоения новой техни
ки, и вынуждены делать 
это самостоятельно. Более 
того, они изучают ряд ди
сциплин, которые далеки 
от профиля их работы.

Все это приводит к из
лишней перегрузке сту
дентов-заочников и зачас- 

пола без ограничения воз
раста, имеющие закончен
ное среднее образование, 
работающие в системе 
гражданской авиации, 
ВВС и ДОСААФ СССР 
по профилю обучения в 
институте.

Заявления принимаются 
с 1 октября по 15 декаб
ря. К заявлению прилага
ются:

1. Документ о среднем 
образовании (в подлинни
ке).

2. Характеристика с 
места работы.

3. Выписка из трудо
вой книжки.

4. Медицинская справ
ка (ф. № 286).

ные приемы пилотирования, 
позволяющие уменьшить 
шум на взлете. Летчики 
поднимают самолеты по 
более крутой траектории и 
изменяют курс вблизи на
селенных пунктов. Инструк
ция адресована не только 
пилоту — она вносит кор
рективы в действия всего 
аэропорта.

«Все течет, все меняет
ся». Нынешние темпы изме
нений головокружительны. 
Города стремительно ра
стут. Не отстают и аэро
порты. В 1935 году средний 
американский аэропорт за
нимал площадь в три ква
дратных километра. В 
1972 — 18 квадратных кило
метров, а в 1980 году ожи
дается 36!

А можно ли вообще из
бавиться от авиационного 
шума? Создать идеальный 

тую приводит к тому, что 
студенты вынуждены ос
тавлять институты.

Если обучение на пер
вых двух курсах в мест
ных вузах можно оправ
дать в значительной ме
ре общей для технических 
вузов программой, то, на
чиная с третьего курса, 
работникам ГА необходи
мо переходить в специа
лизированные вузы, на 
специальности, соответст
вующие профилю их рабо
ты.

Московский институт 
инженеров гражданской 
авиации принимает доку
менты на заочный фа
культет с 1 октября по 
15 декабря на первый 
курс и с 15 ноября по 
15 января на старшие 
курсы по адресу: 125195, 
Москва, ул. Пулковская, 
6а, приемная комиссия 
(телефон 452-50-11).

Институт обращается с 
просьбой к руководите
лям и общественным ор
ганизациям авиапредпри
ятий оказать содействие 
всем работникам, желаю
щим повысить свою ква
лификацию путем заочно
го обучения.

Учебный год на заоч
ном факультете МИИ ГА 
начинается с 1 марта.

Ждем вас, наши колле
ги, в Московском институ
те инженеров гражданской 
авиации.

Декан заочного 
факультета МИИ ГА 

доцент 
Ю. ПОДГОРНЫЙ.

5. Автобиография.
6. Шесть фотокарточек 

(снимки без головного 
убора 3x4 см).

Вступительные экзаме
ны проводятся с 23 декаб
ря по математике (пись
менно и устно), физике 
(устно), русскому языку 
и литературе (письменно).

Прием заявлений и до
кументов, вступительные 
экзамены производятся 
по адресу: 125195, Моск
ва, А-195, ул. Пулков
ская, 6а, приемная комис 
сия (тел. 452-50-11).

Проезд: ст. метро «Вод
ный стадион», автобусы 
№ 70, 205, троллейбус 
№ 6.

бесшумный двигатель или 
отодвинуть аэропорты от 
городов...

Что касается двигателя, 
то это вряд ли осуществи
мо. Конечно, изощренная 
инженерная мысль нашего 
века находит все новые 
решения, но реализовать 
их нелегко.

Некоторые специалисты 
предлагают необычный и 
смелый проект. Крупные 
трансконтинентальные аэ
ропорты размещать в ма
лонаселенных районах — 
пустынях, степях и так да
лее. А пассажиров пере
брасывать туда самолета
ми вертикального взлета. 
Эти машины, быстро наби
рая высоту прямо над аэ
родромом, не будут тре
вожить жителей вблцзи 
аэропорта. М. СЕГАЛЬ,

АПН. инженер.


