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В Пермском авиапред­
приятии МВЛ проходит 
подготовка к осенне-зим­
ней навигации. Значи­
тельная часть самолет- 
но - вертолетного парка 
подготовлена с хорошим 
и отличным качеством.

Хорошо справляется 
со своей задачей брига­
да Ю. К. Рябова. Второе 
место за ней по количе­
ству подготовленных са­
молетов занимает брига­
да В. Л. Волкова.

Р. ТОЛОВ.

РУБЕЖИ 
АВГУСТА- 
ПОЗАДИ

САМООТВЕРЖЕННО и с 
большим напряжени­
ем трудится в эти дни 

коллектив дважды ордено­
носного Аэрофлота. В ру­
бежах, намеченных плано­
выми заданиями, и социали­
стических обязательствах, 
принятых на третий, решаю­
щий год пятилетки, предоп­
ределен высокий темп раз­
вития гражданской авиации.

Итоги первого полугодия 
показывают, что несмотря 
на имевшие место объек­
тивные трудности в работе, 
многие управления и авиа­
предприятия успешно спра­
вились с поставленными 
перед ними задачами.

Наилучших результатов в 
выполнении основных и 
важнейших показателей го­
сударственного плана доби­
лись коллективы Узбекско­
го, Западно-Сибирского, 
Якутского, Киргизского, Ар­
хангельского и Коми управ­
лений гражданской авиации.

Ритмичная и устойчивая 
работа этих и многих дру­
гих предприятий, строгое 
соблюдение ими плановой 
дисциплины обеспечили вы­
полнение шестимесячной 
производственной програм­
мы 1973 года в целом по 
Министерству гражданской 
авиации. Так, план по пасса- 
жирообороту выполнен на 
100,1 процента, по отправке 
почты—на 100,4, грузов—на 
102,3 процента. Производст­
венный план по налету при-
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ОТСТАЮЩИХ БЫТЬ НЕ ДОЛЖНО
веденных часов на примене­
нии авиации в народном хо­
зяйстве выполнен на 108,1 
процента, по прибыли — на 
112,3 процента.

Однако план по таким 
важным расчетным показа­
телям, как общему объему 
перевозок, выполнен всего 
лишь на 99,8 процента, а по 
отправкам пассажиров — 
на 96,2 процента.

Ряд коллективов граждан­
ской авиации в первом по­
лугодии не справился с ус­
тановленными плановыми 
заданиями и социалистиче­
скими обязательствами. В 
числе отстающих оказались 
Красноярское, Литовское, 
Молдавское, Северо-Кавказ­
ское, Северное, Украинское 
управления и Центральное 
управление международных 
воздушных сообщений.

Несмотря на то, что не­
выполнение плана у этих 
управлений было связано в 
определенной мере с неко­
торыми причинами, не за­
висящими от личного соста­
ва авиапредприятий, в то же 
время здесь имели место 
серьезные недостатки и в 
первую очередь в работе 
по привлечению загрузки, в 
том числе грузовой. Слабо 
осуществлялся контроль за 
использованием пассажир­
ских кресел и общей за­
грузкой вылетающих само- 
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летов, ИЛ-18, ТУ-104, АН-12, 
ТУ-124, АН-24 по коммерче­
ской загрузке ниже соот­
ветствующего • периода 
прошлого года.

Снизили процент исполь­
зования пассажирских кре­
сел и коммерческой загруз­
ки по сравнению с I полу­
годием 1972 г. управления: 
УГАЦиА, Армянское, Бело­
русское, Латвийское, Мол­
давское, Приволжское, Се­
верное, Туркменское, 
Уральское, Эстонское.

Таким образом, недоста­
точный контроль за исполь­
зованием коммерческой за­
грузки, несвоевременное 
маневрирование самолет­
ным парком привело к зна­
чительным потерям и сни­
жению эффективности ра­
боты ряда управлений и 
предприятий.

Для гражданской авиации 
сейчас наступил самый на­
пряженный период работы 
по перевозкам пассажиров, 
и от того, как четко и ор­
ганизованно обеспечат ее 
все службы, все звенья 
производственного процес­
са Аэрофлота, будет зави­
сеть успех выполнения го­
сударственного плана 1973 
года. Чтобы не повторять 
допущенных просчетов, не­
обходимо тщательно про­
анализировать опыт работы 
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в первом полугодии, учесть 
не только достижения, но 
и недостатки.

Важным рычагом в обес­
печении выполнения плана 
третьего, решающего года 
пятилетки является даль­
нейшее расширение и со­
вершенствование форм и 
методов социалистического 
соревнования между пред­
приятиями, службами, эки­
пажами, каждым работни­
ком. .Надо ориентировать 
коллективы на достижения 
передовиков, повышать чув­
ство личной ответственности 
каждого авиаработника за 
выполнение плановых зада­
ний.

Практика показывает: там, 
где вопросам соцсоревнова­
ния придается большое зна­
чение, ход выполнения обя­
зательств контролируется, 
успехи в работе налицо, 
плановые задания и социа­
листические обязательства 
перевыполняются.

Следует изучить постанов­
ление ЦК КПСС «Об инициа­
тиве коллектива станции 
Люблино-Сортирово ч н а я 
Московской железной до­
роги по наиболее эффек­
тивному использованию 
транспортных средств и по­
вышению производитель­
ности труда», шире исполь­
зовать этот опыт и мобили­
зовать работников авиапред- 
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приятий на обеспечение пе­
ревозок пассажиров и гру­
зов регулярно, при высо­
ком использовании авиаци­
онной техники с наимень­
шими издержками и надле­
жащем качестве обслужи­
вания.

Пути к успеху открывают 
также техническоё перево­
оружение предприятий,
дальнейшая механизация 
основных и особенно вспо­
могательных производств, 
всемерный режим эконо­
мии, настойчивая борьба за 
обеспечение безопасности и 
регулярности полетов.

Руководству управлений, 
авиапредприятий, партий­
ным организациям, работ­
никам экономических служб 
необходимо повысить уро­
вень организаторской и по­
литико-воспитательной ра­
боты, направленной на разъ­
яснение личному составу 
задач, стоящих перед граж­
данской авиацией, укреп­
ление дисциплины, в целях 
успешного выполнения го­
сударственного плана 1973 
года по всем основным тех­
нико-экономическим пока­
зателям.

И. СПОТКАЙ, 
заместитель начальника 
Центрального планово­
экономического управ­

ления Министерства 
гражданской авиации.
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ло по всем показателям 
план августа. Хорошо 
потрудились летные кол­
лективы, АТБ, служба 
РиС и многие другие.

Отличную работу про­
демонстрировало в этом 
месяце звено самолетов 
АН-2 под командовани­
ем А. П. Хамицкого.

В. мялов, 
заместитель командира 

Пермского авиа­
предприятия МВЛ 

по политико­
воспитательной 

работе.

Гражданские авиаторы, 
включившись во Всесоюз­
ное социалистическое со­
ревнование за увеличение 
производства сельскохо­
зяйственной продукции, 
активно борются за высо­
кий урожай в третьем, 
решающем году пятилет­
ки.

В первом полугодии 
планировалось провести 
авиационно-химические ра­
боты на площади 35,8 млн. 
гектаров. Наши авиапред­
приятия располагали всем 
необходимым для выпол­
нения поставленной зада­

чи: имели достаточное ко­
личество летно-техниче­
ского и командного со­
става, исправных самоле­
тов и вертолетов.

Широко развернув со­
циалистическое соревнова­
ние за досрочное выполне­
ние плана третьего, реша­
ющего года девятой пяти­
летки, работники граждан­
ской авиации завершили 
шестимесячное задание по 
основному показателю 
применения авиации в от­
раслях народного хозяйст­
ва — налету приведенных 
часов на 107 процентов. 

Объем этих работ по срав­
нению с первым полугоди­
ем прошлого года возрос 
на 10 процентов.

Этому успеху во многом 
способствовала организа­
торская и политико-воспи­
тательная работа команд­
но-руководящего состава, 
партийных и обществен­
ных организаций авиа­
предприятий по повыше­
нию трудовой и творче­
ской активности личного 
состава, а также массовый 
поиск резервов роста эф­
фективности использова­
ния самолетов и вертоле­
тов.

Гражданская авиация 
оказала большую по­
мощь нефтяникам и геоло­
гам, работникам газовой 
промышленности и строи­
телям, труженикам сель­
ского хозяйства в выпол­
нении задач, поставленных 
перед ними XXIV съездом 
КПСС.

В первом полугодии 
наиболее интенсивные ра­
боты велись в .Западной 
Сибири и, прежде всего, в 
основной кладовой нефти 
и газа нашей страны — 
Тюменской области. Авиа­
торы вместе со строителя­
ми, монтажнцками, экска­
ваторщиками и работника­
ми других профессий са­
моотверженно трудились 
на сооружении нефтепро­
вода Самотлор — Усть- 
Балык — Курган — 
Уфа — Альметьевск.

Самолеты и вертолеты в 
кратчайшие сроки достав­
ляли на самые труднодос­

тупные участки трассы ра­
бочих, необходимые мате­
риалы, оборудование и 
технику. В результате 
нефтепровод протяженно­
стью более двух тысяч 
километров был введен в 
действие раньше установ­
ленного срока.

Тюменские авиаторы с 
большим воодушевлением 
восприняли приветствие 
ЦК КПСС и Совета Мини­
стров СССР всем участни­
кам строительства этого 
мощного, не имеющего 
себе равных в мире маги­
стрального нефтепровода 
и обязались еще настойчи­
вее бороться за широкое 
применение авиации в на­
родном хозяйстве.

Хорошо потрудились в 
первом полугодии и верто­
летчики ряда управлений 
гражданской авиации на 
Крайнем Севере Тюмен­
ской области. Несмотря на 
суровые условия зимы и 
неустойчивую весеннюю 
погоду, они приняли актив­
ное участие в сооружении 
газопровода Медвежье — 
Надым— Пунга и в обуст­
ройстве газового место­
рождения Медвежье. При 
помощи авиации осущест­
влялось также патрулиро­
вание газопроводов Сред­
няя Азия — Центр, Мед­
вежье — Урал, нефтепро­
вода Александровское — 
Анджеро-Судженск и мно­
гих других магистральных 
трубопроводов.

Для успешного выпол­
нения задач по примене­

нию авиации в народном 
хозяйстве был заранее со­
ставлен и осуществлец 
план маневрирования вер­
толетным парком как меж­
ду управлениями граждан­
ской авиации, так и между 
их предприятиями. Многие 
управления и особенно 
центральных районов и 
Арктики, Восточно-Сибир­
ское, ’'Западно-Сибирское 
правильно спланировали 
сменяемость летно-техни­
ческого состава в районах 
сосредоточения вертоле­
тов, что обеспечило их бес­
перебойную работу и рав- 
йомерный налет часов на 
каждый экипаж в течение 
месяца.

В Антарктиде авиацион­
ные работы по обслужива­
нию 18-й советской экспе­
диции подходили к концу, 
но в мае дизель-электро­
ход «Обь», производивший 
смену экспедиционного со­
става, был затерт во льдах 
близ станции «Ленинград­
ская», что привело к уве­
личению срока пребывания 
личного состава и авиаци­
онной техники в Антарк­
тиде. Более 90 суток про­
вел в ледовом плену флаг­
ман советского антаркти­
ческого флота. Сейчас 
дрейф дизель-электрохода 
«Обь» закончен. Авиация 
выполняет ледовую раз­
ведку и перевозку экспе­
диционного состава с ма­
териковых станций на 
суда «Профессор Зубов» и 
«Наварин».

(Окончание на 2 стр.).
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Ход
подписки

Активно проходит 
подписка на партийные 
издания в Кольцовском 
авиапредприятии.

Особенно часто авиа­
торы выписывают 
«Правду», «Комму- 
нист», «Политическое 
самообразование». На­
пример, коллектив от­
дела перевозок будет 
получать уже около по-
лутораста экземпляров 
газеты «Правда».

В. РУДЕНКО, 
секретарь партийной 

организации Коль-
цовского авиапред­
приятия.

Успех 
распространителей
Подписка продолжает 

идти по всем авиапред­
приятиям управления. 
Неплохо проходит она и 
в Пермском авиапредпри­
ятии МВЛ.

Охотно авиаторы под­
писываются на централь­
ные издания, например, 
газету «Правда». В част­
ности, работники АТ Б 
уже полностью подписа­
лись на эту газету.

ВЫПОЛНИМ ПЛАН С ВЫСОКИМ КАЧЕСТВОМ
(Окончание. Начало 

на 1 стр.).
По предварительным 

данным, обработано 54,5 
млн. га. Наиболее успеш­
но выполнили плановое 
задание Управление граж­
данской авиации централь­
ных районов и Арктики, 
Северо Кавказское, Литов­
ское, Латвийское, Бело­
русское, Эстонское управ­
ления ГА.

В ходе обеспечения вы­
полнения плана авиахим- 
работ было осуществлено 
широкое маневрирование 
самолетами между управ­
лениями, особенно боль­
шое количество самоле­

тов было сосредоточено в 
Казахстан. Свыше 700 
самолетов АН-2 девяти уп­
равлений гражданской 
авиации в лучшие агротех­
нические сроки провели 
уничтожение сорняков на 
10,5 млн. га зерновых по­
севов. На больших площа­
дях авиация внесла мине­
ральные удобрения и про­
вела уничтожение вредите­
лей сельскохозяйственных 
растений.

Однако запланирован­
ный объем работ не вы­
полнен 14 управлениями. 
Особенно неудовлетвори­
тельно работали Приволж­
ское, Дальневосточное,

Молдавское, Восточно-Си­
бирское, Красноярское уп­
равления. На недовыпол­
нение плана некоторыми 
управлениями в известной 
мере оказали влияние не­
благоприятные метеороло­
гические условия. Но ос­
новные причины состоят в 
слабой организаторской 
работе, плохом взаимодей­
ствии с колхозами, совхо­
зами и с местными партий­
ными и советскими орга­
нами, а также в серьезных 
недостатках в контроле за 
работой экипажей.

Успешное выполнение 
годового плана по всем 
показателям будет решать-- 
ся во втором полугодии.

Необходимо правильно 
рассчитать имеющиеся ма­
териальные и технические 
ресурсы для первоочеред­
ного выполнения прави­
тельственных заданий и 
договорных обязательств.

Особая ответственность 
за правильную организа­
цию использования само­
летов и своевременное 
проведение дефолиации с 
высоким качеством наряду 
с указанными управления­
ми ложится на Узбекское 
и Туркменское управления 
гражданской авиации.

В этих целях необходи­
мо в управлениях задейст­
вовать штабы по руковод­

ству работами и организо­
вать постоянную связь 
предприятий со своими 
подразделениями и звень­
ями.

В эти напряженные дни 
командный состав обязан 
находиться на полевых 
аэродромах, помогая эки­
пажам в выполнении пла­
на с высоким качеством, 
без летных происшествий.

В. НАЗАРОВ, 
начальник управления 

применения авиации 
в народном хозяйстве 

Министерства 
гражданской 

авиации.
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БОЛЬШИЕ ЗАДАЧИ СТРОИТЕЛЕЙ
Одной из главных за­

дач развития гражданской 
авиации в девятой пяти­
летке является расшире­
ние и укрепление ее на­
земной материально-тех­
нической базы.

Для гражданской авиа­
ции девятая пятилетка — 
пятилетка большого строи­
тельства, которая должна 
заложить крепкий фунда­
мент для обеспечения экс­
плуатации новой авиаци­
онной техники, повыше­
ния уровня безопасности 
и регулярности полетов, 
качества обслуживания 
пассажиров и всевозрас­
тающих объемов пасса­
жирских и грузовых пе­
ревозок.

Сейчас, когда миновала 
первая половина пятилет­
него периода и осталось 
несколько месяцев до за­
вершения третьего, ре­
шающего года девятой пя­
тилетки, можно подвести 
краткие итоги хода вы­
полнения плана капиталь­
ного строительства и по­
ставить дополнительные 
задачи ' предприятиям 
гражданской авиации для 
успешного завершения на­
меченных заданий.

План капитального 
строительства за два с 
половиной года текущей 
пятилетки выполнен по 
всем основным показате­
лям, за исключением вво­

да общей площади жилых 
домов и общежитий.

Большинство управле­
ний и предприятий граж­
данской авиации повсе­
дневно занимаются вопро­
сами капитального строи­
тельства , в результате 
чего успешно выполняют 
месячные, квартальные 
и годовые планы. К таким 
коллективам относятся 
Центральное управление 
международных воздуш­
ных сообщений, Тюмен­
ское, Казахское и Север­
ное управления, где за­
местителями начальников 
управлений по наземным 
службам работают соот­
ветственно тт. Пономарев 
H. Н., Морозкин В. М., 
Ниязов Г. К., Карпеенок 
Г. м. .

За два с половиной го­
да пятилетки не справи­
лись с планом ввода жи­
лой площади Московское 
транспортное, Северо-Кав­
казское, Дальневосточное, 
Уральское и Азербайд­
жанское управления граж­
данской авиации. Неудов­
летворительное выполне­
ние рядом управлений и 
предприятий гражданской 
авиации установленных 
планов по капстроительст­
ву и вводу общей жилой 
площади объясняется от­
сутствием должного вни­
мания руководства и об­
щественных организаций 
к такому важному делу.

На успешное выполне­
ние плана большое влия­
ние оказывает организа­
ция комплектации строек

оборудованием и кабель­
ной продукцией. К сожа­
лению, не на всех пред­
приятиях относятся серь­
езно к материально-тех­
ническому обеспечению 
капитального строительст­
ва, в результате чего не 
осваиваются выделенные 
капитальные вложения и 
несвоевременно осущест­
вляется ввод в эксплуата­
цию объектов. Из-за не­
комплектной поставки 
оборудования на строй­
ки на складах скап­
ливается значительное ко­
личество неустановленно­
го оборудования.

Для повышения уровня 
руководства в обеспечении 
строек проектной доку­
ментацией требуется обра­
тить самое серьезное вни­
мание на организацию си­
стематической учебы с 
инженерно - техническим 
составом, ведающим капи­
тальным строительством, 
по изучению указан­
ных норм, инструкций 
и пособий; проектиро­
вание объектов предприя­
тий, заводов и учебных 
заведений осуществлять на 
основе схем генпланов, их 
развития на перспективу. 
При отсутствии таких ген­
планов, разрабатывать их 
одновременно с проектами 
на отдельные объекты.

В соответствии с пла­
нами проектирования сле­
дует обеспечить в течение 
декабря текущего года 
выдачу проектным инсти­
тутам всех исходных дан­

ных, заданий по каждому 
объекту (или комплексу) 
по формам и объемам, ус­
тановленных СН-202-69. 
В течение же января пла­
нируемого года должны 
быть заключены все дого­
вора с проектными инсти­
тутами и оформлено в 
стройбанках финансирова­
ние проектных работ. 
Важно установить систе­
матический контроль за 
ходом разработки проект­
но-сметной документации 
и совместно с проектными 
организациями ежемесяч­
но определять меры (и 
выполнять их) по ускоре­
нию выпуска проектов. 
Необходимо также орга­
низовать своевременное 
согласование (закончен­
ных и выпущенных) про­
ектов со стройорганиза- 
циями и другими ведом­
ствами, обеспечить »ут­
верждение в установлен­
ном порядке и передачу 
им проектов, смет и рабо­
чих чертежей. Следует 
повысить ответственность 
должностных лиц, ведаю­
щих капитальным строи­
тельством, за подготовку 
проектно-сметной доку­
ментации, за выполнение 
установленной техноло­
гии, ее разработку, при­
емку и согласование, а 
также передачи строи­
тельным организациям.

Капитальное строитель­
ство — дело важное и ему 
необходимо уделять боль­
ше внимания.

А. ЖУРАВЛЕВ, 
начальник Управления 

капитального строи­
тельства Министерства 
гражданской авиации.

БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ
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ПРИЗНАТЕЛЬНОСТЬ-
ЗА ПОМОЩЬ

В АДРЕС МИНИСТРА ГРАЖДАН­
СКОЙ АВИАЦИИ СССР тов. БУ­
ГАЕВА Б. П. ПРИШЛА ТЕЛЕГРАММА, В 
КОТОРОЙ ОТ ИМЕНИ ЦЕНТРАЛЬНОГО 
КОМИТЕТА КОМПАРТИИ БЕЛОРУССИИ 
выражается признательность за большую по- 

■ мощь, оказанную гражданской авиацией 
сельскому хозяйству республики в проведе­
нии ухода за посевами сельскохозяйственных 
культур в 1973 г.

Особенно организованно, подчеркивается в 
ней, проведены работы минувшей весной, 
когда авиаторы Белорусского управления и 
других авиапредприятий своевременно под­
кормили озимые на площади 620 тысяч гек­
таров. В текущем году на полях нашей рес­
публики летчики гражданской авиации обра­
ботали около 1800 тысяч гектаров сельско­
хозяйственных культур и внесли значитель­
ный вклад в борьбу за высокий^ урожай 
третьего, решающего года девятой пятилетки.

Особенность ра­
боты службы дви­

жения практически 
исключает нарушения ус­
тановленных правил УВД, 
ибо каждое нарушение 
в определенной степени 
наносит серьезный ущерб 
безопасности полетов.

В настоящее время, не­
смотря на ряд мер, прово­
димых по линии МГА и уп­
равления, направленные 
на улучшение качества 
работы службы движения 
в целом и каждого дис­
петчера в отдельности, 
продолжают происходить 
нарушения условий без­
опасности полетов при 
УВД по вине работников 
службы. Очевидно, что
принятые ранее меры не 
охватывают весь комп­
лекс вопросов, необходи­
мых для качественного 
улучшения работы дви- 
женцев.

После длительного пои­
ска путей решения этой 
проблемы мы задались 
вопросом: «Нельзя ли уп­
реждать нарушения, допу­
скаемые работниками 
службы движения, а не 
ждать их появления?».

Тем более, результаты 
труда диспетчера, то есть 
продукция его трудовой 
деятельности, в виде 
команды идет «в любом 
виде» в дело. В одном 
случае она предупрежда­
ет летное происшествие 
и. обеспечивает безопас­
ный исход полета, в дру­
гом — может способство­
вать возникновению лет­
ных происшествий или 
являться его причиной. В

СИСТЕМА БЕЗДЕФЕКТНОГО ТРУДА В СЛУЖБАХ ДВИЖЕНИЯ
том и другом случае эта 
«продукция» диспетчера 
выходит, он не имеет 
права ее не выдавать, 
притом- своевременно, а 
экипаж самолета не имеет 
права им принебрегать и 
пока нет способа мгновен­
ной ее оценки.

Тщательное изучение 
«Системы бездефектного 
труда» во многих АТБ 
ГА подсказало нам идею 
внедрения ее службе дви­
жения с некоторыми осо­
бенностями. Ведь данная 
система направлена имен­
но на то, чтобы как кол­
лектив в целом, так и 
каждый исполнитель тру­
дился бездефектно, то 
есть без нарушений и оши­
бок.

В целях ускорения 
внедрения данной систе­
мы в службах движения 
предприятий управления в 
июне сего года отдел дви­
жения управления совме­
стно с отделом политико­
воспитательной работы, 
планово - экономическим 
отделом и территориаль­
ным комитетом профсою­
за авиаработников разра­
ботали «Методические ре­
комендации по внедрению 
системы бездефектного 
труда в службах движе­
ния предприятий управле­
ния» , которые утвержде­
ны руководством управле­
ния и разосланы во все 
предприятия.

Коллективы службы 
движения предприятий с

энтузиазмом восприняли 
эти рекомендации и в на­
стоящее время происхо­
дит их обсуждение в пар­
тийных, профсоюзных и 
комсомольских, организа­
циях, разрабатывается

«Положение о внедрении 
системы бездефектного 
труда в службы движе­
ния» .

В аэропортах Уктус и 
Магнитогорск подготови­
тельные работы законче­
ны. Например, в аэропор­
ту Магнитогорск проведе­
но анкетирование работни­
ков службы движения по 
внедрению «Системы без­
дефектного труда». Все 
100 процентов работни­
ков высказались за целе­
сообразность внедрения 
этой системы. Движенцы

пришли к выводу, что при 
этой системе наиболее це­
лесообразно закрепление 
диспетчеров за одним дис­
петчерским пунктом. В 
этом же аэропорту в опыт­
ном порядке смена работ­
ников службы движения, 
возглавляемая руководи­
телем полетов Л. И. Кон­
дратьевым, уже переведе­
на на работу по новой си­
стеме.

В настоящее время еще 
рано ожидать немедлен­
ных результатов от внед­
рения этой системы в 
службе движения, но, на 
наш взгляд, это рацио­
нальное зерно, кото­
рое со временем должно 
дать положительные всхо­
ды.

Большое значение име­
ет при этом правильное 
материальное и мораль­
ное стимулирование за ка­
чество труда диспетчеров. 
Их сочетание и своевре­
менное применение, широ­
кая гласность способству­
ют воспитанию у работни­
ков чувства высокой от­
ветственности за качество 
УВД.

Количественный пока­
затель оценки качества 
работы диспетчеров, вве­
денный в «Системе безде­
фектного труда», пресле­
дует далеко идущие цели. 
В настоящее время в 
службе движения практи­

чески отсутствует качест­
венная оценка работы.

Не для кого не секрет, 
что большинство руководи­
телей полетов, призванных 
повседневно контролиро­
вать качество работы 
подчиненных диспетчеров, 
операторов, как правило, 
делают предметом обсуж­
дения и разбора явно вы­
раженные нарушения пра­
вил УВД, но если эти же 
нарушения не привели к 
конфликтным ситуациям, 
то они считаются почти 
нормальными, неизбежны­

ми явлениями. Опасность 
такого положения в том, 
что порочная практика не 
только не способствует 
воспитанию у диспетче­
ров чувства высокой от­
ветственности, но по су­
ществу прививает им тер­
пимое отношение к допу- 
скным нарушениям тех­
нологии работы, фразео­
логии и других регламен­
тирующих документов. 
Введение же количествен­
ного показателя оценки 
качества коренным обра­
зом изменит это положе­
ние.

Нужно полагать, внед­
рение «Системы безде­
фектного труда в служ­
бах движения» сыграет 
положительную роль в 
улучшении качества рабо­
ты УВД.

И. КУДРЯШОВ, 
начальник отдела 

движения Уральского 
управления ГА.

Включившись 
в конкурс

В общежитии Коль- 
цовского авиапредприя­
тия совместно с комите­
том ВЛКСМ состоялось 
заседание бытового со­
вета.

Пожелания и предло­
жения жильцов были 
внимательно рассмотре­
ны и внесены в план 
мероприятий.

Общежитие • включи­
лось в конкурс на луч­
шее общежитие, объяв­
ленный ЦК профсоюза 
авиаработников.

В. ГЛЕБОВ, 
сегфетарь комитета

ВЛКСМ 
Кольцовского 

авиапредприятия.

МЕТКИЕ
КИРОВадНЕ

В Кировском авиа­
предприятии состоялась 
товарищеская встреча по 
пулевой стрельбе хозяев 
со спортсменами Уктуса.

Командное первенство 
завоевали кировчане.

Первое место занял 
,Л. Порошин, на втором— 
Д. Макаров из Кирова, 
а на третьем — стрелок 
Уктуса М. Дешенев.

Н. БОЛОТИН.
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РАДИООБМЕН в авиации обес­
печивает непрерывное, четкое 
и надежное управление поле­

тами, которому подчинено структур­
ное построение команд, запросов, 
фонетические и смысловые особенно­
сти используемых слов, порядок и ха­
рактер радиосвязи. Однако известны 
случаи, когда летчики, неправильно 
поняв команду, своими действиями 
искусственно создавали усложненные 
ситуаций в воздухе. В основном, это 
было либо вследствие нечёткого ра­
диообмена, когда одно и тоже сооб­
щение истолковывалось по-разному, 
либо из-за плохой разборчивости 
слов под влиянием помех, что приво­
дило к искажению первоначального 
смысла.

Было время, например, когда в ра­
диообмене применялись слова «зап­
рещаю» и «разрешаю», имеющие 
противоположное значение, но сход­
ное звучание, особенно в быстрой ре­
чи или в условиях помех. Для повы­
шения надежности управления, ска­
жем, разрешающая команда должна 
подаваться по типу: «Двадцать чет­
вертый, вам взлет!» То же можно 
сказать и об отрицательных конструк­
циях, содержащих частицу «не», ко­
торая несет очень важную смысло­
вую нагрузку, но по акустическим 
характеристикам недостаточно надеж­
на. Поэтому, если в положительном 
значении’ употребляется выражение

Главное — безопасность полетов

Каким быть речевому
«вижу», то в отрицательном «не наб­
людаю», вместо «не понял» следует 
сказать «повторите» и т. д.

Исследования показали, что одно 
из условий надежного и высококаче­
ственного радиообмена в авиации — 
использование строго стандартных по 
форме и структуре выражений, со­
ставленных из ограниченного числа 
слов, и четкое выполнение правил 
радиосвязи во всех видах полетов и 
тренировок.

Какие же слова наиболее понят­
ны и разборчивы для летчиков?. Для 
ответа на этот вопрос были состав- 
ленц речевые таблицы двух типов, 
одни из которых содержали авиаци­
онные термины и слова, другие — их 
синонимы. Затем слова, содержавши­
еся в таблицах, прослушивались в ус­
ловиях шумовой маскировки лицами 
летных и нелетных профессий. Ре­
зультаты показали, что вторая груп­
па слушателей лучше разбирала си-- 
нонимы авиационных терминов, спе­
циально подобранные по признаку 
лучшей разборчивости, лица же, свя­
занные с летной деятельностью, наи­
более достоверно воспринимали хоро­
шо знакомые им авиационные слова.

Это означает, что основной крите­

рий выбора слов для построения авиа­
ционных команд и сообщений, обла­
дающих повышенной помехозащи­
щенностью, — частота использова­
ния их в практической деятельности 
летчиков. И это понятно: авиацион­
ный словарь создавался с первых лет 
существования авиации; он постоянно 
изменялся, совершенствовался, но ни­
когда не терял своей ‘специфики. Лет­
чики начинают усваивать авиацион­
ные термины и выражения еще на на­
чальных стадиях обучения в аэроклу- 
бах и училищах. Рефлекс примене­
ния стандартных слов настолько за­
креплен, что всякое изменение, ис­
кусственно вводимое в авиационный 
лексикон, с большим трудом проби­
вает себе дорогу.

К примеру, уже давно было запре­
щено употребление слова «нормаль­
но», как неопределенного выражения. 
Однако слово «нормально» и сегодня 
встречается в радиообмене. Это 
объясняется языковой инерцией, 
психологической трудностью перехо­
да к употреблению новых команд.

Конечно, содержание и структура 
радиообмена не остаются неизмен­
ными. С развитием способов боевого 
применения авиации, с внедрением

новых технических систем авиацион­
ный лексикон обогащается новыми 
командами, которые строятся с уче­
том акустических и психологических 
закономерностей, сложившихся к на­
стоящему времени.

Это положение относится также к 
жаргонам и кодовым обозначениям. 
Часто повторяющиеся в авиационной 
практике ситуации приводят к тому, 
что в лексике радиообмена постоянно 
присутствует определенное количест­
во одинаковых по содержанию и про­
изношению команд и запросов, заме­
на которых одним кодовым сигналом 
(например, цифрой) весьма целесооб­
разна, особенно для радиообмена в 
условиях помех. Кодовые обозначе­
ния увеличивают емкость фразы, об­
ладают повышенной разборчивостью, 
поэтому способствуют четкости и 
краткости переговоров. Однако следу­
ет иметь в виду, что код или жаргон 
только тогда широко используется 
летчиком, когда замена стандартных 
команд хорошо мотивирована, ска­
жем, легкой запоминаемостью, поло­
жительными результатами длитель­
ного практического применения и 
т. п. Если же эти требования не вы­
полнены, то любой код в сложных

радиообмену?
ситуациях будет заменен исполните­
лями его словесным эквивалентом, 
закрепившимся в виде речевого сте­
реотипа за долгие годы летной дея­
тельности.

В полете, как показали исследова­
ния, смысл передаваемого сообщения 
распознается не по отдельным словам, 
а по всей фразе. Часто летчики де­
лают совершенно точные выводы о 
содержании переданных стандартных 
команд даже несмотря на неудовлет­
ворительное качество связи. Очевид­
но, в привычной команде опознава­
тельными признаками становятся не 
только слова, но и ритм их произне­
сения, интонация, длительность, сте­
пень выжидания и ряд других.

Инженерная психология рекомеи-* 
дует как команды оптимальной дли­
тельности использовать Грамматиче­
скую конструкцию из пяти-семи слов, 
не считая предшествующих индексов. 
При построении фраз слова, наиболее 
значимые для понимания общего 
смысла сказанного, следует распола­
гать сразу после позывного. Справед­
ливость этого положения осо­
бенно наглядно выявляется при 
стандартизации структуры раз­
решающих и запрещающих ко­

манд, наиболее часто встречающихся 
в авиационном радиообмене. Опыт, 
летчиков и штурманов показывает, 
что для лучшего разделения этих 
важных оперативных сообщений раз­
решающие команды должны строить­
ся так, чтобы в начале фразы было 
содержание действия, а в конце — 
разрешение. Например: «403, вход в 
круг разрешаю». «412, расчетный, 
выполняйте» или «412-му, расчет­
ный». Запрещающие команды, наобо­
рот, необходимо начинать с запре­
щающего слова, после чего сообщать 
существо запрещения и характер по­
следующих действий. Например: 
«431, запрещаю подход, идите в зону 
ожидания». Такая структура наибо­
лее распространенных оперативных 
команд позволяет не только легко 
разделить их, но и сократить одно из 
них за счет опускания разрешающего 
слова в конце команды.

Строго стереотипные по структуре 
и составу команды в стандартных си­
туациях исключают неправильное их 
понимание, переспросы, неточное вы­
полнение, а также повышают помехо­
защищенность. Необычное же пост­
роение фразы может отвлечь 
слушающего и нарушить привычное

соотношение восприятия и действия 
в процессе пилотирования самолета. 
Если, например, летчику по ходу за­
дания необходимо знать расстояние 
до цели или ее высоту, он всем своим 
состоянием и действием подготовлен 
уже к восприятию именно этих дан­
ных. В этом случае даже короткая 
команда содержит достаточную ин­
формацию и в стандартной ситуации 
является признаком четкого радиооб­
мена.

С другой стороны, иногда возника­
ет необходимость привлечь внимание 
абонента к какому-то событию. Здесь 
наиболее информативной становится 
именно нестандартная команда, кото­
рая оказывается более действенной, 
производит яркое впечатление, силь­
ный привлекающий эффект именно 
своей необычностью.

Не случайно в самолетных рече- 
Bbfx сигнализаторах отказов применя­
ется женский голос, что вызывает у 
летчика повышенное внимание, обост­
ренную ориентировочную реакцию. В 
этом, кстати, еще одна из причин 
требований соблюдения единой струк­
туры команд в обычных ситуациях.

Руководителям полетов и летчикам 
приходится быть очень внимательны­
ми и к собственной манере ведения 
радиосвязи. Известно, что интонация, 
громкость речи, ударная выделен- 
ность слов дают слушателю немало 
информации, а если ее передает ко­

мандир, то она приобретает особый 
смысл. Опытные руководители поле­
тов знают, что неожиданная по содер­
жанию и интонации команда может 
быть применена лишь в крайних слу­
чаях, обязательно с учетом индивиду­
альных психологических особенно­
стей летчика, а также при твердой 
уверенности в том, что содержание и 
смысл команды будут правильно поня­
ты, не вызовут у слушателя отрица­
тельных реакций.

Инженерная психология рекомен­
дует произносить команды ровным 
голосом средней громкости, четко и 
разборчиво выговаривая слова. Ско­
рость передачи не должна превышать 
60—80 слов в минуту. Замедление 
темпа их произнесения целесообразно 
при радиообмене в условиях помех, 
ибо таким образом повышается раз­
борчивость передачи. Слишком гром­
кая речь приводит к искажению зву­
ков и перегрузке каналов связи. Су­
ществует немало способов улучшения 
авиационного радиообмена и наиболее 
рациональные, надежные из них от­
ражены в документах, обобщающих 
многолетний опыт ведения радиопе­
реговоров летчиками, штурманами и 
руководителями полетов. Строгое 
соблюдение этих документов — одно 
из важнейших условий безаварийной 
летной работы, четкости

В. КУЗНЕЦОВ, 
кандидат биологических наук.
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1 сентября—начало нового учебного годя
они не

Пассажиру—заботу и внимание
ДЕСЬ речь только ют. Руководителям от-

о начальной части стающих
следует

предприятий
ликвидировать

продаже билетов и бро- -упущения. Результаты не-
пировании мест будущим 
пассажирам, в чем за 
последние годы Аэро­
флотом достигнуты боль­
шие улучшения. Все сде­
ланное невозможно пере­
числить. Вспомним глав­
ное, касающееся наших 
аэропортов.

Все агентства городов 
нашего управления полу­
чили прямую, непрерыв­
ную - электросвязь с 
ЦАВСом в Свердловске, 
а последний, как и Челя­
бинское агентство, обеспе-

замедлительно и положи­
тельно скажутся на вы­
полнении государственио-
го плана.

За 5 и 31 
го года по 
рена-I» для

июля текуще- 
системе «Си- 

пассажиров,
желающих лететь транзи­
том через Москву, забро­
нировано:

чен непрерывной 
тической связью

автома- 
с ЭВМ

в
205 

в 
сти

в 
в
в

Удмуртской АССР— 
мест;

Челябинской обла- 
—. 264;
Курганской — 124;
Свердловской — 153; 
Пермской области —

О ВОЙНЫ 
встречались.
ловск тогда 

большим городом.

Сверд- 
был

А вот
жизненные устремления у 
них были схожими: Влади­
мир Иконников и Антон Ше­
велев выбрали для себя не­
бо. Первый окончил Сверд­
ловский аэроклуб и военное

велев были удостоены од­
ним Указом — от 5 ноября 
1944 года.

Но закончить войну кры­
лом к крылу не пришлось. 
17 апреля 1945 года при 
бомбежке города Штрас­
бург вражеский истребитель 
сумел дважды атаковать ма­
шину Шевелева. Загорелась 
правая плоскость, потом

ей. Зашел пилот в кабинет,
доложил, а из кресла 
встречу Генеральный 
структор А. Туполев:

на- 
кон-

— Спасибо, майор, за ма­
шину!

Трудно сказать, кому при­
надлежит приоритет в одро- 
ении тяжелой и довольно 
опасной работы — заправки 
топливом во время полета. 
Бесспорно одно — Иконни-летное училище, второй — фюзеляж. Летчик повернул

к своим дал командуБатайское училище Граждан­
ского воздушного флота.

Неисповедимы военные 
пути-дороги. Они и свели 
земляков весной сорок вто­
рого в 455-м, позднее — в 
30-м гвардейском полку 
авиации дальнего действия.

— Я еще пороха не ню-
хал, 
лев,

вспоминает А. Шеве-
хотя

«гражданке»
налетал на

700 часов, и
был очень обрадован, когда 
шефство надо мной взял то­
же свердловчанин, лейте­
нант Иконников. Он пользо­
вался в полку всеобщим 
уважением, это был опыт­
ный летчик, сбросивший 
свои первые бомбы на вра­
га еще в первые дни войны.

Кто-то из авиаторов, глядя 
на худенькую фигуру Шеве­
лева, сказал: «Из этого мла­
денца ничего не получится». 
Когда эти слова дошли до 
Владимира Иконникова, он 
стал подбадривать приятеля: 
«Не обращай внимания, Ан­
тон, ты себя еще пока­
жешь».

Друзья были неразлучны. 
И хотя служили в разных 
эскадрильях, не только на 
земле, но и в воздухе часто 
были вместе. Летали в снег, 
в дождь, в облаках, бомби­
ли со средних высот, с 
бреющего полета...

Шевелев жадно, по кру-

«Прыгай!», а сам, испытывая 
нестерпимую боль в пере­
битой ноге, пытался спасти 
боевую машину.

Только когда самолет сва­
лился в штопор, а земля бы­
ла совсем рядом, Шевелев 
оставил бомбардировщик.

Больше года пролежал он 
в госпитале и покинул его на 
костылях. Для инвалида до­
рога в авиацию была закры­
та. Кроме неба, имел Антон 
Антонович еще одну привя­
занность, так сказать, се­
мейную. Многие родствен­
ники занимались лесом, да 
и сам он, летая до войны 
над зеленым океаном по 
трассе Иркутск — Якутск, 
полюбил его бескрайние 
просторы.

Двадцать лет назад быв­
ший летчик с отличием за­
кончил Уральский лесотех­
нический институт. Сегодня 
А. А. Шевелев — доцент ка­
федры лесоводства, канди­
дат сельскохозяйственных 
наук — читает курс лесо­
водства и лесной метроло­
гии.

...Задание было простым. 
Но буран и морозная ночь 
осложнили полет. Сначала 
все шло нормально, как 
вдруг один из моторов пра-

кова можно назвать одним 
из пионеров этого дела; он 
начинал с заводских испыта-
ний и за 
произвел

одиннадцать лет 
более полутора

тысяч (!) заправок в возду­
хе.

Однажды, это было в 1955 
году, при ночной заправке 
бензин, вместо того чтобы 
течь в баки, стал мощной 
струей заливать бомбовые

люки. От искры контак­
тора пары бензина 
вспыхнули. Взрыв силь­
но повредил среднюю 
часть фюзеляжа, сорвал 
гермолюки, пламя вор­
валось в кабину экипажа. 
И снова мастерство и 
хладнокровие Иконнико­
ва спасли машину и лю­
дей от неминуемой, ка­
залось, гибели.

Заслуженный военный 
летчик СССР полковник 
Иконников недавно уво­
лился из армии. Возраст, 
ничего не поделаешь.

«Вот уйду на пенсию— 
тогда займусь ■ мемуара­
ми», — писал он как -то 
автору этих строк. Ну, а 
если кто уже сегодня за­
хочет более подробно 
ознакомиться с боевой 
биографией двух друзей, 
возьмите книгу А. Кры­
лова «Дальними маршру­
тами». Там подвигам ге­
роев - свердловчан от­
ведена не одна стра­
ница.

И. СЕМЕННИК.

РЕПЛИКА
CU/tM. змши
КОЛЬЦОВСКИЕ строгости по отношению к 

лицам, попавшим на аэровокзал, переходят 
все что-либо ранее виденное. Несчастный

пассажир, пытающийся проделать вполне 
операции получения багажа со стороны 
под рентгеновскими взглядами дежурных, 
ет себя, как еж с- подбритыми колючками.

Но если человек одет в синюю форму,

законные 
перрона 
чувству-

глаза де-
журных меняют спектр и начинают сверкать звез­
дообразно. Порой достаточно синих брюк, а злые 
языки поговаривают, даже синей заплатки, чтобы 
пройти Кольцово вдоль и поперек.

Но вдвое больше «умиления» вызывает поведе­
ние охраны в Свердловском авиаремпредприятии. 
Благодушный дедушка в засаленной форме улыба­
ется на солнышко глядя и благосклонно чувствует 
во всех проходящих родственные души, 
чтобы пройти на территорию, не нужна и

Здесь, 
синяя

Москвы («Сирена-1»). Это 
дало возможность жите­
лям Свердловска и Челя-

42 места.
Статистика указывает 

на совершенно недостаточ­
ное использование совре-

НЕИСПОЛЬЗОВАННЫЕ
РЕЗЕРВЫ

бинска оформлять бронь 
на любой вылетающий из
Москвы самолет за
25—30 секунд.

Техническое решение 
вопроса позволило оформ-
ление брони
билетов

и продажу
производить за

один «подход» покупателя 
к кассе. Практически из­
жита стереотипная фраза: 
«За бронью зайдите завт­
ра». Там, где она еще бы­
тует, нет современной 
заботы б пассажирах, о 
выполнении государст­
венного плана авиапере­
возок. Последнее часто
подтверждается 
анализа работы

в ходе
каналов

лицам, 
опыт 
тельно 
ния.

впитывал 
Иконникова,

боевой 
внима-

вого нового ТУ-4 
нул струю дыма, за 
второй. Почихав, 
дружно замолчали.

выплю- 
ним —
моторы

Внизу
слушал его наставле-

Когда Шевелев первым в 
полку совершил сто боевых 
вылетов и получил традици­
онный у летчиков пирог, 
раньше всех поздравил его 
Иконников.

Даже звания Герой Совет­
ского Союза гвардии капи­
таны В. Иконников и А. Ше-

сплошной лес, садиться не­
где, а тяжелая машина уже 
стала заваливаться.

Вот тут-то и пригодились 
хладнокровие и незауряд­
ное мастерство летчика. На 
двух левых моторах довел 
Иконников машину до аэро­
дрома и благополучно сел.

Через неделю его вызвал 
к себе командующий арми-

заплатка, а требуется лишь восторг, написанный на 
лице или даже в душе: люблю, мол, авиацию.

Пять раз автор этой реплики проходил в главные 
ворота, обмениваясь улыбками с вахтером и мог 
пронести и вынести что угодно. Для этого совсем 
не требуется удостоверения личности.

В. КОПНОВ.

коммерческой связи. На­
пример, диспетчеры по 
транзиту аэропорта Ук- 
тус иногда ответы с сооб­
щением ,о бронировании 
мест аэропортам области 
дают спустя 10—12 часов 
после поступления запро­
сов. Руководители Ки­
ровского агентства 27 ию­
ля распорядились отклю­
чить прямую связь с 
ЦАВСом, лишили жите­
лей области бронирования 
мест на самолеты Москвы 
и Урала. Кстати, рацио­
нализаторы организовали 
им бесплатную связь. По­
требовалось вмешательст­
во управления для ее 
восстановления. Коммер­
ческую электросвязь, не­
сомненно, следует созда­
вать с учетом дальнейше­
го повышения спроса на 
нее; желательно, чтобы ее 
развитие опережало по­
требности. В этом лидера­
ми являются связисты 
Уктусского авиапредприя­
тия, организовавшие бро­
нирование по радио и с 
использованием телетай­
пов, установленных в де­
сятках пунктов области. 
Все другие сильно отста-

менной техники брониро­
вания, особенно в Перм­
ской и Свердловской об­
ластях, имеющих наи­
большую численность на­
селения. Недостаточная 
квалификация, невнима­
тельность к нуждам тру­
дящихся, отсутствие не­
обходимой рекламы.

Жителям Свердловской 
области за 7, 8 и 9 авгу­
ста с. г. забронировано в 
самолетах, вылетающих 
из Свердловска, 533 ме­
ста, а 559 человекам от­
казано в бронировании. 
Таким образом, мы ча­
сто отправляем самолета­
ми менее половины же­
лающих, прикрываем не­
выполнение планов фра-
ЗОЙ 
идет».

«пассажир не

Нет, это наша бесхо­
зяйственность, неумение 
и, возможно, нежелание 
изучать и по-государст- 
венному использовать 
спрос населения и про­
мышленности в авиапере­
возках, учитывать их при 
составлении расписаний 
движения самолетов, от­
рабатывать четкую техно­
логию бронирования.

Как упоминалось выше, 
в Свердловской области 
технически и организа­
ционно технология брони­
рования отработана луч­
ше. А какие результаты?

Свердловчане брониру­
ют для периферии в де­
сять раз больше мест, чем 
в Пермской области, хотя 
в Свердловской области 
организация бронирова-
ния 
всех

и

еще не исчерпывает 
возможностей.

А. АНУФРИЕВ, 
начальник отдела 

радионавигации 
связи Уральского 
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