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Пролетарии всех, стран, соединяйтесь!

внатор |НА МАРШЕ- 
I ТРЕТИИ, 
(решающий

ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

В городской
Совет

Прошли собрания 
рабочих и служащих
Кольцовского авиа-
предприятия по выдви
жению кандидатов в 
депутаты местных Со
ветов депутатов трудя
щихся.

Авиаторы Кольцово 
выдвинули» в кандида
ты городского Совета 
депутатов трудящихся 
авиатехника комсо
мольца Владислава 
Владимировича Жи
лина. На этих собрани
ях выдвинуты также 
кандидаты в депутаты 
районного и поселко
вого Советов.

В. РУДЕНКО, 
секретарь 
партийной 

организации 
Кольцовского 

авиапредприятия.

Скоро
встреча
с кандидатом

В Курганском авиа
предприятии проходит 
избирательная кампания 
по выборам в местные 
Советы депутатов трудя
щихся.

Агитаторы знакомят 
избирателей с кандида
тами в депутаты област
ного, городского и рай
онного Советов.

В агитклубе авиаторов 
проходят мероприятия, 
организованные для из-
бирателей: 
седы на 
темы.

лекции и бе- 
различные

Вскоре состоится
встреча избирателей с 
кандидатами в депутаты 
местных Советов депу
татов трудящихся.

Ю. ЕРЕМИН, 
секретарь партийной 

организации 
Курганского 

авиапредприятия.

В СВЕРДЛОВСКЕ прошел V пленум Уральского теркома профсоюза 
авиаработников. С докладом «О состоянии дисциплины и мерах повы
шения воспитательной работы среди авиаработников Урала в свете 

указаний директивных органов» выступил председатель теркома профсоюза 
авиаработников Г. В. Сысолятин. Доклад «О ходе капитального строитель
ства в предприятиях Уральского управления ГА» сделал заместитель началь
ника УрУ ГА М. А. Терентьев. Сообщение о работе президиума теркома 
профсоюза между пленумами сделал секретарь теркома профсоюза И. А. 
Чанов.

В прениях по докладам приняли участие руководители профсоюзных орга
низаций и командиры авиапредприятий.

Сегодня на 1-й и 2-й страницах мы публикуем постановления, принятые 
на пленуме.

стающим сантехническим, 
энергетическим, тепломеха
ническим оборудованием, 
кабельной продукцией;

взять под личный
роль 
на

реализацию
I конт- 
фондов

оборудование и спец-
материалы, выделенные
УЗАТиС МГА и террито
риальными снабженческими 
органами;

лично проводить ежеме
сячные оперативные сове-

1. Обязать объединенные 
комитеты профсоюза пред
приятий управления:

установить постоянную
деловую связь с построеч
ными комитетами подряд
ных и субподрядных орга
низаций;

на заседаниях объединен
ного комитета, общих соб
раниях рабочих и служащих 
регулярно заслушивать до
клады руководителя пред
приятия о ходе выполнения 
плана капитального строи
тельства, принимать все 
необходимые меры по вы
полнению установленного 
плана ввода производст
венных и жилищно-бытовых
объектов;

за ходом 
строительства 
эксплуатацию

капитального 
и вводом в 
производст-

венных и жилищно-бытовых 
объектов усилить общест
венный контроль. Создать 
на каждом пусковом объ
екте контрольные посты,
принимать необходимые
меры и оказывать практи
ческую помощь в решении 
вопросов, тормозящих 
строительство;

ТАТЬЯНУ Илларио
новну мне предста
вили так:

— Знакомьтесь, наш 
бессменный секретарь.

Речь шла о подготовке 
к выборам, Татьяна Илла
рионовна Поваляева за
шла к заместителю коман
дира Челябинского авиа
предприятия А. И. Власо
ву, чтобы решить вопро
сы, связанные с работой 
участковой избирательной 
комиссии.

Это только кажется,
что для секретаря комис
сии все выборы похожи 
друг на друга. На самом 
деле каждый раз набегает
что-нибудь новое, 
ки прошлых лет 
сделать хорошей

наход- 
хочется

тради-
цией, поэтому для нее из-

О ХОДЕ КАПИТАЛЬНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА
В ПРЕДПРИЯТИЯХ УрУ ГА

требовательно относиться 
к качеству работ, при
нимать участие в приемке 
объектов и ставить этот 
вопрос перед подрядными 
организациями;

проводить совместно с 
администрацией предприя
тия работу по привлече
нию авиаработников к тру
довому участию в строи
тельстве жилых домов, по 
вовлечению работников в
жилищно кооперативное
строительство.

2. Обязать руководите
лей предприятий Уральско
го управления ГА:

совместно с объединен
ными комитетами профсою
за, подрядными стройорга- 
низациями и их профсоюз
ными комитетами откор
ректировать календарные

планы 
водетва

и графики произ- 
строительно - мон-

тажных работ по всем пу-
сковым объектам и принять
необходимые меры по обе
спечению выполнения го
дового плана по всем по
казателям;

в мае-июне 1973 г. уком
плектовать строительство 
пусковых объектов недо-

щания с участием генпод
рядчика и субподрядных 
строительных организаций с 
рассмотрением состояния 
работ и выполнения графи
ков по каждому объекту, 
выявлением причин, тормо-
зящих строительство 
принятием мер по 
устранению и оказанию 
обходимой помощи;

их 
не-

оказывать помощь под
рядным строительным орга
низациям в выделении им 
механизмов, транспортных 
средств, рабочей силы из 
числа личного состава для 
ускорения окончания работ 
по пусковым и особо важ
ным объектам;

вести ежедневный учет 
выполненных работ по каж
дому объекту строитель
ства, обсуждать итоги рабо
ты на еженедельных опе
ративках, итоги работы от
ражать на досках показа
телей в предприятиях уп
равления.

3. Рекомендовать редак
ции газеты «Авиатор Ура
ла» систематически осве
щать вопросы капитального 
строительства аэровокзалов 
и жилищно-коммунальных 
объектов.

4. Обязать объединенный 
комитет профсоюза сов
местно с хозяйственными 
руководителями изучить и 
при возможности организо
вать жилищно-строительные 
кооперативы для работни
ков предприятий.

НА ЗВАНИЕ ЛУЧШЕЙ
В клубе Челябинского 

предприятия прошел кон
курс бортпроводников са
молетов ИЛ-18. Девушки 
соревновались в знании 
географии, в умении оха
рактеризовать города 
Урала, которые необходи
мы, чтобы ответить на все 
вопросы любознательных

пассажиров. Большое зна
чение имело также знание 
инструкций и приказов, 
которые необходимы для
работы 
авиации.

в гражданской

Жюри, в состав кото
рого входили представи
тели службы бортпро
водников, комитета ком-

сомола, един 
вало лучших.

■шно наз- 
ми оказа-

лись Светлана Зырянова, 
Светлана Рожкова и Ни
на Смирнова.

Победители награжде
ны грамотами комитета 
комсомола.

Г. МИЛЛЕР, 
секретарь бюро ВЛКСМ 
службы бортпроводников, 

г. Челябинск.

хозяйка
АГИТПУНКТА
бирательная кампания од-. Ларионовна будет рабо-
новременно и праздник.

Кое-кто называет Тать
яну Илларионовну хо
зяйкой агитпункта, хотя 
есть такая должность — 
председатель участковой 
комиссии. Но если есть 
сильный . секретарь, то 
председатель может быть 
спокоен.

— Круг обязанностей 
секретаря обширен. В 
день выборов Татьяна Ил-

тать в строгом контакте с 
руководителем агиткол
лектива, который заботит
ся о явке избирателей, 
принимать участие в под
счете голосов. А пока на
ее ответственности 
работа агитпункта.

вся

Поваляева жалуется — 
она так устает за эти дни. 
Но когда председатель 
профсоюзного комитета 
Игорь Михайлович Небы-
лицин согласился тя-
жело, и предложил: «Еще 
две кампании, и мы вас 
освободим», она возрази
ла: «Да нет, еще семь 
выборов приведу, а там 
можно будет и отдохнуть».

Нынешняя должность 
Поваляевой — замести
тель начальника финансо
вого отдела Челябинского 
авиапредприятия — яв
ляется как бы очередной 
ступенькой ее профессио
нального роста. А первой 
ступенькой лестницы бы
ло место учетчицы Ма- 
траевской МТС в ' Башки
рии. Бегала по необозри
мым полям, потому что 
просто не умела-сидеть в 
конторе и заниматься бу
мажками.

Когда через год ее, 
семнадцатилетнюю, поста
вили заместителем глав
ного бухгалтера, она про
думала себе план иного, 
солидного, поведения, но 
неуемная жажда деятель
ности прорывалась, и тог
да набегали дела, кото
рыми ее никто не обязы
вал заниматься, но от ко
торых, казалось, стыдно 
отмахиваться.

В 1953 году Татьяна 
Илларионовна вступила в 
Коммунистическую пар
тию. Это было для нее ес-

поощрений за высокие 
производственные показа
тели, за отличную трудо
вую дисциплину. Ее пар
тийное поручение не отра
жено в личном деле, хотя 
оно весьма ответственное. 
Татьяна Ивановна — 
член ревизионной комис
сии Металлургического 
райкома КПСС, ежеме
сячно участвует в реви-
ЗИИ И 
уплаты 
в своем 
шивает 
гостью,

за правильность 
членских взносов 
предприятии спра-

со всей 
, пожалуй,

придирчивее, чем в 
гих организациях.

стро- 
еще 
дру-

Вертолет МИ-8 на стройке.

тественно обществен-
ная активность из неосо
знанной потребности ха
рактера становилась соз-
нательной, вполне 
устремленной.

В шестидесятом

целе-

году
старший брат перетянул 
ее к себе, в Челябинск. 
Иван Илларионович был 
завгаром в авиапредприя
тии, и она тоже пошла «в 
летчики», хотя должность
привычная бухгалтер.
Многое оказалось необыч
ным, и пришлось Татьяне 
Илларионовне пойти в ве
чернюю школу, закончить 
десять классов.

В личном деле Пова- 
ляевой отмечено много

Строгость и дотош
ность — профессиональ
ные качества Поваляе- 
вой — как нельзя больше 
подходят для секретаря 
избирательной комиссии. 
И от своих подчиненных 
по избирательному участ
ку она тоже требует точ
ности и пунктуальности. 
И еще одно требование, 
которое предъявляет им 
Татьяна Илларионовна,— 
это инициативность. Зину 
Липнину, связистку, на
чальника узла, комсомол
ку, она предлагала сде
лать своим непосредст
венным помощником и за
местителем в участковой 
комиссии. В прошлые вы
боры Зина порадовала 
своей самостоятель
ностью, деловитостью, и 
сейчас Татьяна Илларио
новна вздыхает:

— Вот уже и смена вы
росла. Будет молодая хо
зяйка агитпункта.

И. ГРИШИНА.
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Постановление пленума 
теркома профсоюза ТРЕТИЙ,РЕШАЩИЙ-ДОСРОЧНО

______i____________ ■» --- —

Не первый год вы
летает на авиахимра- 
боты за пределы об
ласти комсомольско- 
молодежное звено 
О. Акимова и каждый 
раз успешно справля
ется со своей работой. 
В прошлом году, на-

КУРС
НА УРАЛЬСК
пример, при плане 
100000 гектаров авиа
торы обработали с от
личным качеством 
107800 гектаров по
лей.

Этому в значитель
ной мере способство
вало социалистическое 
соревнование как внут
ри звена, на звание 
«Лучший пилот», так 
и соревнование с ком- 
сомольско - молодеж
ным звеном Пермско
го предприятия.

На этот раз авиато
ры Уктуса направи
лись в Уральск. В 
звене работает комсо
мольцы, завоевавшие 
в прошлом году звание 
«Лучший пилот на 
авиахимработах», В. К. 
Ефремов и А. А. 
Чирва.

По следам
«Злоключения «золото

го винтика».— Так назы
вался материал, который 
был напечатан в «Авиа
торе Урала» в № 8 за 21 
марта. В нем были поме
щены комментарии веду
щих специалистов Ураль
ского управления к 
письму В. В. Сидорова, 
и. о. начальника цеха № 3 
Кольцовского АТБ.

Среди прочих в вы
ступлении газеты подни
мался вопрос о бывшей

ДЕЙСТВЕННАЯ МЕРА
В этом году в Пермском авиапредприятии значи

тельно активизировалась работа товарищеских су
дов. Если раньше они проходили нерегулярно и иной 
раз не были эффективными, то нынче положение ис
правлено. Сейчас в авиапредприятии увеличено чис
ло составов судов.

Неплохо работают товарищеские суды под руко
водством начальника городского агентства Л. А. Ва
сильевой и работника авиапредприятия И. Ф. Дру
жинина.

Товарищеские суды стали активной и действенной 
формой воспитания тех, кто допускает нарушения 
трудовой дисциплины.

Н. ПЕТРОВ, 
заместитель командира Пермского 

авиапредприятия по политико-воспитательной 
работе.

Считать основной зада
чей всех профсоюзных ор
ганизаций и хозяйственных 
руководителей предприя
тий и организаций авиара
ботников дальнейшее повы
шение роли трудовых кол
лективов — основных ячеек 
социалистического общест
ва в воспитании активности, 
сознательности в развитии 
социалистической демокра
тии, мобилизации авиара
ботников на выполнение ре
шений XXIV съезда КПСС.

Комитетам профсоюза: 
усилить воспитательную 

работу .по повышению тру
довой активности и полити
ческой сознательности всех 
работников, настойчиво бо
роться за досрочное вы
полнение производственных 
планов и заданий 3-го, ре
шающего года и всей 9-й 
пятилетки;

ориентировать всех авиа
работников на всемерное 
использование научно - тех
нического прогресса, луч
шую организацию труда, 
увеличение его производи
тельности, повышен'ие без
опасности, регулярности по
летов и культуры в обслу
живании авиационных пас
сажиров;

всемерно укреплять дис
циплину, организованность, 
повышать ответственность 
коллектива за каждого ра
ботающего;

постоянно проявлять за
боту по углублению, расши
рению знаний, накоплению

наших выступлений
котеЛЬной, которую было 
решено отдать под скла
ды ОМТС. Как вы пом
ните, тов. Сидоров сооб
щал, что помещение это 
не использовалось, и 
предлагал разместить в 
нем бытовки для рабочего 
и технического состава 
АТБ.

Недавно в редакцию по 
этому же поводу обратил
ся помощник санитарного 
врача санэпидстанции уп
равления товарищ Оси

производственного опыта, 
широко распространять но
ваторские начинания, пере
довой опыт. Настойчиво до
биваться, чтобы каждый 
коллектив сосредоточил 
свое внимание на вопросах 
повышения эффективности 
производства, ускорении

КРЕПИТЬ
ДИСЦИПЛИНУ
темпов роста производи
тельности труда, рацио
нальном расходовании ма
териалов, разумном исполь
зовании людских резервов; 
акцентировать внимание 
на разв1итие ленинских 
принципов социалистиче
ского соревнования — глас
ности, сравнимости резуль
татов, помощи отстающим;

улучшать информирован
ность людей в коллективе, 
чтобы, как говорил Ленин, 
«все знали, обо всем могли 
судить и шли на все созна
тельно»;

повысить воспитательную 
роль коллектива, направ
лять его общественное мне
ние на борьбу с отрица
тельными явлениями, пере-

пов. Вот что он сообщил: 
— Старую котельную в

Кольцово разооборудова- 
ли, и сейчас помещение 
тоскливо глядит на про
хожих проемами выломан
ных рам, выбитых стекол. 
Может, эти сооружения 
никому не нужны? Нуж
ны. Составлялся даже 
проект использования 
бывшей котельной под 
прачечную. И вот здесь 
выяснилось, что приказом 
начальника УрУ ГА ко
тельная передана ОМТС.

Повздыхали в аэропор' 
ту, да и успокоились: ви
димо, склады необходимы 
просто позарез.

Но сейчас идет вторая 
половина мая, а передан
ное помещение до сих пор 
не использовано в дело! 
И это в тот момент, когда 
такое производство, как 
АТБ, не имеет бытовых 
помещений.

Хочется попросить ру
ководство УрУ ГА ре
шить вопрос о переделе 
бывшей котельной в АТБ 
для бытовок.

П. ОСИПОВ, 
помощник 

санитарного врача 
СЭС УрУ ГА. 

житками прошлого в созна
нии и поведении авиара
ботников, использовать силу 
общественного мнения в 
борьбе с нарушителями 
дисциплины, пьяницами и 
хулиганами;

усилить правовое воспи
тание трудящихся, широко 

пропагандировать советское 
трудовое законодательство, 
уставные требования членов 
профсоюза, полнее ис
пользовать в этом деле По
ложение о правах ФЗМК, 
добиваться, чтобы авиара
ботники знали не только 
права, но и добросовестно 
выполняли свои обязанно
сти;

проявлять больше ини
циативы и настойчивости в 
улучшении условий труда, 
быта и отдыха авиаработни
ков, строго следить за соб
людением трудового зако
нодательства;

развивать у всех авиара
ботников чувство хозяина 
предприятия, заботливое и 
бережное отношение к об
щественной собственности, 
к коллективным результа
там труда, шире привле
кать рабочих, ИТР и служа
щих к управлению произ
водством через ПДПС, со
веты НОТ, ВОИР.

Комитетам профсоюза и 
хозяйственным руководите
лям:

Повысить спрос с нару
шителей трудовой и про
изводственной дисциплины, 
к тем, кто нерадиво отно
сится к своим обязанно
стям, мешает работать кол
лективу, применять к таким 
людям различные санкции: 
снижение или полное лише
ние премий, отказ в мате
риальной помощи, в выда
че путевок в дома отдыха и 
санатории, отсрочку в полу
чении жилья, перевод на 
нижеоплачиваемую работу 
сроком до 3-х месяцев.

Полнее использовать воз
можности при распределе
нии фонда материального 
поощрения в укреплении 
трудовой дисциплины, про
изводить премирование 
авиаработников с учетом их 
трудового вклада, широко 
использовать моральные 
стимулы.

Проявлять ' больше забо
ты к молодым авиаработ
никам, создавать им усло
вия для повышения квали
фикации, к занятиям в 
ШРМ, средних и высших 
учебных заведениях. Воспи
тывать у молодежи любовь 

к труду, гордость за свое 
предприятие и свою рабо
чую профессию. Организо
вать шефство • кадровых ра
бочих над молодыми, раз
вивать наставничество и че
ствование династий авиара
ботников. Развивать сеть 
школ коммунистического 
труда.

Президиуму теркома, 
ОКП, местным и заводским 
комитетам профсоюза боль
ше уделять внимания рабо
те цеховых комитетов и 
профсоюзных групп, систе
матически заслушивать и 
оказывать им практическую 
помощь в работе, направ
лять их деятельность на 
усиление борьбы за укреп
ление дисциплины и эф
фективности производства. 
Обязать хозяйственных ру
ководителей и комитеты 
профсоюза провести кон
кретную работу по подго
товке к переходу на новые 
условия оплаты труда, вести 
широкую разъяснительную 
работу среди авиаработни
ков о необходимости про
ведения тарификации рабо
чих в соответствии с новым 
тарификационным справоч
ником, исключить порожде
ние жалоб авиаработников 
на оплату труда по новым 
условиям.

Объединенным, местным, 
заводским комитетам проф
союза совместно с хозяйст
венными руководителями 
предприятий и организаций 
разработать и осуществить 
планы спортивно - оздоро
вительных мероприятий в 
летнее время, обеспечить 
проведение культмассовых 
мероприятий на местах от
дыха авиаработников в сво
бодное от работы время и 
выходные дни.

Пленум обязывает прав
ления клубов, советы биб
лиотек постоянно укреплять 
связь культучреждений с 
рабочими коллективами це
хов, усилить борьбу против 
пьянства, хулиганства, нера
дивого отношения к социа
листической собственности 
и других антиобществен
ных явлений. Принять меры 
к созданию при клубах тех
нических кружков, люби
тельских, фото- и киносту
дий, развивать авиамодель
ный спорт и проводить дру
гие культмассовые меро
приятия.

Советам и комитетам 
ДСО улучшить работу по 
пропаганде физкультуры и 
спорта среди авиаработни
ков, добиваться массовости 
в сдаче авиаработниками 
норм по новому комплексу 
ГТО.

Комитетам профсоюза и 
хозяйственным руководите
лям предприятий и органи
заций принимать меры по 
усилению материальной ба
зы культспортинвентаря и 
оборудованию спортивных 
сооружений.

В этом году Комсо
мольске - молодежное 
звено должно обрабо
тать 105000 гектаров, 
повысить производи
тельность полетов 
авиахимработ за счет 
применения передовых 
методов работы. По
стоянную заботу про
являет звено о росте 
молодых авиаторов. По
вышение классности 
пилотов также входит 
в обязательство.
В. ДЕРЕВЯНЧЕНКО, 

заместитель 
командира 

летного 
подразделения 

авиапредприятия 
по политико

воспитательной 
работе.

В НЕБЕ над париж
ским аэродромом 
Бурже в эти дни в 

буквальном смысле слова 
очень тесно, так же, как и 
на земных автомагистра
лях, ведущих от города к 
аэропорту. По одной бе
тонной полосе взмывают 
ввысь очередные рейсо
вые самолеты, - а по дру
гой — беспрерывно стар
туют крылатые машины 
самых причудливых 
форм, разнообразных
конструкций и размеров, 
представленные на меж
дународном салоне по 
авиации и космосу.

25 мая салон распахнул 
свои двери. На открытие 
салона прибыл премьер- 
министр Франции Пьер 
Месмер.

САЛОН

ОТКРЫЛ

БУРЖЕ умны#

ДВЕРИ МИРА
Замерли в парадном 

строю современные кры
латые машины, вытеснив 
с бетонной площадки аэро
дрома под крыши музея 
своих предков. Сравнивая, 
какой путь за 60 с лиш
ним лет со дня открытия 
первого пассажирского 
авиационного салона про
шла авиация, зримо ощу
щаешь тот грандиозный 
скачок, который соверши
ла современная наука и 

техника в области авиа
строения.

Невольно обращаешь 
взор к нашим посланцам 
на Бурже — ТУ-144, 
ИЛ-62М, ТУ-154, ИЛ-76, 
ТУ-134А. Французская 
печать, радио и телевиде
ние продолжают оживлен
но комментировать заяв
ление руководителя со
ветской делегации на са
лоне В. А. Казакова О' 
том, что сверхзвуковой 

пассажирский самолет 
ТУ-144 выйдет на линию 
Аэрофлота в 1975 году.

На салон Бурже из де
сятков стран мира прибы
ло 180 воздушных кораб
лей. В программе салона 
предусмотрены показа
тельные полеты машин, 
встречи конструкторов и 
инженеров, дни, посвя
щенные гражданской и са
нитарной авиации, радио
электронике.

По традиции день от
крытия международного 
авиационного салона оз
наменовался полетами 
французских самолетов. 
Отличные маневренные 
способности в воздухе 
продемонстрировал сверх
звуковой французский 
пассажирский самолет 
«Конкорд».

Французский премьер- 
министр посетил совмест
ный советско-американ
ский космический па
вильон. Пояснения о пред
стоящем совместном по
лете советских и амери
канских космических ко
раблей ему давали А. Лео
нов и Т. Стэффорд.

А. СИЛЬЧЕНКО.
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ЖИТЕЛЬНИЦЕ города 
Сумы Марии Василь
евне Шкурат в торже

ственной обстановке пере
дан орден Октябрьской Ре
волюции. Этой награды по
смертно удостоен ее сын — 
отважный летчик-испытатель 
Виктор Тимофеевич Шкурат.

Мария Васильевна на воп
росы: в каких местах слу
жит сын? — каждый раз от
вечала немногословно:

— Там, где испытывают 
самолеты.

В трудном 1942 году она 
потеряла на Сталинград
ском фронте мужа. Сама 
поставила на ноги сына и 
дочку. Не могла на
смотреться на Виктора, ког
да тот появился в доме. И 
сын каждый год наведы
вался во время отпуска. 
Тогда Марии Васильевне 
казалось, что Виктор не на
ходил большего удовольст

ЯБЛОНИ
ПОД ЕГО НЕБОМ

вия, чем поработать на 
клумбе, на грядках.

— Еще в детстве образ
цом для подражания маль
чику стал наш земляк лет
чик-испытатель дважды Ге
рой Советского Союза Сте
пан Павлович Супрун,—рас
сказывает Мария Васильев
на. — И потом, когда при
езжал Виктор в родные 
края, не забывал сходить к 
памятнику Супруну, поло
жить к подножию цветы.

...Это была новейшая ма
шина. Полет был тщательно 
подготовлен. Одного лишь 
никто не мог предсказать: 
как будет вести себя в спе
циально усложненных усло
виях сверхскоростной ист
ребитель. Через несколько 
секунд после того, как ма
шина оторвалась от бетон
ки, летчик включил форсаж 
и быстро достиг заданной 
скорости.

Возле аэродромных стро
ений собиралось все боль
ше людей. Так бывало всег
да, когда начинались испы
тания только что созданной 
конструкторами модели.

В комнате руководителя 
полетов раздался несколько 

А ВОЗ И НЫНЕ ТАМ

измененный мембраной го
лос Шкурата:

— Перехожу на задан
ный режим...

Нет, двигатель не отказал 
вначале. Но с той стороны, 
откуда должен был пока
заться истребитель, вдруг 
появилась огненная точка. 
Руководитель испытаний, 
прервав доклад В. Шкурата, 
приказал ему:

— Ты горишь, готовься 
прыгать!

Трудно, да, очевидно, 
и лишне говорить о 
мыслях и чувствах челове
ка за несколько минут до 
его гибели, которая стала 
подвигом. Техника дает воз
можность летчику безопас
но покинуть самолет на лю
бой высоте. Шкурат ката
пультой не воспользовался. 
Он хотел всеми средствами 
спасти горящий самолет, 
посадить машину. Сделать 
это не удалось. Полет ока

зался последним в его 
жизни...

В «безвыходную» ситуа
цию он попадал и раньше. 
Однажды зимой, испытывая 
сверхзвуковой истребитель- 
бомбардировщик, Шкурат 
особым, дающимся лишь с 
годами чувством ощутил: 
сейчас остановится двига
тель! Будь с ним электрон
но-счетное устройство, ко
торое работало бы по об
щепринятым алгоритмам, 
оно мгновенно выдало бы 
любое количество рацио
нально правильных вариан
тов действий. Но все они 
привели бы к нежелаемому 
— гибели машины.

Шкурат же успел тогда 
найти «нерациональный» 
выход. Двигатель, действи
тельно, прервав громопо
добный рокот, пушечно вы
стрелил несколько раз и 
замолк. Но этих мгновений 
летчику-испытателю перво
го класса хватило на то, 
чтобы в невиданно крутом 
вираже поднять самолет в 
нужном направлении и, пой
мав высшую, «мертвую» 
точку, направить машину к 
узенькой белой полоске ре

ки, обрамленной тайгой. К 
счастью, лед оказался 
крепким.

Среди летчиков-испытате
лей иногда можно услы
шать: «Посадка вне аэрод
рома...». Подобные «по
дарки» профессия готовит 
отнюдь не каждому. Но, как 
видите, бывает.

Однажды за такую «по
садку» В. Шкурат был на
гражден орденом Красного 
Знамени. В тот раз опас
ность возвелась в много
кратную степень: при высо
те 50 метров рули поворота 
оказались заклиненными. 
«Оставить машину никогда 
не поздно», — говорил Вик
тор Тимофеевич. Так он и 
поступал.

Он стал ловить точки-вы
стрелы двигателя и мед
ленно, «ступеньками» наби
рал высоту. Потом, когда 
двигатель остановился, а 
необходимой площадки не 
было, настал момент брать
ся за ручку катапульты. Ис
пытатель, вероятно, пред
ставил себе такую картину. 
Пролетев по инерции без 
управления еще некоторое 
расстояние, пылающий са
молет . упадет прямо на 
крыши селения, показавше
гося впереди. И летчик ос
тался в кабине. В это вре
мя он уже знал, сколько 
ему осталось секунд. И су
мел сделать, по заключе- 
янию экспертов, почти не
возможное: оттянуть неуп
равляемую машину в сторо
ну от жилых домов. Пода
вить ее! Это помогло бы
стро выявить дефект и в 
скором времени запустить 
в серийное производство 
новинку.

...Награду Марии Василь
евне передал командир ча
сти, где служил Виктор Ти
мофеевич Шкурат. Вместе с 
ним к матери испытателя 
прибыли сослуживцы сына. 
Они говорили, что никогда 
не забудут своего друга — 
коммуниста, что его никог
да не забудут жители по
селка, одну из улиц которо
го решено назвать именем 
Виктора Шкурата.

Старая женщина внима
тельно слушала теплые сло
ва. И захотелось ей, чтобы 
все, кто знал ее сына, обя
зательно пришли вместе с 
ней на Комсомольскую ули
цу, в ее дом, в сад, где уже 
такими большими стали 
яблони, посаженные Викто
ром. Яблони, которым еще 
цвести и цвести...

В. БАРАНКИН, 
офицер запаса.

г. Сумы.

ПО НОВОМУ 
МАРШРУТУ

Да, земле порой далеко 
до неба в буквальном 
смысле слова. В агентст
ве Аэрофлота еще не ус
пели добавить строчку на 
большом табло-расписа
нии, а в Кольцово уже 
приготовился к отправле
нию самолет по новому 
чисто летнему маршруту 
до Анапы.

Необычно много на 
борту было маленьких 
пассажиров, интервью с ко
торыми неизменно закан
чивалось ответами, что ле
теть к морю очень нра
вится. Неудивительно. 
Ведь пункт назначения 
славится лучшими в стра
не детскими санаториями 
и курортами. И забегая 
несколько вперед, скажу, 
что в течение этой пяти
летки здесь к существую
щим здравницам приба
вится еще «Урал» нашего 
транспортного управле
ния.

Но вернусь непосредст
венно к дальнему, но ин
тересному путешествию 
на крыльях. Благодаря 
хорошей погоде перед на
ми внизу как бы расстила
лась рельефная карта на
шей необъятной Родины. 
Лайнер следовал над мно
гими историческими угол
ками, и путешественники 
поистине сочетали полез
ное с приятным, словно 
листая учебник геогра
фии.

Показалась внизу голу
бая лента, перегорожен
ная в довольно широком 
месте. Это мы достигли 
Куйбышевской ГЭС, и 
дальше путь долго шел 
над красавицей Волгой. 
Ровные прямоугольники и 
просеки между ними — 
знаменитый автозавод в

На прошедшем, недав
но первенстве Уральско
го управления в стрель
бе из пистолета первен
ствовал инженер АТБ 
из Перми Александр 
Ленский. Его вы видите 
на первом снимке. На 
втором — участники со
ревнований из Уктуса 
осматривают свои ми
шени.

I ЛЕСНОЙ ПАТРУЛЬ 
ЗА РАБОТОЙ в

I Жаркое лето при- 
I шло в Кировскую об- 
Е ласть. Сухая погода 
= принесла много забот 
= воздушным лесопат- 
Е рульщикам.
I На этой работе сей- 
= час находятся два эки- 
= пажа самолета АН-2 и 
Е четыре — вертолета 
I МИ-1.
я Лесной патруль ве- 
= дут опытные пилоты. 
(Среди них — коман

дир звена вертолетчи
ков Ю. Шешуков. В 
прошлом году с его 

s помощью было обна- 
I ружено и ликвидиро- 
Е вано около десяти оча- 
= гов пожара.

Р. ТОЛОВ.

| У ДРУЗЕЙ

[ ПО СОРЕВНОВАНИЮ
I БИТВА ЗА ХЛЕБ
I Каждый день над 
g полями колхозов и сов 
g хозов Ленинградской, 
Е Волгоградской, Псков- 
Е ской, Новгородской об- 
I ластей и Карельской 
g АССР десятки самоле- 
= тов вносят удобрения. 
Е Авиационно - химиче- 
I ские работы достигли 
I своего пика. Темпы 
= проведения АХР выше 
Е прошлогодних.
I На 15 мая экипажа- 
I ми уже обработано 135 
g тысяч гектаров сель

скохозяйственных пло
щадей. Экипажи с че
стью выполняют свои 
социалистические обя
зательства.

Вместе с тружени
ками сельскохозяйст-

I
 венного производства 
самоотверженно бо
рются они за большой 
урожай 1973 года.

= А. НИКОЛЕНКО, 
начальник 

ОПАНХ СУГА.
Е г. Ленинград.

Тольятти и улицы Авто
града. Белые ровные глы
бы — высотная гостиница 
«Венец» и мемориальный 
комплекс в Ульяновске. 
Статуя с ясно видимым 
даже издалека мечом — 
символическая Родина- 
мать на Мамаевом кур
гане.

Лишь над предгорьями 
Северного Кавказа «кар
тины» в иллюминаторах 
стали блекнуть, а на лока
торе в кабине запестрели 
точки-оспинки. Грозовые 
облака. Но командир ко
рабля Е. Павлов со вто
рым пилотом В. Соколо
вым, бортмехаником 
В. Елизарьевым и двумя 
штурманами И. Лариче
вым и А. Кохйновым 
(один — опытный — спег 
циально проверял второго 
перед «посвящением» в 
инструкторы) умело наш
ли проход средь молний и 
громов. Чуть притомив
шиеся ребята в салоне 
могли отдыхать спокой
но — только иногда ма
шину, как гамак, чуть по
качивало.

Вот и Черное море с 
прекрасным в этом районе 
мелкопесчаным пляжем, 
который зовут золотым.

При посадке в каком-то 
километре от купающихся 
и загорающих лишний раз 
оцениваешь достоинства 
нашего непритязательно
го «АН-24», совершающе
го один из самых своих 
далеких «прыжков». Тур
бовинтовой самолет легко 
садится прямо на грунт. 
Рядом солнце, волны, 
дельфины, охотящиеся за 
кефалью, корабли, якоря...

В. ЗАЙЦЕВ.
Свердловск—Анапа.

Постановление совме
стного заседания Совета 
Уральского управления 
ГА и президиума Ураль
ского теркома профсоюза 
авиаработников № 11 от 
20 октября 1972 года обя
зывало командира Челя
бинского авиапредприятия 
А. Ф. Чернышова до 1 
ноября 1972 года выдать 
проектно - изыскательной 
группе Уральского управ
ления задание на проекти
рование в пионерлагере 
«Авиатор» здания столо
вой и помещений для 
кружковой пионерской ра
боты.

Необходимые средства 
на строительство управле
нием предусмотрены.

После совещания про
шло два месяца, челябин
цы обратились к нам в 
ПИГ (проектно - изыска 
тельная группа) с прось
бой выполнить проектно
сметную документацию. 
И все? Никаких дополни
тельных материалов и 
разъяснений.

Каждому подразделе

нию УрУ ГА письмом 
№ 17/119 от 24.04.72 го
да было разъяснено, что 
для проектирования того 
или иного объекта необхо
димы определенные техни
ческие данные и техниче
ские условия с подробным 
разъяснением, и челябин

цы получили такое
письмо. Несмотря на та
кое разъяснение, нам 
пришлось письмом 
№ 17/345 от 22 декабря 
1972 года еще раз напом
нить им, чтобы нам при
слали все необходимое. 
Тишь. Ни привета, ни от
вета.

Тогда письмом 
№ 17—5/37 от 9/Ш-73 г. 

мы просим ускорить вы
сылку материалов, причем 
сообщили в два адреса— 
терком и челябинцам. 
Опять полнейшее молча
ние.

В апреле дали радио
грамму с просьбой уско
рить доставку материа
лов, и вновь —■немая 
сцена. Упорно и настой
чиво молчат челябинцы. 
Вот ведь какая глухота 
напала на них.

Отсюда — нет проекта, 
нет финансирования, дети 
опять будут ютиться в ма
ленькой столовой и обе
дать не в одну смену. На
деемся, что не столь да
лекие от нас челябинцы 
услышат хотя бы печат
ное слово.

Нашими работниками 
подготовка проведена. Мо
жет, на будущий год ребя
та будут обедать в лагер
ной столовой не в три 
смены и получат комнаты 
для кружковых занятий?

С. КОЛОСОВ, 
начальник изыскательной 

группы УрУ ГА.
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По инициативе Полит
управления ВВС и воен
ной комиссии Союза пи
сателей ряд литераторов 
совершили поездку по 
авиагарнизонам страны.

Книжная 
полка 

авиатора

Не обеды горе
В 

этих

НАДЕЖНОЕ НЕБО
Они получили возмож
ность поглубже познако
миться с жизнью и рабо
той авиаторов, их боевой 
учебой. Они на деле смог
ли увидеть, как выросло 
мастерство авиаторов по 
сравнению с периодом 
Великой Отечественной 
войны, явившей нам об
разцы высокой боевой вы
учки летного состава и от
личных качеств советских 
самолетов, как далеко 
шагнуло развитие авиа
ционной техники. В ре
зультате поездки появился 
сборник «Надежное не
бо», вышедший в изда
тельстве «ДОСААФ».

Сборник открывается 
статьей первого замести
теля начальника Полити
ческого управления воен
но-воздушных сил «Друж
бе крепнуть» — о дружбе 
литераторов и авиаторов.

...В одном из далеких 
гарнизонов на мемориаль
ной площадке стоит само
лет-штурмовик ИЛ-10. 
Его история представляет 
большой интерес и от нее 
неотделим подвиг бывше
го курсанта Чкаловского 
(ныне Оренбургского) 
авиационного училища 
Леонида Беды, который 
водил такой самолет в 
бой.

23 августа 1942 года 
Леонид Беда вылетел на 
бомбометание. Увидев

НАШ 
ОТДЕЛ 
СПРАВОК

В БУХГАЛТЕРИИ

скопление боевой техники 
противника, он сообщил 
об этом на аэродром, а 
сам приготовился для пи
кирования. Бомбы попали 
в цель. По советскому 
штурмовику открыли 
огонь немецкие зенитки.

Шло время. Экипаж не 
возвращался. Никакого 
горючего не хватит. Адъ
ютант эскадрильи стар
ший лейтенант Капустин 
подсчитал общий боевой 
налет — 19 часов 33 ми
нуты, а ниже написал: 
«Не вернулся с боевого 
задания».

Но через 3 дня на* аэ
родром прилетел... Беда.

7 апреля 1944 года са
молет Беды не вернулся 
на аэродром. Это была 
тяжелая потеря, но лет
чики не хотели верить та
кому страшному изве
стию и бросились на пои
ски. Вскоре младшему 
лейтенанту Берсеневу 
удалось обнаружить сби
тый самоле^ Беды, кото
рый оказался на террито
рии, занятой врагом. Что
бы не допустить налета 
фашистских самолетов, 
шесть экипажей замкнули 
круг и стали ходить над 
этим местом. Командир 
был спасен.

После окончания вой
ны авиаторы вернулись 
на свою землю, поставили 
ИЛ-10 на гранитный по
стамент — память о су
ровом и славном боевом 
прошлом.

Нет сомнения в том, 
что ратные подвиги лю
дей, надежно стерегущих 
наше небо, найдут даль
нейшее отражение в но
вых книгах.

Ф. КРАВЦОВ.

МНЕ ОТКАЗАЛИ
Я работаю техником по 

спецоборудованию самоле
тов в Кировском авиапред
приятии. Учусь заочно в Ом
ском авиатехническом учи
лище. В этом году впер
вые ездил на экзаменацион
ную сессию. Воспользовался 
льготным билетом на само
лет. Прошу ответить, могу 
ли я получить от предприя
тия 50 проц, от суммы, за
траченной мной на приоб- 

. ретение льготного билета? 
< Интересуюсь этим потому, 

что в бухгалтерии мне от
казали. А учившиеся до ме
ня товарищи все получали, 

Ю. РАЗУМОВ.

Уважаемый тов. Разу
мов, как нам сообщили в 
бухгалтерии Уральского 
управления гражданской 
авиации, работники Аэро
флота согласно приказу 
министра № 37А незави
симо от стажа работы 
могут пользоваться 50- 
процентным льготным би
летом в дни отпуска и 
при сдаче экзаменов с 1 
октября по 31 мая. 50 
процентов от суммы, за
траченной вами на при
обретение льготного биле
та, предприятие не вы
плачивает. В бухгалтерии
вам отказали правильно.

мичесКих» 
столовой 
ропорта, 
которыми 
под откос

свое время автор 
строк писал о «кос-

ные- составы... 
сколько. недель

очередях в 
Уктусского аэ- 
о бифштексах, 
можно пускать 
железнодорож-

на не
порядок

был более-менее наведен, 
поставлен вахтер, работ
ники ремпредприятия обе-

С чего начинается сто
ловая в Уктусе. Она на
чинается даже не с ве
шалки, а с улицы. Соби
рается вся округа, а авиа
тору пробиться трудно!

А выбор блюд? Одни 
изо дня в день супы, кот
леты и омлеты. Творог,

Их ведь варить надо.
— Не обеды, а горе! — 

сказал мне сосед за сто
ликом. — И в очереди на
маешься, и не поешь как

Дополнительный
балл

дали с 12 часов,
ление с часу 
Получше стал 
мент блюд.

ДО
управ- 

двух.
ассорти-

В последнее время все 
вернулось на круги своя. 
Очереди стали прямо-таки 
не космические, а лунати
ческие. В смысле, до луны 
добраться легче, чем до 
раздатки, выстоять за 
апельсинами из Марокко 
иль за халатом из Египта 
проще, чем дойти до 
кассира.

• РЕПЛИКА

сметана — 
рошка — 
описуемая. 
яблочный

редкость, ок-
роскошь не-

Раньше хоть 
сок мелькал,

сейчас в жару-то переклю
чились почему-то на сок
с вином. В городе
есть, 
явить

надо только

инициативу.

соки 
про

настойчивость, 
. Кстати,

странные вещи творятся 
в столовой: в буфете огур
цы в натуральном виде, а
в меню ни-ни. Труд-
но, нестерпимо трудно на
резать и полить сметаной.
В буфете говяжьи со-
сиски, в меню ни гу-гу.

следует!
Наша 

писала 
тельной

газета не раз 
о неудовлетвори- 
работе столовой

в Уктусе. Думается, ди
рекция ее, командование 
Уктусского авиапредприя
тия в ближайшее время 
наведут здесь порядок и 
сообщат редакций о при
нятых мерах. Иначе, ви
димо, придется проводить 
совместный рейд народно
го контроля и редакции 
газеты. Положение в сто
ловой явно ненормальное.

К. ЮРЬЕВ.

Выпускной вечер клу
ба юных летчиков состо
ялся в Курганском авиа
предприятии.

Ребята прошли авиа
ционные азы, и теперь, 
при поступлении в лет
ные училища они имеют 
дополнительный балл.

О том, насколько 
§ серьезна эта школа, 
§ можно судить по переч- 
S ню выпускных экзаме

нов самолетовож де-
S ние, материальная часть 
S АН-2, спецоборудование, 
S политподготовка, штур- 
S майское дело.

С. ТЕТЮШЕВ, 
секретарь комитета 
ВЛКСМ Курганского

§ авиапредприятия.

У ДРУЗЕЙ
СОРЕВНОВАНИЮ

СООБРАЖАЯ ГИГИЕНИЧЕСКИ |МОРЕ
ПОД КРЫЛОМ

Горит сыр-бор, 
лам шепотки, но 
рые даже прямо 
Дым коромыслом,
ничего понять 
а все говорят,

не

по уг- 
некото- 
ворчат.

никто 
может,

Санэпидстанцию 
замучила, а сил 
одни слезы.

Я, конечно,

что плохо.
совесть 
нет —

понимаю,
что из подковы гвоздя не 
сделаешь сразу, а в Маг
нитогорске бортцех сде
лать еще труднее, но ведь 
можно...

Я, конечно, понимаю, 
что в Кургане после дол
гих разговоров о гигиене 
купили бумажные стакан
чики вместо мытья пласт
массовых, но сколько это 
будет стоить?

Я, конечно, понимаю, 
что магнитогорские пило
ты отказались от горя
чих обедов в пути, учи
тывая гигиену, и вы ду-

маете, что это хорошо?
Я, конечно, понимаю, 

что санэпидстанция уп
равления вынесла реше
ние закрыть ресторан в 
Магнитогорске из сообра
жений гигиенических, но 
директор оного, надевши 
белый мундир и прикрыв
шись щитом директора 
треста ресторанов Сафо
нова вытерла грозной бу
магой следы от прорван
ной канализации. И я, ко
нечно, понимаю, что все 
это тоже понимают.

А по углам шепотки...
— А куда смотрит 

командир Магнитогорско
го авиапредприятия Би
зюков?

— Тсс... Да он ничего 
не может сделать. Тсс... 
Бортцех сам по себе, а 
командир сам по себе... 
кается...

Глядь, и в Кургане 
аукается.

— А что, говорят, 
мандир Чернявский не 
жет бортцех открыть?

— Тсс... Купил же

КО-
МО-

он
бумажные стаканчики. 8 
Пусть это дорого и не- § 
удобно. Зато сердито.

Горит сыр-бор. В Маг- S
нитогорском ресторане

На огромных льдинах 
Белого моря нежатся 
под неярким северным

пилотов пытаются кор- « 
мить протухшей свининой § 
и не отдают комнату под S 
бортцех. Стюардессы мо- S 
ют стаканчики минераль- S 
ной водой. В Кургане ста- S 
канчики выбрасываются §
вовсе. Летят денежки во 
все стороны. Нет борт
цеха. Ни там, ни там.

И остаются на обочине 
проходящего времени го
ры грозных актов на под-
кладке 
яйца.

из выеденного

В. копнов.

солнцем 
ней.

Здесь
ют свое

тысячи тюле-

они воспитыва- 
потомство, от-

сюда начинают длитель
ное путешествие по се
верным морям. Каковы 
пути их миграции? Сколь
ко молодняка появилось 
за последний, год? Все 
эти вопросы интересуют
ученых-зоологов. 

На помощь
. пришли летчики 
спецприменения. 
он Белого моря

ученым 
авиации

В рай- 
вылетел

S и приступил к выполне- 
§ нию работ по разведке 
8 и аэрофотосъемке леж- 
S бищ тюленей опытный

ленинградский 
командира 
ИЛ-14 Г. Ф. I
кова.

I экипаж 
самолета 

Шелковни-

г. Свердловск, И-20 
Редакция газеты 
«Авиатор Урала»

Тел. 295—461.
295—496.

Редактор В. ГУРИН.

НС 13300. Заказ № 5036.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 
Свердловск, проспект Ленина, № 49.

В замерзшей тишине 
их грохот поражает, 

Их вечное «вперед»
нас трогает всерьез, 

И ждешь чего-то вновь,
когда они взлетают, 

взлетают в высоту
над кронами берез.

А. ЗУБАРЕВ, 
г. Пермь. штурман самолета АН-24.


