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Коммунистические субботники необыкно
венно ценны, как фактическое начало ком
мунизма...

В. И. ЛЕНИН

С ИМЕНЕМ ВОЖДЯ
ПРАЗДНИК ТРУДА

День Всесоюзного ком
мунистического субботни
ка стал для авиаторов 
Ижевска трудовым празд
ником.

В этот день работники 
авиапредприятия труди
лись на своих местах, за
нимались благоустройст
вом аэропорта, оборудо-

РАПОРТ
Успешно прошел суб

ботник в Пермском авиа
предприятии. Более ты
сячи человек убирали тер
риторию аэропорта, со
бирали металлолом, тру
дились на рабочих местах.

Состоялся митинг, на 
котором авиаторы докла
дывали о своих трудо
вых достижениях в честь

ванием спортивной пло
щадки.

Многие экипажи в 
этот день летали на сэко
номленном топливе. Ра
ботники АТБ провели 
две формы.

Ударно трудилась в 
этот день комсомольско- 
молодежная бригада УТР,

С КАМЫ
ленинских дней апреля. 
Летное подразделение, ра
ботало на сэкономлен
ном топливе. Более ты
сячи рублей сдали в фонд 
пятилетки и фонд Вьет
нама бортпроводники.

Две формы обслуживания 
самолетов выполнили ра
ботники АТБ.

Ударный комсомоль-

награжденная накануне 
переходящим вымпелом 
и грамотой Первомай
ского, райкома ВЛКСМ 
Ижевска за достигнутые 
успехи в социалистиче
ском соревновании.

В. ШАТЬКО.
Ижевск.

ский отряд приготовил к 
отправке три тонны ме
таллолома, 600 килограм
мов цветного металла.

Особенно хорошо пора
ботали при сборе метал
лолома комсомольцы во 
главе с бригадиром С. А. 
Пастуховым. Немалая 
часть собранного метал
лолома — их заслуга.

В. ТЕКОЕВ, 
секретарь комитета 
ВЛКСМ Пермского 

авиапредприятия.

В ФОНД ПЯТИЛЕТКИ
Более четырехсот пи- ленинский коммунистиче 

лотов, авиатехников, ский субботник в Магни- 
бортпроводников, работ- тогорском авиапредприя- 
ников отдела перевозок и тии.
других служб вышло в Собрано более трех 
этот день на Всесоюзный тысяч килограммов ме

таллолома. Проводились 
полеты на сэкономленном 
топливе. Заработанные 
средства переведены в 
фонд пятилетки.

Л. ЕФИМОВ. 
Магнитогорск.
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ПЕРЕХОДЯЩЕЕ
ЗНАМЯ-

МАЕШТОГОРЦАМ
Магнито горек о е 

авиапредприятие в со
циалистическом сорев
новании Уральского 
управления граждан 
ской авиации за три 
месяца этого года за
воевало первое место.

Недавно в Магнито
горске состоялось тор
жественное вручение 
переходящего Красно
го знамени Уральско
го управления граж
данской авиации и тер
риториального комите
та профсоюза авиара
ботников коллективу 
авиапредприятия.

В. СТЕПАНОВ.

Поработали 
на славу

Более тысячи авиаторов 
всех служб приняли участие 
во Всесоюзном коммуни
стическом субботнике в 
Кировском авиапредприя
тии.

Работники авиапредприя
тия в день субботника по
садили более 600 деревьев 
саженцев березы.

Наряду с благоустройст
вом работники АТБ выпол
нили две сточасовые фор
мы АН-2, форму номер / 
на АН-24.

Во время субботника бы
ло подготовлено к отправке 
десять с половиной тойн 
металлолома.

М. ОКУЛОВ, 
заместитель командира 

по политико
воспитательной работе 

авиапредприятия.

На субботник в Челя
бинском авиапредприятии 
вышло 2031 человек, от
работано 12186 человеко
часов.

Проделана большая ра
бота по озеленению: за
везено 50 кубических мет-

Встали
деревья

ров чернозема, вырыто 
500 ям для посадки де
ревьев, посажено 110 но
вых деревьев, подстриже
но 2500 деревьев и кус
тарников, украшающих 
аэропорт.

Труженики АТБ выпол
нили регламентные рабо
ты на самолетах ИЛ-18 и 
АН-2 общей стоимостью 
1350 рублей.

А. ВЛАСОВ, 
заместитель командира 

по политико
воспитательной 

работе.

Грамоты 
лучшим

На своих рабочих ме
стах встретили «красную 
субботу» труженики АТБ 

и половина летного соста
ва Уктусского авиапред
приятия. Одни приводили в 
порядок отрезок улицы Бе
линского, прилегающей к 
аэропорту, другие разби
рали старый склад.

Специальная комиссия 
присудила переходящие 

вымпелы объединенного 
комитета профсоюза луч
шим коллективам — транс
портному и вертолетному 
подразделениям, д

В. ДЕРЕВЯНЧЕНКО, 
заместитель коман
дира летного под
разделения по по
литико - воспита
тельной работе.

ТВОРЧЕСКИЕ
ПЛАНЫ

Инженерно - авиа ц и- 
онный отдел Уральского 
управления разработал 
методику создания лич
ных творческих планов, 
которая рекомендована 
инженерам авиационно
технических баз авиа
предприятий управле
ния.

В план включаются 
мероприятия по повы
шению уровня полити
ческих, экономических, 
специальных знаний, 
учеба в вузе, повыше
ние собственной квали
фикации путем изучения 
на курсах или самостоя
тельно новой матери
альной части.

Особое место в пла
нах уделяется участию 
инженеров АТБ в ра
боте по совершенство
ванию трудовых процес
сов, разработке передо
вых методов труда и 
прогрессивных техноло
гий.

Разъяснительная ра
бота по составлению 
личных творческих пла
нов, контроль за выпол
нением намеченных ме
роприятий должны
взять на себя руковод
ство авиационно-техни
ческих баз совместно с 
партийными и общест
венными организация
ми.

С. ЗАЙДИНС, 
заместитель главного 

инженера УрУ ГА.
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АН-2 на севере.

IfЕШЕО1
ОТВЕТСТВЕННЫЕ ЗАДАЧИ

С СОБРАНИЯ
ПАРТИЙНОХОЗЯЙСТВЕННОГО АКТИВА 

УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГА
В Свердловске состоялось собрание партийно-хозяйственного ак

тива Уральского управления гражданской авиации. В нем участвовали 
представители авиапредприятий и аппарата Уральского управления, 
работники Свердловского, Пермского, Челябинского, Курганского, 
Удмуртского обкомов КПСС. В работе актива приняли участие член 
коллегии Министерства ГА Г. А. Парсегов, секретарь Свердловского 
обкома КПСС Е. А. Коровин.

Повестка дня — «О задачах командно-руководящего состава и 
партийного актива Уральского управления ГА».

С докладом выступил начальник Уральского управления ГА 
Н. А. Сидоренко. В прениях по докладу выступили командир летно
го подразделения Б. И. Косых, командир Кировского авиапредприятия 
А. Ф. Смирнов, начальник АТБ Свердловского авиа- 
предприятия Я. М. Ярошевич, секретарь парторганизации Ижевского 
авиапредприятия Б. М. Вылежнин, секретарь парторганизации Курган
ского предприятия Ю. П. Еремин, командир Челябинского авиа- 
предприятия А. Ф. Чернышов, председатель Уральского теркома 
профсоюза авиаработнков Г. В. Сысолятин, член коллегии МГА — на
чальник планово-экономического управления МГА Г. А. Парсегов, 
главный инженер УрУ ГА И. Е. Машкивский, секретарь Свердлов
ского обкома КПСС Е. А. Коровин.

Партийно-хозяйственный актив Уральского управления разрабо
тал рекомендации для улучшения работы авиапредприятий и обеспе
чения безопасности полетов.

После выхода в свет 
постановления майского
Пленума 
обмене 
ментов

ЦК КПСС об 
партийных доку- 
в нашем авиа

предприятии состоялось 
партийное собрание. На 
нем коммунисты-авиато
ры разработали план ме
роприятий по подготовке 
нашей организации к это
му важному событию. 
Особое внимание было 
направлено на повыше
ние активности и дисцип
лины коммунистов, на 
улучшение деятельности 
цеховых партийных орга
низаций, на дальнейшую
активизацию 
тийной жизни, 
шение уровня 
питательной 
коллективе и, 
выполнение

внутрипар- 
на повы- 

идейно-вос- 
работы в 
в итоге, на 
производст-

венного плана и обеспе
чение безопасности по
летов.

Прежде всего хотелось 
бы заметить, что самое 
первое собрание, посвя
щенное обсуждению под
готовки к предстоящему 
обмену, также дало свои 
результаты. Коммунисты 
в своих выступлениях по- 
дали много ценных пред
ложений по предстоящей

В партийных организациях УрУ ГА

АВТОРИТЕТ КОММУНИСТА
работе, предложили 
некоторые формы.

ее

В первую очередь по
сле состоявшегося собра
ния мы провели работу 
по улучшению и система
тизации партийного хо
зяйства в партийных 
группах, цеховых и пер
вичной парторганизациях.

ниях партбюро, на собра
ниях цеховых партийных 
организаций и групп о 
выполнении ими требова
ний Устава КПСС, пар
тийных решений и пору
чений.

Заслушивание комму
нистов перед партийными

тие, как пересмотр и пе
рераспределение 
ных поручений, 
многом повлияло

партий-
что во 

на ак-

стов и тех, 
равняется, 
предприятие

кто
наше

на них

заняло
авиа- 

вто-

Партийное 
предприятия 
секретарями 
партийных

бюро авиа
совместно с 

цеховых 
организаций

органами 
сказывается

благотворно
на

парторганизаций,
работе 

и этот

и групп определило поря
док проведения одной из 
наиболее эффективных

метод прочно войдет и в 
нашу повседневную прак
тику.

тивность и работоспособ
ность коммунистов, луч
ше стали выполняться 
эти поручения.

На партийных собрани
ях не раз рассматрива
лись вопросы производст
ва, кадров, идеологической

форм работы индиви-
дуальных бесед с каждой 
из категорий членов парт
организации — пред-' 
ставителями администра
ции, молодыми коммуни
стами, кандидатами в 
члены партии.

В целях повышения 
авангардной роли комму
нистов, их активности 
принята практика заслу
шивания членов и канди
датов партии на заседа-

Во всех цеховых пар
тийных организациях и 
группах проведены собра
ния коммунистов: «Пар
тийный билет обязыва
ет», «Программа и Устав 
КПСС о высоком звании 
и значении члена пар
тии», «Беседы о Програм
ме КПСС», «Устав 
КПСС — закон жизни 
коммунистов».

В нашей партийной ор
ганизации в период под
готовки проведено также 
такое важное мероприя-

работы. 
возросла 
роль 1

В связи с этим 
авангардная

коммунистов
авиапредприятии.

на
Они

сделали немало в борьбе 
за выполнение плана.

А. Е. Зобнин к 50-ле- 
тию Аэрофлота был на
гражден грамотой обкома 
КПСС, Ю. Ф. Спирин— 
грамотой райкома КПСС,
М. В. 
деном

Хвастунов
«Знак

ор-
Почета»,

орденом Трудового Крас
ного Знамени коммуни
сты — В. М. Пахмутов и 
В. А. Мошкин.

Благодаря самоотвер
женному труду коммуни-

УРАЛЬСКИЕ АВИАТОРЫ ЗА ГРАНИЦЕЙ небе Урала появились не-

рое место в социалисти
ческом соревновании в 
Министерстве граждан
ской авиации и завоева
ло первое место и пере
ходящее Красное знамя 
УрУ ГА и теркома проф
союза авиаработников за 
первый квартал этого го
да.

Обмен партийных доку
ментов начнется у нас в 
середине мая. Нет сом
нения, что коммунисты 
нашего ■ Магнитогорского 
авиапредприятия за это 
время еще более усилят 
свою роль в борьбе за 
организованность партий
ных рядов, за выполне-

Несколько дней 
назад в Кольцово со
стоялась встреча руко
водителей авиапред
приятия с представите
лями уральских заво
дов, пользующимися 
услугами Аэрофлота.

В выступлениях за
местителя начальника 
отдела перевозок и 
коммерческой эксплуа
тации Уральского уп
равления Р. Г. Мороз, 
командира Кольцовско- 
го предприятия П. П, 
Збыковского, начальни
ка службы перевозок 
Кольцово А. Д. Кинева 
были подведены итоги 
совместной работы за 
1972 и за первый квар
тал нынешнего года.

КРЕПНУТ

ние производственного

СВЯЗИ
С ЗАКАЗЧИКАМИ

плана и обеспечение без
опасности полетов.

А. ЕФИМЕНКО, 
заместитель секретаря 
партийной организации 

Магнитогорского 
авиапредприятия.

Вести 
с субботника

От каждого экипажа
Субботник для лет

ного подразделения, где 
командиром Г. Г. Бо
рисов, начался задолго 
до 21 апреля. По ини
циативе экипажей H. Е. 
Доценко, В. К. Лога- 
шина, А. В. Логинов- 
ских каждый из авиа
торов подразделения 
налетал по 1000 кило
метров. В фонд пяти
летки отчислено 1600 
рублей.

В день субботника 
свободные от наряда 
экипажи вместе со все
ми работниками авиа
предприятия трудились 
на благоустройстве аэ
ропорта и поселка 
Кольцово.

В. НАЗАРЕНКО, 
заместитель 

командира летного 
подразделения 

по политико
воспитательной 

работе. 
Кольцово.

Плюс 
благоустройство

80 кубометров дров 
раскололи, распилили и 
сложили в день суб
ботника работники Кур
ганского предприятия. 
200 человек трудились 
на благоустройстве тер
ритории аэропорта и 
тракта, ведущего из 
аэропорта в город.

На рабочих местах 
выполнены два регла
мента самолетов АН-2, 
экипажи налетали по 
19 часов в фонд пяти
летки. Всего в фонд 
пятилетки отчислено 
380 рублей.

С. КУТЕНКОВ, 
председатель 

профкома. 
Курган.

Е. А. КОРОВИН, 
секретарь 

Свердловского обкома
КПСС.

(Из выступления).
На активе много гово

рилось об успехах и недо
статках, и у многих про
скальзывало иждивенче
ское настроение. Види
мо, и самим что-то делать 
нужно. На декабрьском 
Пленуме ЦК КПСС опре
делена четкая программа 
деятельности на 1973 
год.

Большую работу по вы
полнению государствен
ного плана внесли и авиа
торы Урала. В ряде 
уральских областей проб
лему местных воздушных 
линий решают успешно. 
Намечена программа раз
вития местных воздуш
ных линий и в Свердлов
ской области на ближай
шие годы. Во всех пред
приятиях прошли партий
ные собрания. Сегодня 
актив вскрывает недо
статки в вопросах обес
печения полетов.

Управление распола
гает квалифицированны
ми и опытными кадрами, 
которые, обладая высо
кой политической зрело
стью, решают вопросы. 
Нужно иметь четкий план 
работы с кадрами. Так за

писано и в постановлении 
ЦК КПСС. В партии и 
стране сложилось довери
тельное отношение к кад
рам, но оно должно соче
таться с высокой требова
тельностью и принципи
альностью.

Мы не можем мирить
ся с ростом числа поло
мок и предпосылок к лет
ным происшествиям.

Не на высоком уровне 
дисциплина — вот здесь 
заложены вопросы без
опасности полетов. Ис
полнительность в пред
приятиях начинается с 
аппарата управления, и 
партия будет строго спра
шивать с работников за 
исполнительность, неза
висимо от прошлых за
слуг. Многие вопро
сы социалистического со
ревнования не конкретны 
и подменяют должност
ную инструкцию.

Г. А. ПАРСЕГОВ, 
член коллегии МГА, 
начальник планово

экономического 
управления МГА.

Товарищи! Вы должно 
быть знакомы с докладом 
министра гражданской 
авиации о перспективах 
развития гражданской

авиации. В 1972 году 
предприятиями Аэро
флота перевезено более 
22 миллионов пассажи
ров, 11 миллионов тонн 
груза. Аэрофлот участву
ет во всех международ
ных перевозках.

Ваше управление явля
ется одним из управлений, 
выполняющих производ
ственный план. План 1972 
года и первого квартала 
1973 года вами выпол
нен. ЦК КПСС и Совет
ское правительство неод
нократно ставили вопро
сы по всем отраслям ра
боты гражданской авиа
ции. Соответствующим 
министерствам предложе
но выполнить определен
ный комплекс работ, на
правленных для улучше
ния работы гражданской 
авиации. Вновь проявле
на'забота о летно-подъем
ном составе, о его здо
ровье, увеличено количе
ство путевок на санатор
но-курортное лечение.

Министерству граж
данской авиации — одно
му из министерств пра
вительство дополнитель
но выделило 50 миллио
нов рублей для оснаще
ния Аэрофлота современ
ной техникой, для улуч
шения условий труда лич
ного состава. Но несмотря 
на проявленную заботу о 
личном составе Аэрофло

та, в наших предприятиях 
до сих пор основная за
дача, стоящая перед на
ми, — это обеспечение 
безопасности полетов, — 
не выполнена. Есть су
щественные недостатки 
в партийно - воспитатель
ной работе, подборе и 
расстановке кадров.

Поэтому . необходимо 
приложить все силы не 
только командно-руково
дящему составу, но и 
всем общественным орга
низациям по укреплению 
дисциплины, выполне
нию производственного 
плана, обеспечению без
опасности полетов (Г. А. 
Парсегов приводит не
сколько фактов наруше
ния дисциплины летным 
составом, которые приве
ли к летным происшест- 
ствиям, особенно выделя
ет случаи, связанные с 
употреблением спиртных 
напитков).

Я хочу отметить, гово
рит тов. Парсегов, что в 
вашем управлении, од
ном из больших по чис
ленности, необходимо го
ворить не о росте числен
ности, а росте ответствен
ности. В свете требова
ний к Аэрофлоту необ
ходимо говорить и еще 
раз говорить об ответст-

ГОД-РЕШАЮЩИИ, 
ТРУД-УДАРНЫИ!

венности всего командно
руководящего состава, 
всего личного состава на
ших предприятий, повы
сить борьбу за укрепле
ние дисциплины, принять 
меры по обеспечению 
безопасности полетов, ук
реплению кадров, осо
бенно в управлении воз
душным движением. На
ша партия требует от нас 
безупречного выполнения 
своего долга в точней
шем претворении в по
вседневную работу. тре
бований приказов и указа
ний, обеспечения выпол
нения государственного 
плана третьего года девя
той пятилетки.

Рассчитывать да выде
ление новых самолетов, 
вертолетов и других до
полнительных средств ва
шим предприятиям не 
следует. Надо обходиться 
тем, что есть, улучшать 
стиль и методы работы и 
максимально использо
вать имеющуюся матери
альную часть, повышая 
производительность по
летов и рентабельность 
предприятия.

«В далекий край това
рищ улетает»—эти слова 
из песни можно отнести 
ко многим авиаторам 
Уральского управления. 
Совсем ..недавно на сме

ну своим землякам-кол
легам в Бангладеш от
правились экипажи вер
толетов МИ-8 с Уктуса, 
где командирами Г. П. 
Гурьянов и В. И. Пятков. 
Они помогут молодой 
республике в восстанов
лении экономики Страны.

Можно сказать, что

свердловские вертолетчи-
кн нашли постоянную 
прописку за рубежом. 
Пилот-инспектор

альной Гвинее. Выполня
ет различные задания,

давно 
ЯК-40,

мини-лайнеры
Леонид Алек-

штурманского 
Уральского 
гражданской

летно- 
отдела

управления

Ф. Ф. Космаков
авиации 

улетел
на год командиром верто
лета МИ-8 в Судан.

В мирном небе многих 
стран можно встретить 
уральских авиаторов. 
И. Д. Кузнецов летает 
сейчас штурманом само
лета АН-24 в Экватори-

бывает — возит президен
та и его семью.

Заканчивают работу в 
Республике Мали ин
женеры авиационно-тех
нической базы из Кольцо
во И. И. Венгер и А. Г. 
Харитонов.

Панченко был известен 
на Урале как отличный 
летчик и хороший коман
дир — он руководил под
разделением самолетов 
ИЛ-18 в Свердловске. В

Сандрович освоил их 
вождение. Сейчас он тру
дится по линии междуна
родной организации граж
данской авиации (ИКАО) 
в Афганистане как пилот- 
инструктор популярного 
самолета, который заку
пают у Советского Союза 
многие страны.

Среди уральских авиа
торов немало летчиков и
специалистов, которые

трудились в мирном небе 
дружественных стран не 
по одному разу. А В. Н. 
Рощина, пилота-инспекто
ра Уральского управле
ния гражданской авиа
ции, друзья в шутку на
зывают «министром ино
странных дел». Еще бы! 
За последние годы Васи
лий Николаевич работал 
в небе Корейской Народ
но-Демократической Рес
публики, в Пакистане, Су
дане.

Ю. КАРЛОВ.

В свою очередь пред
ставители заводов вы
ступили с замечаниями 
в адрес авиаторов, по
делились своими сооб
ражениями по улучше
нию отправки промыш
ленных грузов.

Это совещание яви
лось очередным меро
приятием службы пере
возок по укреплению 
связи с заказчиками, 
по улучшению рекла
мы грузовой авиации.

После деловой части 
хозяева встречи органи
зовали для своих го
стей небольшое воздуш
ное путешествие над 
Свердловском.

А. ГРОМОВ, 
начальник почтово

грузовой службы.

Внимание—на старт!
С 8 по 12 июля 1973 

года в г. Кировограде .со
стоится финальная часть 
спартакиады Аэрофлота.

В программу входят: 
ЛЕГКАЯ АТЛЕТИКА

Мужчины — 100, 200,

4 женщины.
ПЛАВАНИЕ

Вольный стиль — муж-
чины — 100, 200, 400 
женщины — 100, 200

800, 3000 м. 
Эстафеты 4X100 и

800X400X200X100.
Прыжки в длину, 

соту, метание диска, 
кание ядра.

Женщины — 
200 м.

Прыжки в длину, 
соту, метание диска,

Брасс — мужчины 
100, 200 м.

Женщины — 
200 м.

м.
м.

100,

кание ядра.

вы- 
тол-

100,

вы-
тол-

Состав
команды — 7 мужчин и

Смешанная эстафета— 
4X100, вольный стиль.
Состав команды — 
мужчины и 2 женщины.

3

СТРЕЛЬБА 
ПУЛЕВАЯ

Соревнование прово- 
водится по упражнениям 
МВ-9 и МП-4 из мелко-
калиберного оружия.

Состав команды 4 чело
века.

По всем видам допуска
ются участники не ниже 
второго спортивного раз
ряда. В ранее разработан
ное положение о летней 
спартакиаде вносятся из
менения, и она будет про
водиться в соответствии 
с требованиями Положе-
ния о IV летней
киаде Аэрофлота 
года.

спарта- 
1973

М. ГОРЮКОВА, 
старший инструктор 

по физической 
культуре и спорту 

УрУ ГА.

Работники института гео
логии и геохимии Уральско
го научного центра Акаде
мии наук СССР в прошлом 
году обследовали район 
Кытлыма. Главным помощ
ником их были вертолетчи
ки Уктуса. Они доставляли 
поисковые группы (снимок 
первый), увозили образцы 
пород.

На втором снимке: геоло
ги за работой.

Фоторепортаж
А. Нагибина.

Диспетчер загнал машину 
на девятнадцатую стоянку, 
предстояло идти через весь 
аэродром. Они вышли из 
КДП вместе — командир, 
второй пилот, штурман, 
бортрадист, механик — и 
одновременно остановились, 
сощурившись. Било в глаза 
неистовое солнце, светилась 
промытая синева неба.

Идти было легко. Шаль
ной весенний ветерок Па
русил полы синих шинелей, 
подталкивал к самолету. 
Они шли мимо аэровокза
ла — сплошь стекло да чу
точку бетона. Будущие пас
сажиры толпились у выхода 
и не подозревали, что через 
полчаса они доверчиво вве
рят свои жизни в руки этой 
вот пятерки в аэрофлотов- 
ских фуражках. В суете про
щания, в нетерпении ожи
дания никто из пассажиров

не интересовался, о чем 
думают сейчас эти пятеро.

По правде говоря, ни 
один из членов экипажа не 
стал бы на такой вопрос от
вечать. Второй пилот пере
сказывал «хохмы» юмориста 
из соседнего подразделе
ния, радист жаловался 
командиру на управдома, а 
штурман просто молча нес 
свой портфель. Их ждал по
лет в сложных условиях.

— Сложные условия—это 
понятие у штурмана совпа
дает с общепринятым. Но 
для хорошего штурмана са
мая сложная навигация — 
весенне-летняя. Команди
ру — ему зимой труднее, 
а штурману — летом. Чаще 
встречаются в районе аэро
дрома туман, низкая облач
ность, осадки, радиопомехи. 
На трассе самое тяжелое — 
полет в грозу.

Мы с Василием Иванови
чем разговариваем в каби
нете партполитработы лет
ного подразделения в Коль
цово. Василий Иванович 
Ефанов — старший штурман 
подразделения, где коман
диром С. С. Усов. Штурман 
«боевой», летающий. Гро
мадный собственный опыт, 
обобщение по долгу служ
бы результатов работы кол
лег, наконец, просто удиви
тельное попадание «в яб
лочко» в смысле выбора 
оптимальной для него про
фессии — все это делает 
Ефанова самым подходя
щим по теме разговора со
беседником. Речь идет о 
должности штурмана, о са
мых необходимых для это
го дела качествах.

— Штурману, как никому 
другому в воздухе, необхо
димо хладнокровие. Чтобы

ИДУ
не дергаться, не прыгать из 
стороны в сторону. Гроза 
вынуждает экипаж изме
нять трассу полета. Чаще 
всего местонахождение гро
зового очага или фронта 
синоптики дают перед выле
том. Тогда маршруты для 
обхода очагов намечаются 
на земле.

«...Облако начинало бурно 
развиваться. Из «цветной 
капусты» вырастала массив
ная наковальня. Оно было 
начинено молниями, ливня
ми, громами. Ярко-серебря- 
ная вершина его, вся в клу
бах, опиралась на темнею
щий книзу могучий массив. 
Издали, как всегда, это вы
глядело легкой, красивой

постройкой, — что-то вроде 
взбитых сливок. Но по мере 
приближения облако росло 
и нависало, и угрожающе 
чернело, и самолет стано
вился все меньше, крохот
ный мотылек, несущийся на 
скалу».

— Вся сложность в том, 
что метеофронт не стоит 
на месте, гроза все время 
в развитии. Иногда прямо в 
воздухе приходится рассчи
тывать отклонение от уста
новленной трассы. Мы име
ем право обходить грозу 
сверх облачности, если по
зволяет диспетчер и вес 
корабля. Но чаще всего в 
таких случаях полет выпол
няется с отходом от трас-

НА ГРОЗУ
сы. В моей практике от
клонения достигали 100 — 
-150 километров. Штурману 
нужно рассчитать сначала 
поправку к курсу, на обход 
очага, а затем рассчитать 
возврат на свою линию пу
ти, определить момент вы
хода на линию.

«...выйдя против солнца, 
командир вдруг не то, что
бы увидел, а почувствовал 
слева от себя бледную 
вспышку. В ту же секунду 
он услыхал в наушниках го
лос штурмана: «Гроза идет 
с запада, фронт быстро рас
пространяется». Но коман
дир уже сообразил, что гро
за и справа, и слева, и нуж
но прорываться сквозь ос
тавшийся коридор, разу

меется, если он еще су
ществует».

— При заходе на посад
ку, когда над аэродромом 
много машин, штурман все 
время должен слушать 
эфир, следить за сближе
нием с другими самолетами.

Знаете, когда я играю 
в шахматы, вижу доску с 
фигурами как бы в про
странстве, с высоты. Но 
штурману значительно труд
нее хотя бы потому, чго 
шахматный соперник ведет 
партию по правилам, а в 
воздухе противник играет 
без всяких правил и ста
рается запутать.

Был у нас случай в Сим
ферополе. Над аэродромом 
разразилась гроза, порт

закрылся, мы ушли в Одес
су на запасной. Утром Сим
ферополь открылся. При 
подходе к Симферополю 
8 бортов на кругу, в два 
раза больше обычного. Тут 
аэропорт опять закрывается 
на грозу. В момент сниже
ния диспетчер не видит нас, 
а я смотрю по своему лока
тору, чтобы в грозу не 
влезть, и себя не потерять.

— Следуйте на при
вод, — командует диспет
чер.

— Не могу, — отвечаю,— 
я в очаг попаду. Давайте 
другой эшелон — снизу или 
сверху.

У меня на локаторе как 
раз на нашей высоте над 
приводом мощный засвет, 
резко очерченный, с гро
зой, с молниями, с разря
дами. А у диспетчера 
8 бортов на кругу, не мо
жет он менять нам высо

ту. Так и потерял нас — 
думал, мы над приводом, а 
мы отвернули совсем в дру
гой район. Сработал долго
летний ингтинкт штурмана— 
мы обошли грозу измене
нием курса.

В тот раз диспетчер зы- 
нужден был разогнать ос
тальные машины. Они полу
чили несколько поврежде
ний и садиться не могли. Я 
сообщил, где мы находимся, 
и он дал курс опять на за
пасной аэродром. Так мы 
вышли «сухими» из грозы.

«...Командир с силой взял 
штурвал на себя, делая гор
ку перед самым облаком. 
Разворот еще не был кон
чен, самолет прижало к 
краю высокого облака. Они 
зашли в тень, и в это вре
мя прямо перед команди
ром ударила лиловая мол
ния. Машина вильнула, ото
всюду посыпались искры.

Вместо приборной доски 
прыгало что-то темное, про
низанное зелеными и ли
ловыми огнями. Он знал, 
что зрение сейчас вернется, 
но эти утекающие мгнове
ния и метры многое реша
ли...»

— Это случилось в Харь
кове. Взлетели, выходим в 
коридор. Нам дают 4200. 
Вправо не уклониться, влево 
не уклоняться. Диспетчер 
сообщает:
(Окончание на 4 стр.).

ЯКУТСК- 
ЛЕНННГРАД
Авиаторы Якутского 

предприятия освоили 
новую воздушную трас
су в управлении: в мар
те состоялся первый 
полет по маршруту 
Якутск — Ленинград.

Самолеты АН-12 бу
дут выполнять этот 
рейс один раз в неделю.
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ПОВЫСИЛИ
КЛАССНОСТЬ

В счет выполнения 
социалистических обя
зательств пилоты Маг
нитогорского авиа- 
предприятия повыша
ют свою классность.

В первые месяцы 
года повысили свою 
классность уже шесть 
пилотов, штурманов, 
бортмехаников.

Н. ВИННИЧЕНКО.

Ведущая, Катя Ионова, 
подходит к микрофону: 
«Сегодня мы проводим 
смотр-конкурс бортпро-

Следующий отрезок ми конкурса стали

водниц Свердловского

ВЕРТОЛЕТ
ЛЕТИТ В НОЧЬ
ВОРКУТА. «На бу

ровой несчастный слу
чай» — такой сигнал 
поступил в городскую 
больницу. Искать
ночью буровую за-

авиапредприятия на зва
ние «Лучшая хозяйка 
крылатого лайнера». Каж
дая из финалисток назва
на победительницей в сво
ей группе. И в нашем 
конкурсе будут участво
вать: Тамара Шулакова, 
Людмила Вехова, Галина 
Гаврилова, Лариса Белая, 
Софья Корзунина, Ве
ра Фучкина, Галина Ру- 
саЛева, Людмила Латын
цева и Лидия Удови- 
кова».

Девять очаровательных 
девушек в голубых фор
менных костюмах занима-

конкурса должен опреде
лить умение девушек раз
бираться в сложных воп
росах перевозок пассажи
ров и багажа. Здесь уча
стницы понесли первые 
весомые потери в баллах. 
Лишь Вера Фучкина дала 
совершенно верные отве-

В. Фучкина и С. Корзу- 
нина. Лучшей бортпро
водницей самолета АН-24 
признана Л. Латынцева.

Участницы конкурса

ты, да к тому же 
вильно «приняла» к

пра- 
пе-

ревозке вещи маршаков
ской дамы, которая «сда
вала в багаж диван, че
модан, саквояж, картину,
корзину, 
ленькую

После 
заданий 
лидеры:

картонку и ма- 
собачонку...». 

трех конкурсных 
определились 

В. Фучкина и

продемонстрировали до
статочно высокое про
фессиональное мастерст
во, а весь смотр стал еще 
одним шагом на пути по
вышения культуры об
служивания пассажиров, 

обобщения и распростра
нения передового опыта, 
воспитания коммунисти
ческого отношения к 
труду.

«Я люблю свою работу,

терявшуюся в снежной 
тундре точку — риско
ванное дело. Но опыт
ные пилоты В. Быков, 
Л. Помашев, А. Сави
чев ради спасения жиз
ни человека подняли 
вертолет в воздух. С 
ними полетел хирург 
В. Синарчук. По ра
ции вертолетчики дали 
команду разжечь на 
буровой костер. Труд
ным был этот рейс. Но 
врач успел вовремя. 
После оказания сроч
ной помощи вертолет с

ют свои места, 
их ждут восемь 
ных заданий,

Впереди 
конкурс- 

выполняя
которые участницы долж
ны показать свои знания 
документов, регламенти
рующих работу бортпро
водника, умение правиль
но обслужить пассажиров, 
общую культуру поведе
ния, находчивость и 
остроумие.

1 Первой в соревнова
ние вступает Тамара Шу
лакова. Четко и грамо'тно

С. Корзунина. Но после
дующие испытания обо
стрили борьбу. После то
го, как участницы рас
сказали о различных трас
сах, по которым летайтт 
свердловские экипажи, и

свою профессию», так
написали в сочинениях 
почти все участницы кон
курса. За что? За, роман
тику дальних дорог, за 
счастье полета, за посто
янное общение с людьми. 
Но лучше всех, пожалуй,

пострадавшим взял
курс на город. А в это 
время в больнице все 
было готово к опера
ции. Ночной рейс за
кончился благополучно. 
Жизнь рабочего В. Коз
лова вне опасности. Об 
этом случае рассказа
ла городская газета 
«Заполярье».

Коротко

РЫБА ПО ВОЗДУХУ
Регулярные контакты 

поддерживают с гор- 
коопторгом Магнитогор
ска работники авиапред
приятия.

Из Казахстана, с озера 
Байтаколь организованы 
спецрейсы для вывозки 
свежей рыбы горожа
нам.

Уже сейчас перевезе
но более пяти тонн оку
ня, язя, карася.

В мае к уже работаю
щим АН-2 прибавится 
еще один самолет.

Л. ИВАНОВ.

I АЭРОВОКЗАЛЕ

Недавно в Кировском 
авиапредприятии состо
ялся необычный празд
ник. На втором этаже 
аэровокзала состоялась 
торжественная пионер
ская линейка, на кото
рой авиаторы приняли в 
пионеры октябрят под
шефной 54 школы го
рода Кирова.

Б. ДРЯГИН, 
секретарь комитета 

ВЛКСМ Кировского 
авиапредприятия.

ВЗЯЛИ 
жиров, 
дцатью

интервью у пасса- 
впереди с два- 
тремя баллами

сформулировала свои

были уже Т. Шулакова и 
Г. Гаврилова.

Галя так до конца кон
курса и не уступила пер
венства. Написав хорошее 
сочинение на тему «Моя 
профессия», выполнив ин
тересную поделку, что-

делает она информацию бы — как было сказано в
о компоновке самолета 
ИЛ-18. Жюри единодуш
но ставит ей «пять».

Одна за другой все 
бортпроводницы успешно 
справляются с первым ин-
формационным : 
ем, получив при 
лишь отличные 
рошие оценки.

задани-

и
этом 

хо-

Рига... Далекий краси
вый город со своеобразной 
архитектурой. Маленькие, 
узкие тихие улочки старой 
Риги, пороховая башня, 
Домский собор — все это 
хорошо знакомо гостям 
столицы Латвии. Но не
меньшей известностью
пользуются и вузы города. 
Это и Латвийский Государ
ственный университет
им. П. Стучки, и Рижский 
политехнический институт,
и еще многие другие, 
шой популярностью 
зуется наш Рижский 
нознаменный институт 
женеров гражданской

Боль- 
поль- 
Крас- 

ин- 
авиа-

задании 
маленького

«успокоить 
пассажира,

расплакавшегося в само
лете», и правильно отве
тив на вопросы по исто
рии развития граждан
ской авиации, она стала 
победительницей. Второе
место заняла 
«Бронзовыми»

Л. Вехова. 
призера-

сию я сдала на «отлично». 
— А мне очень нравятся

аудитории института, —
вступает в разговор Алек

чувства и чувства подруг 
Софья Корзунина, на
писавшая: «Человек жи
вет на земле, чтобы делать 
добро. В этом заключа
ется человеческое сча
стье — так утверждал 
великий немецкий компо
зитор Бетховен. И во все 
века люди дарят друг 
другу свою доброту. Мы, 
бортпроводницы, дарим 
нашу доброту и привет
ливость, заботу и внима
ние нашим пассажирам. 
И я чувствую себя счаст
ливой,” когда в конце 
рейса 100 пассажиров, 
выходя из самолета, с 
благодарностью скажут 
сто раз «спасибо». В этом

но посоветовать 
вам по душе i 
авиационного 
если вы хотите

им: если 
профессия 
инженера, 

> связать
сандр Тен, — особенно его свою жизнь с авиацией —
лаборатории. Современ-
ная техника, новые вычис
лительные машины, все
возможные макеты. Ведь 
после окончания института 
я получу специальность ин
женера-электрика ЭВМ.

— Александр, 
подробнее об 
Ведь, наверное, 
ребятам, твоим
захочется побольше 
нать о нашем вузе. 

— Это один из

расскажи 
институте, 

многим
землякам,

уз-

самых

приезжайте к нам.
На пяти факультетах ин

ститута вам дадут необхо
димые знания по выбран
ной вами специальности. 
Механический факультет 
готовит инженеров-меха
ников по эксплуатации са
молетов и двигателей. Срок 
обучения — 5 лет 6 меся
цев. Хотите стать инжене
ром-электриком по эксплу
атации электрооборудова
ния летательных аппара-

СВЕРДЛОВЧАНЕ В РИЖСКОМ ИНСТИТУТЕ
ции имени
комсомола, 
ребята со 
страны — 
Душанбе, 
дана, Риги 
восибирска

Ленинского 
Здесь учатся 

всех концов
из Алма-Аты и 
Якутска и Мага- 
и Вильнюса, Но- 

и Свердловска.
Перед отъездом на Урал 

я встретился с нескольки
ми ребятами-свердловча- 
нами и попросил их немно
го рассказать о себе, о 
том, как они поступили в 
институт, о студенческой 
жизни. И вот что расска
зала студентка Татьяна Бу
харова:

— Я поступила в инсти
тут не сразу. Сначала при
шлось три года поработать. 
Конечно, после такого пе
рерыва поступать было не 
очень легко, но мне по
могло то, что я очень лю
била математику. Да и сей
час у нас на ФАВТе мате
матика — один из основных
предметов. 
приходится

Заниматься
много

таки первый курс, но
все- 
сес

я

И ТЕЛЕФОН F

старых авиационных вузовИтов — поступайте на элек- 
страны. Он образовался^тротехнический
еще в 1919 году. В инсти
туте пять факультетов: ме
ханический, электротехни-
ческий, 
факультет

радиотехнический,

Инженерно 
ский факультет 
необходимые

факультет, 
экономиче- 

даст вам все 
знания по

автоматики
вычислительной техники

и 
и

инженерно - экономический 
факультет. На всех факуль
тетах разные сроки обуче
ния. Так, на механическом 
факультете срок обучения 
6 лет 6 месяцев, а у нас на 
факультете автоматики — 
5 лет. В институте преиму
щественно учатся ребята, 
но есть и девушки. На всех 
факультетах современное 
оборудование, лекции чи
тают высококвалифициро
ванные преподаватели.

вопросам экономики, пла
нирования и бухгалтерского 
учета.

При поступлении в инсти
тут все поступающие сдают 
4 экзамена: по математике 
(письменно и устно), физи
ке (устно) и русскому язы
ку и литературе (сочине
ние). Всем иногородним
предоставляется
тие. 
ска 
ные 
вать

Ребята из 
и области

общежи- 
Свердлов- 

вступитель-
экзамены могут сда- 
зональной приемной

комиссии, работающей при
Словом, институт 
очень нравится.

мне Уральском управлении
гражданской авиации. При
езжайте к нам! Не пожале-

Ну, а как быть тем, 
еще только готовится к 
ступлению в институт?

кто 
по- 
Кто

ете! 
зья!

Мы ждем вас, дру-

еще не выбрал себе буду
щую специальность? МОж-

В. ПАНКРАТОВ, 
старший инженер 
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РАБОТУ

и вижу смысл и назна-
чение нашей работы».

А. ЕРЕМИН, 
инструктор отдела 

ПВР по работе 
с молодежью.
* * *

Бортпроводницы Коль- 
цовского авиапредприятия 
Екатерина Ионова и 

Людмила Вехова — одни

из лучших в коллективе, 
Ионова была среди побе
дительниц смотра-конкур
са стюардесс Аэрофлота, 
а Вехова заняла второе 
призовое место на про
шедшем недавно конкурсе 
бортпроводников пред
приятия.

«Добро пожаловать!» — 
говорят бортпроводницы.

Фото В. ЩЕРБАКОВА.

Иду на грозу
(Окончание.
Начало на 2—3 стр.).

— До Белгорода поднять 
не можем, другие борты за
няли эшелон.

Я говорю, что у меня на 
локаторе над Белгородом 
мощный засвёт как раз на 
нашей высоте. А диспетчер:

— Другие борты прохо
дили.

Я поддался. Дело после 
отпуска происходило — как- 
то расслабился. А штурман 
должен быть очень прин
ципиальным. Если вопрос 
связан с безопасностью по
летов, штурман просто обя
зан проявить настойчивость, 
характер. Командир кораб
ля, по действующему «На
ставлению по производству 
полетов» имеет право ме
нять курс, потом сообщив 
об этом диспетчеру.

«...Гроза сомкнулась, вы-
ход захлопнулся, 
ли в узкий клин 
развернуться в 
направлении, им

они попа- 
и, чтобы 

обратном 
придется

войти в грозу. И все будет 
зависеть от того, насколько 
им придется углубиться, и 
как скоро движется гроза, и 
как ему удастся выполнить 
разворот, и сумеет ли он 
там выдержать максималь
ный крен, и правильно ли 
он снизил скорость, но, кро
ме того, он знал, что все 
его расчеты и направления 
там, в грозе, могут ничего 
не стоить»^

— Иногда грозовой фронт 
тянется на 700—800 кило
метров. Не облетать же по
ловину страны! Приходится 
лавировать между очагами. 
Получается почти слалом
ная трасса. Тут штурман 
только успевай считать!

Когда обходим грозу, 
командир корабля не име-

лебаний.
Для авиаторов опасно не 

прямое попадание молнии, 
а болтанка. Гроза — это и 
мощные воздушные потоки, 
нисходящие и восходящие. 
Самолет весом более 60 
тонн бросает, как перышко, 
со скоростью до 40 метров 
в секунду. Громадные пере
грузки могут повредить об
шивку.

Трепало тогда над Белго
родом здорово, но мы ус
пели отвернуть на 90 гра
дусов, и нас буквально «вы
бросило» из грозы.

...«Иду на грозу». Это на
звание популярного романа.

Только авиаторы знают, 
как нужна и сложна про
фессия штурмана. Хороший 
штурман «ведет за руку» 
командира корабля, осво
бождая того от всяких сом
нений по поводу курса.

— Перед вылетом штур
ман получает консультацию 
на метеостанции, знакомится 
с условиями трассы: где 
болтанка, где ветры, где 
грозы, дожди, где туман, 
где низкая облачность. И 
принимает основное реше
ние. Оно не единственное— 
действительность может 
преподнести всяческие сюр
призы. Идешь по аэродро
му и прикидываешь запас
ные варианты на всячий слу
чай, мысленно «прощупы 
ваешь» трассу.

...Дружная пятерка идет к 
воздушному кораблю. О 
чем думают эти люди в си
них шинелях? Путь
впереди неблизкий, нужно 
пересечь почти половину 
страны. Штурман, можно 
уверенно сказать, «видит» 
сейчас эти будущие кило
метры трассы. И. ИОРШ.

ет времени 
раздумья, он 
вручную без

на долгие 
пилотирует 

автомата и
полностью доверяется штур
ману. А тот должен решать 
мгновенно, точно, без ко

В подготовке номера 
принимала участие ком
сомольско-молодежная ре-
дакция при
«Авиатор Урала».

газете


