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Субботник
в Кургане

Успешно прошел суб- 
ботник в Курганском 
авиапредприятии.

.5 На территории летного 
подразделения пилоты за
нимались уборкой терри
тории, покраской, разби
вали клумбы.

Этот субботник — свое
образная «репетиция» пе
ред всесоюзным, на кото
рый выйдут все работники 
авиапредприятия.

Подведены итоги со
циалистического соревно
вания между коллектива
ми предприятий управле
ния по рационализатор
ской и изобретательской 
работе за 1 квартал 1973 
года.

Дружный, трудолюби
вый коллектив рациона
лизаторов Пермского 
предприятия, уверенно за
нявший 2-е место по ре-

коллектива Курганского 
предприятия, споткнувше
гося первый раз на выпол
нении плана оргмассовых 
мероприятий по рациона
лизации и изобретатель
ству и второй — на про
центе рацпредложений, по 
которым подсчитана эко
номия.

В список лучших мож
но включить коллектив

Следует 
сколько слов 
цах, по всем 
оказавшихся

сказать не- 
о челябин- 

показателям 
четверты-

Н. ВИННИЧЕНКО.

Первый
полет

В прошлую субботу ле-

Уктусского предприятия,

ми, но чуть-чуть не дотя
нувшими до нормы. Хо
чется надеяться, что пос
ле создания технического 
отдела Челябинское пред
приятие войдет в число 
лучших по рационализа
торской и изобретатель
ской работе.

ционализаторской мысли 
в нынешнем году. Ижев
ским предприятием запла
нировано внедрить в 1973 
году 60 рацпредложений 
и получить 5.500 рублей 
экономии. Пока же все 
показатели рационализа
торской работы в пред
приятиях характеризуют
ся кратко — нуль. Дума
ется, что командование 
Ижевского предприятия

Разгар работ

вое кресло ИЛ-18, совер
шающего рейс в Москву, 
впервые занял самый мо
лодой командир корабля в 
Кольцово Вадим Васильевич 
Кучин.

Путь к первому само
стоятельному рейсу был 

неблизким. Кучин пришел в 
гражданскую авиацию в 
1961 году, летал вторым 
пилотом, потом команди
ром на АН-2, командиром 
на МИ-4. В сентябре 1968 
года переучился на ИЛ-18 и 
перешел работать в Коль
цово в экипаж Юрия Бори
совича Полле.

Сложные обязанности
парторга экипажа не ме
шали Кучину готовиться «в 
командиры». Долгие меся
цы самостоятельных заня
тий, учеба в тренировочном 
подразделении, многочис
ленные тренировочные по
леты — все это стало сту
пеньками к левому штурва
лу. За ростом молодого 
пилота внимательно следи
ло все подразделение, каж
дый готов был поделиться 
опытом, собственными про
фессиональными 
теми.

секре-

Соревнуются рационализаторы
зультатам IV квартала 
1972 года, не менее уве
ренно возглавил нынче 
список лучших. Это един-

немного не 
до нормы по

дотянувшего 
количеству

'*4 Вадим Васильеви 
очередь, делал
чтобы пополнить 
молодежью. Он 
на комсомольских 
ях в школе № 82 с

ч, в свою 
многое, 

авиацию 
выступал 
собрани- 

беседами
о «крылатой профессии»,
рассказывал об
своих товарищах

И вот — итог, 
деленного этапа

авиации, о 
по работе.

Итог опре- 
роста пи-

лота. Для пассажиров 266-го 
рейса этот субботний полет 
ничем не отличался от мно
жества других. А команди
ру корабля он запомнит
ся на долгие годы. Первые 
самостоятельные шаги в не
бе не забываются.

М. ГРИШИНА.

ственное 
которое 
условия

предприятие, 
выполнило все 

соревнования,
добившись внедрения 39 
рацпредложений с годо
вой экономией 13 594 
рубля.

Пермяки оказались на 
две ступеньки выше бли
жайшего претендента —

внедренных рацпредложе
ний на 100 человек про
изводственного состава, но 
не выполнившего план 
оргмассовых мероприя

тий. Этим уктусцы наря
ду с предыдущими двумя 
предприятиями на прак
тике показали безоснова
тельность теории «рас
качки» в первом кварта
ле года.

Министерством граждан
ской авиации СССР совме
стно с ЦК профсоюза авиа
работников проведен заклю
чительный этап II смотра 
любительских фильмов.

Проведение смотра люби
тельских фильмов, создан
ных кинолюбителями и са
модеятельными киностуди
ями предприятий, учрежде
ний и учебных заведений 
гражданской авиации, спо
собствовало мобилизации 
авиаработников на успеш-
ное выполнение
XXIV съезда

решений 
КПСС,

заданий девятого пятилет
него плана, социалистиче
ских обязательств, приня-

студий при дворцах и до
мах культуры, клубах, что 
будет способствовать даль
нейшему подъему кинолю
бительства.

ВЦСПС совместно с Сою
зом кинематографистов 
СССР недавно объявили 
Всесоюзный конкурс люби
тельских фильмов под деви
зом «Тебе, Родина, наш 
ударный труд». Он ставит 
своей целью привлечение са
модеятельных кинематогра
фистов к созданию фильмов 
и киносюжетов о передови
ках производства, трудовых 
коллективах, добившихся 
высоких производственных 
показателей в ходе социа-

Следующую группу со
ставили Пермское пред
приятие МВЛ и Кировское 
предприятие. В Пермском 
предприятии МВЛ полу
чено 90 рублей экономии 
по внедренным рацпред
ложениям, а в Киров
ском предприятии вообще 
не подсчитана экономия.

В качестве коммента
рия здесь может служить 
разве что недоумение — 
ведь по итогам IV кварта
ла прошлого года Киров
ское предприятие занима
ло почетное 3-е место.

К сожалению, какой-то 
жестокий недуг парализо-

проявит озабоченность по 
поводу столь серьезного 
положения. В заключение 
остается сказать о Магни
тогорском предприятии, 
где временное отсутствие 
инженера по рационали
заторской работе не по
влияло на внедрение ра
ционализаторских предло-

В авиапредприятиях 
Уральского управления 
гражданской авиации 
прошли теоретические 
и практические заня
тия по подготовке к ве
сенне-летней навига
ции, авиахимработам. 
У крылатых земледель
цев началась горячая 
пора. Сегодня началь
ник отдела применения 
авиации в народном хо-
зяйстве Уральского

вал рационализаторов
Ижевского предприятия 
еще в 1971 году, не отпу
скал на протяжении всего 
1972-го и вот оконча
тельно задул огонек ра-

жений, хотя отчеты все-
таки раз в квартал при
сылать нужно.

Три прошедшие месяца 
показали, что рационали
заторскую работу в пред
приятиях следует активи
зировать. Возможности 
для этого существуют, 
творческая мысль авиато
ров не иссякла.

В. ШЕВЕЛЕВ, 
старший инженер 

тех. отдела УрУ ГА.

По твердому графику

Дипломы-лучшим
тых в честь 50-летия обра
зования СССР и 50-летия 
гражданской авиации.

На заключительный этап 
смотра было представлено 
36 любительских фильмов.

Лучшими фильмами, ко
торые отмечены дипломами 
I степени, признаны:' «Этот 
день» — Северного управле
ния, «Винтокрылая премь
ера» — Красноярского уп
равления и «У озера Су- 
гояк» — Уральского управ-
ления 
ции.

гражданской авиа-

Опыт проведения смотра
вместе с тем показал, что в
ряде предприятий граждан
ской авиации недооценива
ется значение любительско
го киноискусства для воспи
тания авиаработников.

В целях дальнейшего раз
вития самодеятельного ки
ноискусства, как важной 
формы культурно-воспита
тельной работы среди авиа
работников, необходимо вся
чески поддерживать энту
зиастов-кинолюбителей, ока
зывать им творческую, тех
ническую и методическую 
помощь, организовывать 
обмен опытом их работы на 
специально проводимых се
минарах. Назрело время со
здания любительских кино

Второй месяц в летном 
подразделении Кольцово, 
где командиром С..С. 
Усов, существует так на
зываемый «железный» гра
фик. Экипажу, который 
работает по такому графи-

полете, и ответственное
выполнение общественных
поручении, и своевремен-

управления Г. П. Ко
зин рассказал нашему 
корреспонденту:

— На территории 
нашего управления, в 
Свердловской, Курган
ской, Челябинской и 
других областях повсе
местно начались авиа- 
химработы по подкорм
ке сельскохозяйствен
ных культур. К рассе
ву удобрений присту
пили несколько десят
ков самолетов АН-2.

Темпы
растут

листического соревнования 
за досрочное выполнение 
народнохозяйственного пла
на третьего, решающего го
да пятилетки.

Конкурс проводится с 
марта 1973 года по март 
1974 года в 3 этапа: до 15 
декабря — в областях, кра
ях и автономных республи
ках, затем до 31 января 
1974 года — в союзных 
республиках.

ку-, не нужно 
дым полетом 
подразделение

перед каж- 
звонить' в
И

наряд. Маршруты 
лены заранее и 
всему экипажу.

узнавать 
опреде- 

известны

«Железный» график — 
это ежемесячная награда 
победителям соревнования 
внутри подразделения. С
нынешнего, юбилейного
для авиации года введена 
новая система подведения 
итогов социалистического 
соревнования. Она учиты
вает и сложные условия в

ную уплату членских 
взносов, и аккуратное ве
дение конспектов по семи
нарским занятиям.

В нынешнем месяце пре
имуществами «железного» 
графика пользуются побе
дители мартовского сорев
нования — экипажи Г. А. 
Борцова, Л. А. Зотикова, 
В. М. Вострецова. Отмече
на и хорошая работа эки
пажей А. Г. Харитонова, 
Л. А. Зимина, В. А. Проку
дина. _

Первые десятки гек
таров обработали ижев
ские авиахимики на по
лях близлежащих хо
зяйств «Машинострои
тель», «Медведеве», 
«Правда».

Это вклад в нынеш
ний сезон авиахимра- 
бот командиров АН-2 
В. Д. Могутова, А. К. 
Иващенко, Л. П. Деми
на, Б. В. Миронова. 
Темпы работ возраста
ют. Авиаторам пред
стоит обработать в
ЭТОМ году около

В. КОЗИН, 
секретарь партийной 

организации 
подразделения.

400000 гектаров.
Ю. ГУНДАРЕВ, 

заместитель 
командира авиа

предприятия 
по политико

воспитательной 
работе.

г. Ижевск.
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Идет обмен партдокументов

С СИЛУЭТОМ ИЛЬИЧА
В партийной организа

ции АТБ аэропорта Коль
цово приступили к обмену 
партдокументов. Накану
не этого знаменательного 
события секретарь парт
бюро АТБ Николай Ми
хайлович Наумов поде

лился с нами своими мыс
лями об особенностях ны
нешнего обмена и подго
товке, которая предшест
вовала ему.

КОРР. Николай Михай
лович, подготовка к обме
ну партдокументов в пар
тийных организациях Аэ
рофлота началась давно. 
Расскажите, как проводи
лась она у вас?

H. М. НАУМОВ. Ны 
нешний, шестой обмен по 
поставленным задачам и 
целям, по методам подго
товки и проведения дале
ко выходит за рамки про
шлых обменов. Это, несо
мненно, наложило свой 
глубокий отпечаток и на 
деятельность всей нашей 
парторганизации. К обме
ну партдокументов мы 
начали готовиться еще в 
августе прошлого года, ко
гда было проведено общее 
собрание с повесткой «О 
выполнении постановле
ния майского Пленума 
ЦК КПСС по обмену

Постановление майско
го Пленума ЦК КПСС 
об обмене партийных 
документов было со
бытием, которое положи
ло начало нов&му перио
ду работы партийной ор
ганизации нашего авиа
предприятия. Во всех це
ховых организациях на 
партийных собраниях и 
партбюро обсуждались 
положения этого важного 
документа.

Коммунисты авиапред
приятия решили — глав
ным направлением орга
низационной работы счи
тать повышение активно
сти каждого члена парт
организации во всех 
сферах деятельности, и, 
в первую очередь, произ
водственной и общест
венной.

Наиболее распростра
ненной формой работы 
стали беседы парторгов с 
коммунистами, проявляв
шими недостаточную ак
тивность. В ряде случаев 
были выявлены и устра' 
йены причины, мешавшие 

партдокументов и задачах 
парторганизации». В 
первом квартале у нас 
прошли партсобрания по 
цехам, сменам, участкам 
со следующими повестка
ми собраний: «Об аван
гардной роли коммуни
стов на производстве» и 
«Об истории партийного 
билета». Кроме того, 
дважды проводились ин
формации, посвященные 
этому важному в жизни 
КПСС событию. В конце 
марта у нас все уже было 
готово к обмену партдоку
ментов: необходимая до
кументация подготовлена.

КОРР. Что сделано 
вами, партбюро, в период 
подготовки для того, что
бы коммунисты почувст
вовали важность прово
димого мероприятия, осоз
нали свое место в общем 
строю?

H. М. НАУМОВ. Пар
тийные собрания, про-' 
шедшие в нашей партий
ной организации, позволи
ли решить часть этой за
дачи. Кроме того, за вре
мя подготовки к обмену 
партбюро рассмотрело за
явление ряда членов пар
тии с просьбой о снятии с 
них партийных взыска

ний, наложенных ранее за 

в полной мере работе 
этих коммунистов.

Стали постоянными 
личные отчеты коммуни
стов о выполнении устав
ных требований.

Применялись и другие

БЫТЬ 
формы и методы органи
зационной партийной ра
боты, в конечном счете 
основанные на индиви
дуальном подходе к чле
нам партийной организа
ции нашего авиапред
приятия.

Результат всех этих 
мероприятий не заставил 
себя долго ждать.

Первое, что обращает 
нВ себя внимание, — 
коммунисты стали актив
нее и острее поднимать 
вопросы производства, 
смелее и глубже раскры
вать недостатки и ошибки 
в работе.

нистов в социалистиче
ском соревновании. Это 
чрезвычайно важно, осо
бенно, если принять во 
внимание задачи нынеш
него, решающего года пя
тилетки.

В летном подразделе
нии нашего авиапред
приятия по инициативе 
коммунистов разработа
ны условия социалисти
ческого соревнования.

Коммунисты выступи
ли инициаторами со
циалистического сорев
нования с Ижевским 
авиапредприятием.

Необходимо отметить

мунисты Г. С. Балаев, 
В. Т. Полтавский отме
чены правительственными 
наградами, А. Н. Нечаев, 
В. И. Мальцев, Г. Н. Со
колов награждены зна
ком «Отличник Аэрофло
ту», многие коммунисты 
получили грамоты област
ного и городского коми
тетов партии. Это еще раз 
говорит о том, что луч
шие работники, коммуни
сты Курганского авиа
предприятия, приклады
вают максимум усилий 
для развития производ
ства и достойно подходят 
к предстоящему обмену.

нарушение и невыполне
ние уставных требований. 
Решением партбюро взы
скания были сняты с ря
да коммунистов. Подход 
к такому решению был 
объективным: взыскания 
снимали только с тех, кто 
этого заслуживает. На
пример, Афанасий Гера
симович Мезенцев, авиа
техник, член партии с 
1946 года, с 1948 года ра
ботает на АТБ. Имел два 
партийных взыскания. В 
настоящее время авиатех
ник А. Г. Мезенцев ис
правился, возглавляет 
бригаду, поэтому решение 
о снятии с него ранее на 
ложенных партийных взы
сканий было принято на
ми без колебаний. Счи
таю, что сделанный нами 
шаг имеет огромное вос
питательное значение. Он 
еще раз заставит комму
ниста задуматься о своем 
месте в парторганизации.

КОРР. Перед обменом 
партдокументов вы, веро
ятно, подводили итоги 
проделанной парторгани
зацией работы. Можете 
ли вы назвать сегодня 
наиболее дисциплиниро
ванных и примерных ком
мунистов, состоящих в ва
шей парторганизации и по

Следует отметить, что 
период, прошедший с мо
мента обсуждения по
становления, стал вре
менем, как никогда четко 
продемонстрировав ш е м 
возросшее участие комму-

ДОСТОЙНЫМ!

УЛУЧШАТЬ РАБОТУ ЦДА Коротко
Службой ЦДА аэропор

та Кольцово накоплен 
серьезный опыт по осу
ществлению оперативного 
контроля подготовки само
летов к вылету. От четкой 
работы Центральной дис
петчерской аэропорта, опе
ративной информации 
служб, оперативных указа
ний, выдаваемых другим 
службам, в немалой степе
ни зависят своевременная 
подготовка самолетов к вы
лету, его наиболее полная 
коммерческая загрузка и 
вылет самолета по распи
санию.

Но жизнь ставит новые 
задачи, требует новых ме
тодов работы, более со
временных методов управ
ления, более точной инфор
мации.

Приведем пример. Рейсо
вый самолет вылетел из 
Красноярска в Свердловск.

По радио в аэропорту 
Кольцово было объявлено 
о прибытии данного само
лета в 12 час. 30 мин., но 
в 12.30 самолет не прибыл, 
не прибыл он и в 13.00, не 
прибыл и в 13.10. Встречаю
щие данный рейс буквально 
«атакуют» справочные бю-

праву носящих это высо
кое звание?

H. М. НАУМОВ. Не
сомненно. Это, прежде 
всего, коммунисты Г. С. 
Холкин, награжденный в 
честь 50-летия Аэрофлота 
орденом «Знак Почета», 
А. Я. Холмов, награжден
ный знаком «Отличник 
Аэрофлота», П. С. Не
устроев, В. Д. Мишин.

КОРР. Николай Ми
хайлович, сколько комму
нистов в вашей парторга
низации? Пополнил ли кто 
ее ряды в период обмена 
партдокументов?

H. М. НАУМОВ. Се
годня в парторганизации 
АТБ состоит 72 коммуни
ста и два кандидата в чле
ны КПСС. В период об
мена партдокументов мы 
приняли в ряды КПСС 
В. Я. Цилькера. Для него 
это будет памятно вдвой
не. Он первый из комму
нистов АТБ, кто получил 
билет с силуэтом В. И. 
Ленина.

Интервью подготовил 
Л. СЕЛЕЗНЕВ.

также возросшую дис
циплину, повышение от
ветственности коммуни
стов за порученное им 
дело.

В связи с пятидесяти
летием Аэрофлота ком- 

ро, администратора, но по
лучить точную информацию 
о времени прибытия данно
го рейса не могут. Наконец, 
в 13.20 самолет производит 
посадку.

Следует учесть, что все 
службы аэропорта, причаст
ные к обслуживанию дан
ного рейса, так же готови
лись к приему данного са
молета в 12.30 и соответст
венно этому времени пла
нировали свою работу. Дан
ная ошибка свела на нет 
всю эту подготовку, так как 
в это время прибыл другой 
рейс раньше расчетного 
времени на 25 минут. Есте
ственно, всю работу прихо
дится перестраивать на 
ходу.

Почему это происходит? 
Служба информации ЦДА, 
получив сведения о време
ни вылета самолета из 
Красноярска, прибавляет к 
этому времени время по
лета самолета по расписа
нию, и полученный резуль
тат объявляется, как время 
прибытия самолета в аэро
порт. Но так как совре
менные самолеты летают 
на больших высотах, где 
нередко дуют ветры со ско
ростью 100—200 километ
ров в час,' то при полетах 
на большое расстояние по
рядка 2000 км и более, 
время полета по расписа
нию может отличаться от 
фактического времени по
лета самолета по трассе на 
30—40 минут. Естественно, 
что такая информация не 
обеспечивает необходимой 
точности планирования 
службами аэропорта техни
ческого обслуживания дан
ного рейса, его своевре
менной загрузки, заправки 
топливом и т. д.

Где же выход из создав
шегося положения? Дума
ется, что необходимые по
правки на ветер должен 
рассчитывать дежурный 
штурман аэропорта и пере
давать их в информаци
онную справочную службу 
ЦДА, с тем, чтобы наша 
служба информации при 
объявлении времени при
бытия рейса исходила не 
из времени полета по рас
писанию, а из фактиче
ского времени полета са
молета по трассе. Такой 
расчет необходимо произ
водить для наиболее отда
ленных от Свердловска 
аэропортов. Возможно, что 
в ЦДА аэропортов Челя
бинск или Пермь этот во
прос уже решен каким-то 
другим способом? Хотелось 
бы, чтобы работники ЦДА 
этих аэропортов высказали 
свое мнение по этому во
просу.

Г. САЛЬНИКОВ, 
старший диспетчер

ЦДА.

И еще одна особен
ность подготовительного 
периода к обмену пар
тийных документов. Уси
лился приток поступаю
щих в кандидаты партии. 
Учитывая возросший 
уровень партийных требо
ваний, можно с уверен
ностью сказать, что чле
нами КПСС станут до
стойнейшие работники на
шего авиапредприятия.

В нашем авиапредприя
тии обмен начнется в кон
це апреля. Предстоящее 
событие коммунистов на
шей партийной организа
ции заставляет как бы 
оценить себя со стороны, 
подтянуться, служить 
примером для тех, кто 
собирается вступить в 
партию, чтобы быть до
стойным получить новый 
партийный билет.

Ю. ЕРЕМИН, 
секретарь партийной 

организации 
Курганского 

авиапредприятия.

Весенние заботы
Летно - техническая 

конференция по ве
сенне-летней навига
ции прошла в Курган
ском авиапредприя-- 
тии.

Основные вопросы, 
поднятые на конферен
ции, были посвящены 
авиахимическим рабо
там.

Об особенностях за
грузки, взлетов и по
садки на размокших 
аэродромах сделал до
клад командир АН-2 
В. А. Никулин. Спе
цифику условий поле
вых работ осветил 
командир самолета 
АН-2 Ю. А. Легких. О 
состоянии базового 
аэропорта рассказал 
В. В. Комогоров.

Поднимались вопро
сы безопасности поле
тов, полетов в грозо
вых условиях и многие 
другие.

А. НЕЧАЕВ, 
командир летного 

подразделения 
Курганского 

авиапредприятия. /

Дружеская 
помощь

В Кировскую об
ласть на авиахимиче- 
ские работы выеха
ли из Курганского 
авиапредприятия три 
экипажа. В эту коман
дировку отправились 
одни из самых опыт
ных командиров авиа
подразделения.

Курганцы не раз 
уже оказывали друже 
скую помощь авиато
рам Кирова.

В прошлом году ту
да также направлялись 
авиахимики и были за 
хорошую работу на
граждены почетными 
грамотами.

Р. ТОЛОВ.

Новый летный 
класс

В Курганском авиа
предприятии оборудует
ся летно-методический 
класс. Идет подготовка 
наглядных учебных по
собий и стендов по изу
чению самолетов АН-2 и 
АН-24.

Всю работу по созда
нию этого класса: подго
товку помещения, изго
товление стендов и по
собий проделали пилоты 
подразделения в сво
бодное от работы время.

Л. ИВАНОВ.

У комсомольцев 
предприятия
Общественно - полити;_ 

веская аттестация по Ле
нинскому зачету прохо
дит в комсомольской 
организации Курганско
го авиапредприятия.

Во время аттестации 
комсомольцы должны 
продемонстриро в а т ь 
знание работ В. И. Ле
нина, постановлений ЦК 
КПСС и правительства, 
документов ЦК ВЛКСМ.

Трудовая и обществен
ная деятельность, тео
ретические вопросы так
же входят в практику 
общественно - политиче
ской аттестации. В на
стоящее время она про
ходит в службах РиС, 
АТБ и многих других.

г. Курган.
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ПОБЕДИТЕЛЬ СОРЕВНОВАНИЯ
Из опыта работы командира самолета на авиахимработах

G ДЕТСТВА Виктор мечтал о 
небе, с мальчишеской завистью 
смотрел вслед самолетам в по

селке под Миассом в Челябинской об
ласти. Хотя аэродрома не было ря
дом, и из родных никто не летал.

В авиацию стремился попасть и в 
армии, но судьба распорядилась ина
че — отслужил в пограничных вой
сках. Хотя и поздновато — добился 
своего: поступил Зырянов после года 
работы на заводе в Сасовское летное 
училище.

В волжском небе
Там, на волжских просторах, впер

вые Виктор сел в кабину ЯК-18. И по
нял простую истину: тот, кто хоть раз 
поднялся в небо — не может не ле
тать. И понял, что это призвание на 
всю жизнь, что не выпустит штурва
ла, пока крепки руки.

Виктор хорошо помнит пилота — 
инструктора училища Олега Омелина. 
Первый учитель уральца был моложе 
ученика, поэтому у ребят сложились 
хорошие отношения. Виктор не стес
нялся, спрашивал обо всем, что каса
ется полетов, вникал в технику пило
тирования.

Летом—химия, зимои—
север

В 1969 ГОДУ, после училища, 
Виктор Зырянов пришел в Ук- 
тусское авиапредприятие. Два 

года летал в кресле справа, постигая 
мастерство вождения АН-2. И так уж 
случилось, что с первых дней в Сверд
ловске стал специализироваться в 
весеннюю и летнюю пору на авиахим- 
работах. Второй пилот помогал зем
ледельцам Урала, хлопкоробам Узбе- 
кистана. На счету Зырянова сотни ча
сов на авиахимработах —разбрасывал 
удобрения, участвовал в дефолиации 
хлопка. А зимой — Север, транспорт
ные работы, рейсы в Тюменском неф
тяном краю. Сургут, Урай, Тарко-Са- 
ле, Нижневартовский, Урай — вот 
география полетов второго пилота 
АН-2 с Уктуса. Возил геологов, неф
тяников, доставлял рыбу, одежду но- 
вооткрывателям.

За два года с кем только ни рабо
тал' Виктор Зырянов. Но памятен 
главный наставник — Борис Василье
вич Артемов, который «вывозил» его 
в командиры АН-2. Сейчас Б. В. Ар
темов летает в Кольцово на корабле 
АН-24, но наставления, советы его у 
Виктора на вооружении. А тогда Ар
темов был одним из опытных летчи
ков подразделения, с ним впервые по
пал «на химию». Крепко помог он не
давнему выпускнику училища.

Более 30 тысяч гектаров
РИШЛА пора, и Виктор Ива- 

I нович добросовестной работой 
1 заслужил звание командира 

самолета АН-2. Но профиль работы 
его не изменился. По-прежнему ле
том он «на химии», зимой — на севе
ре. Общий налет В. И. Зырянова 
3500 часов. В минувшем году он про
вел в небе сотни часов, из них мно
го —■ на авиахимработах.

В 1972 году за сезон командир 
В. И. Зырянов обработал угодий 
больше всех в авиапредприятии — 
31,5 тысячи гектаров. За весну—лето 
побывал в трех областях — Киров
ской, Курганской и Свердловской. За 
годы работы в деле помощи тружени
кам сельского хозяйства у В. И. Зы
рянова накопился немалый опыт. Сам 
он рассказывает:

— Прибыв на место, стараещься 
организовать работу получше, чтоб 
она шла нормально. Чтоб и выработ
ка была, налет, и безопасность во 
всем была соблюдена. Слежу, чтоб не 
было задержек на земле:

1) с загрузчиком,
2) сигнальщиком,
3) подвозом удобрений и ядохими

катов.
Где возможно, используем загон

ный метод, более рациональный, чем 
челночный. Когда «ходишь» над по
лями кругами, дело идет быстрее, бы
стрее разбрасываются суперфосфат, 
аммиачная селитра.

Отлично помогает пилотам на авиа
химработах хорошая организация на 
точках — аэродромы с 'твердым пок
рытием, склады для хранения удоб- 
рений. В Кировской области появля-
ются первые межколхозные аэродро
мы. Там построены склады, удобре
ния содержатся в порядке, их не раз
мывают вешние воды.

Механизация
плюс
организация

МЕХАНИЗАЦИЯ сильно уско
ряет работу. В Кирове, напри
мер, на загрузку удобрений в 

самолет уходило три минуты. Выру
чало универсальное заводское экспе
риментальное приспособление на трак
торе ДТ-75. Очень удобное приспособ
ление.

В Кировской области на авиахим- 
работах отлично помогал нам инже
нер по ПАНХ P. М. Быков. Энергич
ный, как говорят, пробивной. От от
ношений пилотов с агрономами, ин
женерами по ПАНХ на авиахимрабо- 
тах зависит многое. Быков — требова

тельный, серьезный, помогал нам и 
другим экипажам в организации ра- 
иот, замечал любую деталь, 
ее исправить.

Также с положительной 
при обработке гербицидами 

старался

.стороны 
сорняков

в Кургане хотелось бы отметить ин
женера А. К. Осколкова. Он хорошо 
консультирует экипажи, строго подхо
дит к отбору участков для обработки, 
первый помощник в организации по
летов.

Большую помощь оказывают нам, 
крылатым химикам, оперативные 
группы на местах, созданные из 
командиров. Они обычно подготавли
вают фронт работ, площадки, они до
говариваются о подготовке полетов.

Немаловажное дело, на котором 
нельзя не остановиться, — техника, 
подготовка ее к химическому сезону, 
началу обработки. Она играет огром
ную роль в успешном выполнении за
даний и планов, так как работы идут 
в отрыве от базы, и материальная 
часть, работа спецаппаратуры зависит 
от умелых, грамотных действий. Ме
сяца три, помнится, летал я с авиа
техником Владиславом Ершовым. И 
по вине техника и матчасти не было 
ни одного дня простоя. А ведь иног
да из-за пустяка, мелочи сидят на точ
ке неделями.

Увеличение дневной производитель
ности во многом зависит от органи
зации, чтобы меньше было простоев 
на земле. Особенно нужны постоян
ные загрузочные бригады, сигнальщи
ки. И обязательное присутствие на 
площадке агронома — это прежде все
го. За день бывает до 40—50 взле
тов. Работа крайне тяжелая, и чтобы 
обеспечить безопасность полетов, не
обходима четкость всех звеньев на 
авиахимточке. Дело спорится, когда 
второй пилот — и первый помощник 
командира. На него ложится немало 
хлопот по организации работы на ме
сте, по ведению летной’ документа
ции. Таким был Николай Мартьянов, 
когда мы с ним летали.

Сейчас второй пилот — Юрий Кли
менко, бывший работник РЭСОС, воз
главлял клуб юных летчиков.

Немало вторых летало в кресле 
справа с Виктором Ивановичем Зыря
новым. Командиром стал Валерий 
Абросимов, готовится стать команди
ром Георгий Казаков...

Лучший пилот

КОМАНДИР авиахимического 
подразделения самолетов АН-2 
Ю. В. Курашев так аттестует 

В. И. Зырянова:
— Опытный командир. На авиа- 

химические точки приезжает как хо
зяин. Работал когда-то на заводе, 
производственная хватка есть. Хоро
ший общественник, организатор и за
водила. Недавно вот семейный вечер 

пилотов-химиков в клубе провел. 
Кстати, сам он отличный семьянин.

Заместитель командира летного 
подразделения по политико воспита
тельной работе В. Л. Деревянченко 

■более подробно характеризует В. И. 
Зырянова:

— Владимир Иванович—единствен
ный во всем авиапредприятии награж
ден за 1972 год за успехи в работе 
знаком «Отличник социалистического 
соревнования РСФСР». Зырянов—по
бедитель конкурса «Лучший по про
фессии», ему присвоено звание «Луч
ший пилот авиахимического подраз
деления», занесен и на Доску пере
довиков производства летного подраз
деления.

В 1964 году в армии В. И. Зыря
нов вступил в ряды Коммунистиче
ской партии Советского Союза. Вто
рой год он парторг летного коллекти
ва. Работает хорошо, недавно прове
дено партсобрание о дисциплине и 
подготовке к весенне-летней навига
ции. Одновременно Виктор Иванович 
и заместитель председателя совета 
общественных инспекторов по безопас
ности полетов. С утра до вечера он— 
в полете и вечных хлопотах.

Ю. ГЕНДЕРТ.
Уктус.

Трудовое 
соперничество

Недавно заключен до
говор о социалистиче
ском соревновании меж
ду коллективами Ро
стовского и Краснодар
ского авиапредприятий 
на 1973 год. Его подпи
сали командиры авиа
предприятий, секретари 
парткомов, председа
тели профкомов и пере
довые авиаработники.

В принятом договоре 
записано: «Коллективы
предприятий,? заключая 
между собой настоящий 
договор, стремятся вы
полнить досрочно про
изводственные задания, 
бороться за высокую 
производительность тру
да».

В социалистическом 
договоре предусмотре
ны меры по организа
ции и проведению со
циалистического сорев
нования.

Навсегда войдет в исто
рию авиации имя замеча
тельного аса, трижды 
Героя Советского Союза 
генерал-полковника авиа
ции Ивана Никитовича 
Кожедуба. Недавно изда
тельство «Детская лите
ратура» в серии «Воен
ная библиотека школьни
ка» выпустило его книгу 
«Верность Отчизне». В 
ней он рассказывает о 
своем детстве и юности, о 
том, как стал летчиком, о 
своем участии в Великой 
Отечественной войне, о 
своих боевых друзьях и 
товарищах.

Более четверти века 
назад Кожедуб вылетел в 
самостоятельный полет на 
«У-2» с аэроклубовского 
аэродрома и с тех пор его 
жизнь связана с авиацией. 
Немало страниц книги по
священо участию Кожеду
ба в борьбе с германским 
фашизмом. За годы вой
ны он совершил 326 бое
вых вылетов, лично сбил 
62 вражеских самолета.

Вот один из эпизодов, 
описанный автором в кни

ге. Это было 29 октября 
1943 года. Наши асы ше
стеркой прикрывали вой
ска. В районе Кривого Ро
га вдруг Кожедуб услы
шал голос командира кор
пуса генерала Подгорно
го, который поставил за
дачу: «С запада прибли
жается большая группа 
тяжелых бомбардировщи
ков. Поиск!».

Вот показались 12 
«хейнкелей-111». Они 
шли в колонне звеньями, 
по три самолета в звене. 
Направлялись к правому 
флангу наших войск. 
Истребителей сопровож
дения не видно. Видимо, 
советские машины были 
замечены. В таких слу
чаях, как всегда, самоле
ты прижались друг к дру
гу. Кожедуб сообщает на 
КП наведения:

— Вижу 12 «хейнке
лей-111» на высоте око

ло пяти тысяч метров 
курсом на восток.

В ответ генерал Под
горный дает команду:

— Быстрее атакуйте!
Кожедуб принимает ре

шение напасть всей груп
пой и одновременно нане
сти удар с разных сторон, 
чтобы рассредоточить 

огонь гитлеровцев, рас
сеять боевой порядок и 
уничтожить ведущего. Он 
подает команду:

— Паре Брызгалова 
атаковать заднее звено! 
Паре Колесникова — 
среднее. В паре с Мухи
ным атакую ведущее.

Летчики, выполняя при
каз, ринулись на против
ника. С первой атаки 
сбить ведущего не уда
лось. Пришлось отвер
нуться. Кожедуб быстро 
поворачивает в сторону

Книжная полка авиатора
фашистов. Но «хейнкели» 
упорно продолжают по
лет. Куда же они направ
ляются? Вот ведущий вра
жеской группы поворачи
вает по направлению к на
селенному пункту Жел
тое, где по полученным 
сведениям находится штаб 
фронта. Несмотря на за

Отчизне
градительный огонь, Ко
жедуб сблизился с веду
щим, нажал на гашетки. С 
плоскости «хейнкеля» 
стали отваливаться куски. 
Стрелок замолчал. Коже
дуб подлетел поближе к 
бомбардировщику и стал 
в упор расстреливать его, 
«хейнкель» начал падать. 
Кожедуб вовремя огля
нулся. Оказалось, что он 
очутился под бомбарди
ровщиками. Стрелки пы
тались его расстрелять. 
Уклонившись от трасс, 

скомандовал: «Орлы, бей 
их!».

После войны И. Н. Ко
жедуб окончил военно- 
воздушную Академию 
имени H. Е. Жуковского. 
Сейчас он по-прежнему в 
строю. В конце автор пи
шет: «Без неба я жить не 
могу. Продолжаю совер

шенствовать свое летное 
мастерство на современ
ных отечественных само
летах, мечтаю о том, что, 
может быть, мне доведет
ся поднять мирный лета
тельный аппарат в косми
ческие дали. И как все 
советские воины, по пер
вому приказу Родины го
тов встать на ее защиту».

Книга И. И. Кожедуба 
«Верность Отчизне» — 
документальный рассказ 
о мужестве и мастерстве 
советских авиаторов, их 
беспредельной преданно
сти Родине, верности во
инскому долгу, о любви 
к летной профессии.

Ф. КРАВЦОВ.
г. Ижевск.
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НЕ ЖАЛЕЮ, что не 
привез сувениры 
из Уржума. Иные 

хранят дома морские ка
мешки из Сочи, отполи
рованные прибоем, дру
гим напоминает о Севере 
разрисованный моржо
вый клык, третьим в ку
сочках янтаря светит Бал
тийское море. У меня 
остался на память об Ур
жуме только блокнот с 
записями да чувство бла
годарности к людям аэро
порта, чувство, которое 
возникает каждый раз, ко
гда видишь неторопливо и 
ловко работающего ма
стера.

Жизнь в авропорту Ур
жум рассредоточена в 
буднях и подчиняется из
вечному ритму: зима — 
лето. Летом пассажиров 
бывает больше, день длин
нее, нагрузка выше. Зи
мой аэропорт становится 
тихим, и лес вокруг него 
словно сдвигается и гу
стеет.

Этот ритм подчинил се
бе и людей: летом каж
дый немного сам по себе, 
зимой круг становится 
теснее. В общем-то только 
внешне, потому что оста
ется главное — готов
ность к повседневной ра
боте и отличное ее испол
нение. То и другое — ка
чества, приобретенные з'а 
годы долгой совместной 
работы. Я должен под
черкнуть —• успешной ра
боты. Только за прошлый 
год аэропорт Уржум 
шесть раз вышел победи
телем в социалистическом 
соревновании и был при
знан лучшим в Кировских 
МВЛ среди аэропортов 
четвертого класса. Я не 
смогу написать о всех, с 
кем встречался, но о не
которых попытаюсь рас
сказать. Пожалуй, их 
биографии в какой-то ме
ре характерны для мно
гих, работающих здесь.
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ВОЗДУШНЫЕ I
ПУТЕШЕСТВИЯ I

Недавно в Москву выле
тела группа работников 
сельского хозяйства Утен- 
ского района. Субботний и 
воскресный дни они посвя
тили знакомству со столи
цей нашей Родины, с ее па
мятниками архитектуры и 
искусства.

В этот же день взяли 
курс на Ленинград, Киев и 
Симферополь еще несколь
ко самолетов. На борту их 
совершили путешествия в 
выходной день труженики 
колхозов...

ЗАПИСЬ ПЕРВАЯ
ЛЬГА СКРЯБИНА из 
АМСГ. Родилась в 
Сибири и приехала в

Уржум с матерью. Мама у 
нее — начальник в этой же 
службе. Несмотря на моло
дость, Ольга — одна из са
мых старательных дежур
ных. Мечтает о метеорологи
ческом техникуме... .

— Но мама мне не 
разрешает, . — грустно 
сказала Ольга. Олина 
биография состоит из два

КАЖДЫЙ ДЕНЬ ВМЕСТЕ
дцати строк. В ней, на
верное, нет особо знаме
нательных событий, - она 
побаивается, что и не бу
дет. Может быть, от этого 
и стремление куда-то 
уехать, что-то увидеть но
вое.

В комнате АМСГ тихо 
и уютно. За окном ме
чется холодный ветер, а в 
ящиках под столом зеле
неет рожь. Ведь эта ме
теостанция обслуживает 
«погодой и прогнозами» 
все зерносовхозы района.

Нельзя сказать, что ра
бота у нее трудна. Здесь 
ничего не сделать 
«сверх»... Нужно быть 
просто очень внимателье 
ным и добросовестным ра
ботником.

Такие серьезные слова 
говорят просто об очеред
ной дежурной АМСГ. Но 
они как-то очень сложно 
сочетаются с внешним 
обликом тоненькой моло
дой девушки, Ольги Скря
биной.

И когда она наклоня
ется над книгой записей, 
я боюсь ей помешать и 
тихо ухожу.

С начала года воздушные 
путешествия в различные 
города страны уже совер
шили более тысячи человек.

В летний период намече
но организовать новые 
авиарейсы в города на 
Волге, связанные с жизнью 
и деятельностью В. И. Ле
нина, а также в республики 
Закавказья.

В. КАЗЕНАС. 
Аэропорт Вильнюс.

ЗАПИСЬ ВТОРАЯ
— Да нет, ничего сложно

го. Работа как работа. Ле
том ее больше, зимой — 
меньше. Продать билеты и 
провести пассажиров на по
садку. (Из ответов кассира 
Екатерины Новиковой и де
журной Валентины Резвых).

ЗАПИСЬ ТРЕТЬЯ
РЖУМ — родина Ки
рова. Старинный го
родок. До сих пор со

хранил в своих постройках 
стиль купеческого города.

Наверное, здесь торговали 
вяленой рыбой и пушниной: 
ведь по-марийски Уржум — 
вижу белку.

(Общее впечатление от 
разговора с шофером Бо
рисом Алексеевичем Вы
соцких, председателем ме
стного комитета).

Деловитый и привет
ливый человек Борис Але
ксеевич. Про «своих» он 
может рассказывать до 
бесконечности. И проф
союзная работа на него не 
наложила своего отпе
чатка, который выража
ется в том, что при разго
воре с корреспондентом 
сразу появляется масса 
официальных слов. Он 
рассказывал о субботни
ках, соревновании и об
щих делах очень своеоб
разным языком. И из его 
ответов, простых и понят
ных, становилось ясно, 
что добросовестность — 
один из главных принци
пов работы Бориса Але
ксеевича.

Василий Иванович Кол
чин, председатель проф
кома Кировского авиа
предприятия, на вопрос о 
самых деловитых людях

Необычно теплый 
апрель выдался нынче. 
Солнечные, погожие 
дни пришли в наш 
край. «Весна при
шла» — так и назвал 
свой фотоэтюд наш не
штатный корреспон
дент В. Титов.
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Уржума назвал его фами
лию.
ЗАПИСЬ ЧЕТВЕРТАЯ
Объем перевозок по срав

нению с 1960 годом возрос 
более чем в десять раз. Сей
час в год перевозим более 
28000 человек, сорок пять 
тонн груза. Выручка — око
ло 130000 рублей. И год от 
года объем перевозок растет. 
(Из разговора с начальни
ком аэропорта «Уржум» 
Н. И. Горбуновым).

История его жизни впол
не укладывается в рамки 

характерной повести, ко
торая написана про чело
века, пришедшего в авиа
цию. ■

Он жил в деревеньке, 
которая и сейчас стоит 
рядом с аэропортом. Од
нажды в компании таких 
же; как он, мальчишек он 
играл возле деревни и 
увидел двух огромных 
птиц, которые садились 
на поле. Это были само
леты ПО-2, которые при
летели • для топографиче
ской съемки... Закончив 
работу, они улетели, а 
возле деревеньки осталась 
оперативная авиаточка.

Авиаточка* выросла до 
размеров аэропорта, а Ни
колай Иванович стал его 
начальником. Вот .так 
иногда шутят обстоятель
ства.

ЗАПИСЬ ШЕСТАЯ

МОЛОДЕЖЬ на КДП.
Виктор Березин и 
Анатолий Чулков. 

Сходная судьба: школа, ар
мия, работа в аэропорту. Во 
второй смене у парней то же 
самое. С одним из .них Бере
зин даже учился в одном 
классе. Специальность Чул
ков получил в армии.

ЗАДАЧА НОМЕР ОДИН
В Кировском авиа

предприятии состоялось 
открытое партийное со
брание. На повестке дня 
стоял вопрос о состоя
нии безопасности по
летов.

С докладом на собра
нии выступил командир 
Кировского авиапред- 
Кприятия А. Ф. Смирнов.

Коммунисты, обсудили

АЭРОДРОМ
Так называют новый тренажер водители автобазы 

Ленинградского аэропорта. Соорудил его их това
рищ по работе В. Попков.

Необычный макет аэродрома состоит из 11 тысяч | 
электродеталей со всеми находящимися на летном ; 
поле типами воздушных кораблей, спецмашинами, ё 
взлетно-посадочными полосами. Только он в 100 раз : 
меньше. Перед сменой водители подходят к трена- S 
жеру Попкова и осваивают маршруты. Стоит «подъ- | 
ехать» к самолету ближе безопасного расстояния,— g 
загорается красный сигнал. |

В КДП солнце не захо
дит круглый день. Гово
рят, те, кто любит солн
це, не бывают хмурыми. 
Может быть, работа в 
КДП сделала их Такими 
приветливыми и в то же 
время серьезными.

— Нет у нас охоты к 
перемене мест, — сказал 
один из них, — выросли, 
кончили здесь школу, от
служили, стали семьяни
нами, работа устраивает...

— Места знакомые, 
лес и река рядом, заяц 

вон знакомый бегает.
— Какой заяц? — 

удивился я.
— Обыкновенный, — 

пожали они плечами, — 
из леса.

Любопытный заяц в са
мом деле живет возле аэ
ропорта, несмотря на то, 
что его чуть ли не каж
дый день пугают само
леты.

— Так вот, — сказали 
Виктор и Анатолий, — 
если даже знакомый заяц 
здесь живет, зачем мы 
будем отсюда уезжать...

Народ у нас непло
хой — на субботники, ко
гда погода нелетная, все 
выходят дружно, вместе 
ходим на работу, вместе в 
лес за грибами, вместе...

Вот, собственно, и весь 
секрет, почему Уржум 
стал лучшим аэропортом 
Кировских МВЛ, — в 
слове вместе...

Ничего я не привез из 
Уржума, но не жалею — 
ведь туда можно слетать 
еще раз.

В. копнов, 
наш спецкор.

г. Киров.

доклад в своих выступ
лениях.

В прениях приняли 
участие члены партий
ной организации пред
приятия В. Я- Сидоров, 
К. М. Лебедев и многие 
другие. Они внесли ряд 
предложений и дополне- 

‘ний к вопросу обеспе
чения безопасности по
летов.

РАСПИСАНИЕ 
АЭРОФЛОТА

С апреля во всех 
аэропортах страны 
введено новое распи
сание. Оно составлено 
при помощи электрон
но - вычислительной 
техники. Это дало воз
можность более точно 
изучить спрос на пас
сажирские перевозки и 
с наибольшим эффек
том использовать ком
мерческую грузоподъ
емность машин.

В этом году столич
ные аэропорты только 
по внутренним авиа
линиям должны обслу
жить свыше 17 мил
лионов пассажиров. 
Около 9 миллионов би
летов продадут кассы 
центрального агентст
ва. Половину из них 
выдаст автоматизиро
ванная система прода
жи билетов «Сирена». 
Такие же системы бу
дут работать в 28 круп
нейших городах стра
ны.

Для лучшего обслу
живания пассажиров 
Дальнего Востока вво
дится дополнительный 
рейс из Москвы в Ха
баровск. Из столицы в 
города Сочи, Минводы, 
Сухуми, Челябинск 
пассажиров будет до
ставлять новый скоро
стной многоместный 
воздушный лайнер 
ТУ-154.

Наряду с обслужи
ванием пассажиров, са
молеты гражданской 
авиации ежедневно бу
дут обеспечивать до
ставку во все города 
страны 300 тонн раз
личных грузов.

ПОЛЕТЫ
НАД
СИБИРЬЮ
Важные и ответствен

ные народнохозяйствен
ные задачи выполняли в 
Тюменской области эки
пажи командиров ко
раблей АН-12 М. 3. 
Альперовича и А. И. 
Клещука. Они соверша
ли внерейсовые полеты 
в аэропорты Тюменской 
области — Сургут, Ниж
невартовский, Нефтю- 
ганск, Урай, Нарым.

Белорусские авиаторы 
помогали нефтедобыт
чикам Сибири в достав
ке всевозможных народ
нохозяйственных гру
зов — тракторов, труб, 
запасных частей, строй
материалов, промтова
ров, продуктов питания.

Командование Тюмен
ского управления побла
годарило минчан за без
упречную летную ра
боту.

Г. РАДИОНОВ, 
пилот-инструктор.


