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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ОРГАН УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ
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КАЗАЛОСЬ, совсем 

недавно отмечал
ся полувековой 

юбилей Аэрофлота, но 
уже три месяца юбилей
ного года позади. Какими 
они были для уральских 
авиаторов? Об этом луч
ше всего узнать в плано
во-экономическом отделе 
управления. В эти дни 
сюда стекаются данные 
о выполнении плана пер
вого квартала нынешне
го года. Они поступают в 
виде отчетов на стандарт
ных бланках, они уточ
няются в телефонных 
разговорах.

На столе у Людмилы

ЗА СТРОКОЙ отчета
Итоги работы за третий квартал

дашом, проставлены циф- 112,4 процента против 
ры основных показате- плановой. Справились с 
лей. Они в обобщенном, выполнением производст-
концентрированном виде 
представляют многочис
ленные рейсы во все 
концы страны, тонны пе-

лябинске—на 2,7, в Маг

Дмитриевны Болыпако-

ревезенных грузов, 
чи отправленных 
жиров.

По оперативным

тыся- 
пасса-

дан-

вой, и. о. начальника отде
ла, большие листы свод
ных отчетов. Каждому 
предприятию здесь отве
дена своя графа, в кото
рой чернилами, а кое-где 
ориентировочно, каран-

ным план в целом по уп
равлению за первый 
квартал выполнен по 
пассажирообороту на 108 
процентов, на 105 процен
тов по приведенным ча
сам. Выручка составила 
103 процента, прибыль —

венного плана по всем 
основным показателям 
Челябинское, Магнито

горское, Курганское и 
Свердловское предприя
тия.

За первые два месяца 
эти предприятия улучши
ли качественные показа
тели. Использование са
молетов по коммерческой 
загрузке по сравнению с 
тем же периодом прош
лого года возросло в 
Кольцово на 1,4 процен
та, в Кургане на 7, в Че-

нитогорске — 
центов.

Увеличилась

на 6 про-

дительность полетов
самолетах 
ставляет 
плану и 
зультатам 
месяцев

произво-

ИЛ-18. Она
1 процент

1,4 — к 
первых 

прошлого

на
со- 

к 
ре-

Двух 
года.

21 АПРЕЛЯ-ВСЕ НА СУББОТНИК!
Детальный план

В Ижевском предприятии создан детальный план ком
мунистического субботника. Рассчитаны часы, место, 
время работы для каждой службы. Экономический эф-
фект мероприятия в целом составит 7554 рубля, из них 
подлежат

Комсомольцы Пермско
го авиапр едприятия 
встретят Всесоюзный ле
нинский коммунистиче
ский субботник ударным 
трудом.

Летное 
рейсы на 
готовится 
самолета,

перечислению в фонд пятилетки 238 рублей, 
подразделение в этот день будет совершать 
сэкономленном топливе, рабочая смена АТБ 
провести технический регламент очередного 
30 человек выйдут на помощь строителям HO-

Ударный
отряд

вого аэровокзала. На территории аэропорта -намечено 
провести уборку, подготовлена наглядная агитация.

Несколько необычно задание у работников службы 
движения и метеостанции. Они должны счищать металли
ческий ворс от щеток на летной полосе, рулежных до
рожках. Всего будет приведено в порядок 25 гектаров 
территории, 3242 кв. метра производственных поме
щений.

Штаб субботника возглавил заместитель начальника 
аэропорта по наземным службам Александр Александ
рович Косенков.

Часть из них будет тру
диться на рабочих ме
стах — другие на благо
устройстве территории аэ
ропорта.

Из комсомольцев сфор
мирован ударный отряд, 
который в этот день будет 
работать на сборе метал
лолома.

Б. АДИЛЬБЕКОВ.

Зеленый наряд—аэропорту
В Кирове нынче весна 

ранняя, поэтому главным 
заданием коммунистическо
го субботника в авиапред
приятии стало благоустрой
ство и озеленение террито
рии. Планируется высадить
около 400 деревьев и 
старников, привести в

ку- 
пс-

рядок территорию возле 
АТБ.

Каждый экипаж летного 
подразделения обязался 
налетать 3 часа, деньги за 
которые намечено пере
числить в фонд девятой пя
тилетки.

На заместителя начальни
ка штаба субботника П. С. 
Колотова возложено обес
печение работающих техни-

кой, инвентарем, транспор
том. Начальником штаба
назначен 
профкома
в. И. Колчин.

А. СМИРНОВ, 
командир Кировского 

авиапредприятия.
г. Киров.

Трудные километры
На окраине Невьянска 

составляется из вагончи
ков на резиновом ходу 
городок без улиц. Хозяе
ва вагончиков называют 
это перебазировкой. Сов
сем недавно строители 
СУ-8 треста «Союзпро- 
водмеханизация» работа
ли на знаменитом нефте-
проводе 

Тюмень —
теперь их

Самотлор — 
Альметьевск, 
ждет трасса

и новички. Но большинст
во уже порядком поколе
сило по стране: за их пле
чами и «Сияние Севера» 
и нефтепровод Оха—Ком
сомольск на Сахалине, и 
трасса Усть-Балык — 
Омск.

В этом районе работы 
только начинаются, есть

В апреле на второй 
нитке газопровода нужно 
рассчитать 97 километров 
трассы, сварить 124 и за- 
изолировать 69 километ
ров траншеи. Впрочем,, 
учтите, что цифры здесь 
быстро стареют. Строите-
ли торопятся.
погоды 
весьма

на
огорчил: синоп-

места, где, по 
нию строителей,

выраже-

второй нитки газопровода 
Северные районы Тюмен
ской области — Урал.

Среди строителей, все

конь не валялся».
«еще 

Мы

прибывающих сюда, в
Невьянск, есть, конечно,

облетели почти всю трас
су: на многих участках 
тянутся километры вто
рой нитки, готовые к 
эксплуатации, похожие 
сверху на сварочный шов.

тики пообещали, что тем
пература воздуха дойдет 
до плюс двадцати. Кое- 
где техника уже увязает 
в болотах. Поэтому глав
ные силы брошены сей
час на то, чтобы в пер
вую очередь успеть прой
ти топкие участки трассы.

В. ВЕТЛУГИН.
На снимке: на одном из 

участков трассы.

По АН-24 производи
тельность увеличилась на 
полтора процента к плану 
и на 1,9 — к прошлому 
году.

Вырос и налет часов на 
один списочный самолет 
по ИЛ-18. Он оказался 
больше планового на 9,5 
процента. По сравнению с 
тем же периодом прошло
го года налет возрос на 
4,2 процента. Занятость 
кресел относительно 1972 
года повысилась на 2,2 
процента.

Листы сводного отчета 
дают возможность уви
деть не только успехи, но 
и выпукло, как в фокусе, 
показывают недостатки. В 
Ижевском авиапредприя-

Такой качественный по
казатель, как производи
тельность полета, харак
теризует использование 
самолетного парка по 
разным типам самолетов. 
За истекший квартал са
молеты АН-2, ЛИ-2,
ЯК-40 и АН-12 не выпол
нили плановую произво
дительность полетов и 
снизили ее относительно 
прошлого года. Причина 
этого — недостаточная за
грузка.

По большинству типов 
самолетов (кроме ИЛ-18) 
не выполнен план налетов 
на 1 списочный самолет.

В связи с пониженной 
производительностью по
летов и уменьшившейся 
коммерческой загрузкой 
на 0,2 процента завышена 
себестоимость одного тон
но-километра относитель
но прошлого года.

Мы рассмотрели ориен
тировочные цифры вы
полнения плана за прош-

В КУРГАН С К О М 
авиапредприя тии 

издан приказ о 
проведении коммунисти
ческого субботника. Каж
дому члену штаба суб
ботника выделен опреде
ленный раздел, за кото
рый тот несет полную 
ответственность.

Каждому
СВОИ

раздел
Заместителю началь-

ника аэропорта по на-
земным службам И. Е. 
Матыкину поручено ор-
ганизовать заготовку

лый квартал. Сейчас все
эти данные уточняются,
суммируются.
некоторые 
причинах

Есть уже
сведения о 

роста или
уменьшения тех или иных 
показателей. В одних слу
чаях это — введение но
вых линий, новых рейсов. 
В других —- отрицатель
ных — недостаточная гиб-

тии
план

производственный 
по коммерческой

загрузке снизился на 2,5 
процента к прошлому го
ду, а производительность 
полетов стала ниже на 2,7 
процента. Уктусское пред
приятие не выполнило 
план по приведенным ча
сам и по прибыли.

кость коммерческих 
зей с заказчиками, 
своевременная или

свя- 
не 
не

совсем удачная реклама. 
Тем не менее практика 
передовых предприятий 
может показать неис
пользованные резервы вы
полнения плана.

И. ГРИШИНА.

топлива к зиме, обвязку 
цистерн в ГСМ. На
чальник АТБ В. С. Ду- 
бельштейн возглавляет 
работы в своей службе, 
руководит сбором ме
таллического лома.

Летный состав в день 
субботника будет совер
шать рейсы, часть денег 
за которые отчисляется в 
фонд пятилетки. А сво
бодные от наряда пило
ты займутся уборкой 
территории вокруг аэро
вокзала.

А. ГОРБУНОВ,

г. Курган.

председатель 
предприятия

Прогноз 
апрель их
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гические диаграммы.
С конца июня 1972 го

да на станции проходит 
испытание новый метеоро
логический радиолока
тор, который помогает 
определить местонахож
дение, характер, высоту 
и скорость облаков в ра
диусе 300 км.

— Бывает ли так, что 
по вине метеослужбы на
рушается график полетов

цово. Днем 
ночью здесь 

наково оживленно, 
мощных двигателей

Коль-
и 

оди- 
Рев 
на-

поминает могучее звуча-
ние органа.

Здесь десятки служб,
обеспечивающих рента-
бельность и безопасность 
полетов. Среди них — 
служба погоды — АМСГ. 
О ее сегодняшнем дне мы 
попросили рассказать на
чальника АМСГ, инжене
ра-метеоролога H. М. БЕ- 
ЛОМАЗА.

— Николай Михайло
вич, что изменилось в ор
ганизации работы станции 
за последние годы?

— Перемены немалые. 
Увеличилась протяжен
ность трасс. Сегодня ме
теостанция круглосуточ
но обслуживает дальние 
беспосадочные рейсы. За 
последние десять лет ка
чество авиапрогнозов по
высилось до 95 проц. На 
помощь нам пришла тех
ника. Если раньше карты 
погоды составляли вруч
ную на местах, то сейчас
все аэросиноптические
материалы непрерывно 
поступают из Москвы, Но
восибирска и Свердловска 
по телетайпу. Каждые 
три часа меняются карты 
погоды для разных высот. 
Аппаратная связи прини
мает оперативную метео
информацию из 21 аэро
порта Советского Союза. 
Непосредственно на 
АМСГ составляются толь
ко «микрокольцовки» в 
сложную погоду, аэроло-

или самолет попадает 
сложные условия?

— В нарушении 
фика обычно бывает

в

гра- 
ви-

новата погода. Мы делаем 
все возможное, чтобы во
время предупредить пило
тов и диспетчеров о «сюр
призах», которые она им 
готовит. Летом прошлого 
года корабль АН-24 во
шел в градовое облако, в 
результате чего у маши
ны появились поврежде
ния. Этого не случилось

А ЕГО ПЛЕЧАМИ ты
сячи километров го
лубых дорог, трудных 

и легких, интересных и ря
довых, но, преодолевая
которые, он всегда
щал, что авиация 
одна из важных

ощу- 
- это

артерий
XX века.

Он сидит передо мной,
Владимир Прокофьевич

полета рассчитывает сро
ки изменения метеоусло
вий.

— В этом году Аэро
флоту исполнилось полве
ка. Авиаработники реши
ли отметить юбилейный 
год ударным трудом. Как 
отнесся к этому коллек
тив АМСГ?

— Наш коллектив взял 
повышенные обязатель
ства: добился оправдыва- 
емости прогнозов девяти 
авиачасов не ниже 95 
проц., в прогнозировании 
ветра — 99 проц., степе-
ни предупреждаемое™
опасных для авиации яв
лений 98
Ряд мер по

процентов, 
улучшению

организации труда позво
лил ликвидировать па-
раллелизм. Например,
техники-синоптики обуча-
ются всем 
на АМСГ: 
логических

видам работ 
ведению аэро

наблюдений,

КТО СЕГОДНЯ ВПЕРЕДИ?
В октябре 

года летное 
ление ИЛ-18

прошлого 
подразде- 
Кольцов-

— Борис Тимофе
евич, сначала неболь
шой «исторический эк-

ского авиапредприятия 
вызвало на социалисти
ческое соревнование 
летное подразделение 
Северного управления 
гражданской авиации.

О ходе такого сорев
нования, о некоторых, 

.уже достигнутых успе
хах, о планах на буду
щее- рассказывает ин
тервью, взятое у руко
водителей кольцовско- 
го летного коллектива.

Вопрос к заместите
лю командира по поли- 
тИко - воспитательной 
работе Б. Т. НАЗА
РЕНКО:

скурс» когда и в

риться 
между 
техника 
задания

нам силами
«летными»? И 
одинаковая, и 

однотипные.

ДНЕМ И НОЧЬЮ
бы, если бы экипаж серь
езнее отнесся к преду
преждению АМСГ, кото
рой с помощью нового ло
катора удалось вовремя 
обнаружить грозовые об
лака.

— Николай Михайло
вич, а кто же следит за 
погодой в районе аэро
порта Кольцово?

— Наблюдение за фак
тической погодой на аэро-

нанесению 
печатанию

информации, 
на машинке и

анализу атмосферных

дроме осуществляет
круглосуточно дежурный 
техник-синоптик на основ
ном старте. Работа очень 
ответственная. Судите са
ми: ошибка на 1 мм при 
определении горизонталь
ной видимости соответ
ствует 11м высоты.

Весна время небес-
ных гроз и шквалов. По
этому с особой тщатель
ностью собирается и ана-
лизируется штормовая
информация по пути сле
дования и в зоне сниже
ния самолета. Инженер- 
синоптик по картам пого-
ды и

и на 
огня.

ТПА-1. Овладение смеж
ными специальностями
дает возможность уже к 
осени этого года сокра
тить штат на 15 процен
тов, за счет чего увели
чится заработная плата 
служащих АМСГ.

— Николай Михайло
вич, что, по-вашему, за-

фронтов, а без этого ана
лиза расчетные методы 
теряют свою эффектив
ность.

— Николай 
вич, несколько

Михайло- 
слов о лю

ветров на высоте

карту. Ночь. Внизу ни 
Лишь дорога смутно

чернеет. Вот и приходилось, 
совершая иной раз не по 
одному кругу, держаться 
этого ориентира. Но приказ 
был выполнен. Вручили 
Владимиру Мошкову орден 
Красной Звезды. Да и не 
только за этот полет. Еще

трудняет работу 
службы? 

— Синоптика

метео-

нау-
ка молодая и развиваю
щаяся. В ней еще много 
непознанного. Одной из
главных 
5—8 проц.

причин тех
неоправдыва-

емости прогнозов являет
ся плохо изученное влия
ние рельефа и местных 
особенностей на измене
ние климата. На нашей 
АМСГ широко применя
ются новые расчетные ме
тоды, которые мы про
верили и уточнили в со
ответствии с местными 
условиями. Но у нас пока 
мало внимания уделяют

дях, с которыми вы рабо
таете.

— Люди у нас подобра
лись хорошие. Работают 
дисциплинированно и сла
женно. «Костяк» нашего 
коллектива составляют 
специалисты с богатым 
опытом, которым они 
охотно делятся с моло
дежью. С первого дня ор
ганизации станции рабо
тают у нас техник-синоп
тик Т. И. Касатова, ин
женеры-синоптики В. Г. 
Кирсанова и В. В. Пили
пенко. К ним идут за 
помощью, обращаются за 
советом, на них равняют
ся у нас на АМСГ.

С хорошей стороны за
рекомендовали себя моло
дые специалисты Люда 
Сысоенко, Лиля Меньши
кова, Таня Безгубенко.

свя.зи с чем возникла 
эта идея — вызвать ле
нинградцев на соревно
вание?

Как известно, оба 
авиапредприятия сорев
нуются уже не первый 
год. Но мысль о сорев
новании «внутри», кон
кретно между коллек
тивами возникла как-то 
неожиданно. Год назад, 
в Ленинграде, зашел 
однажды разговор с 
ленинградцами о со-
ревновании 
приятии, и 
почему бы

авиапред- 
вдруг — а 

не поме

«Загорелись», обсуди
ли, решили попробо
вать...

Сделать выводы по 
работе коллектива в 
ходе социалистического 
соревнования за этот 
небольшой, хотя не та
кой уж и малый срок, 
мы попросили Н. А. 
Бензина, заместителя 
командира летного под
разделения.

— Во-первых, необ
ходимо отметить зна
чительно возросшую 
производительность по-

Им можно доверить са
мый ответственный уча
сток работы, потому что
знаешь не подведут.

На 95 процентов оправ
дываются прогнозы моло
дого инженера-синоптика 
Любы Чмутовой. Инже
нер-синоптик Л. Н. Тито
ва второй год проводит за
нятия с летным и дис
петчерским составами в пе
риод весенне-летней нави
гации.

В общем, коллектив ра
ботоспособный и друж
ный. Можно рассказать о 
каждом работнике много 
хорошего.

— Чем знаменателен 
для метеослужбы Кольцо-
во 1973 год? 

Исполнилось ровно
30 лет со дня организации 
станции. Наша АМСГ бы
ла награждена Почетной 
грамотой ЦК профсоюза 
авиаработников. Пятый 
год удерживаем звание 
коллектива коммунисти
ческого труда. В марте 
этого года мы вызвали на 
соревнование коллектив 
АМСГ Челябинского аэро
порта. О. ТРУБНИКОВА, 

наш внешт. корр.

Бери с коммунистов пример
говорить. У него были и 
более сложные полеты, ко
торые всегда заканчивались 
благополучно, благодаря 
именно тому, что он никог
да не забывал о так назы
ваемых мелочах. Он надол-

говорят о 
экипаже.

И дело 
познавать 
вое. Дело

нем шутливо в

не только в тяге 
все Hoâoe и но- 
еще и в том, что

опыт, накопленный Влади
миром Прокофьевичем, да-

валась 50-летняя годовщина 
гражданской авиации, Вла
димир Прокофьевич Мош
ков был награжден орде
ном Дружбы народов.

А. ПАШКОВ.
Кольцово.

летов, 
торой 
выше, 
цев.

показатели ко- 
у нас несколько 
чем у ленинград-

Причины? . Прежде 
всего, четкая органи
зация полетов!

Далее, в ходе социа- 
-листического соревно
вания, и это также не
маловажно, повысилась 
производственная дис
циплина членов экипа
жей, которая контроли
руется, в основном, пи
лотами - инструктора
ми, командирами под
разделения или его за
местителем.

Обеспечить безопас-
ность полетов вот
наш общий девиз, де
виз, под Которым мы 
соревнуемся. И в ре
зультате — ни одного 
летного , происшествия 
за истекший год ни в 
том, ни в другом под
разделении нет.

А были
либо причины 
соревнования 
той, так и 
стороны?

какие- 
в ходе 
как с

с другой

На этот вопрос отве
чает Б. Т. Назаренко.

— Да, безусловно. 
К примеру, по инициа
тиве ленинградцев мы 
организовали отчисле
ние оплаты за каждые 
1000 км в фонд 9-ой 
пятилетки от каждого в 
отдельности экипажа.

За счет максималь
ной точности расчетов 
полета на сэкономлен
ном топливе —- 1040 т, 
нашими летчиками бы
ло выполнено 52 рейса.

Л. ПОЛЕВОВА.

Мошков, командир ИЛ-18, 
рассказывает, вспоминает 
товарищей, полеты, а руки 
лежат на столе так, словно 
в любой момент готовы 
взять штурвал управления, 
и позади, над телефоном, 
приколот иголкой белый 
лист бумаги, где крупно 
написано: «Узнать сегодня 
о наряде». Завтра опять 
полет. Спрашиваю, куда.

— В Ленинград.
Сколько их у него было? 

Обычных рейсов, из кото
рых слагается вся жизнь... 
Те 39 лет, которые он про
летал,—это просто цифра, и 
не больше? Не было ни 
трудных полетов, ни из
нурительных дней в бло
кадном Ленинграде... не 
было!? Он завтра встанет
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СВОЯ ЗВЕЗДА
будучи механиком, Влади
миру Мошкову приходи-
лось с 
такие

товарищами латать 
истребители, кото-

те запомнил один из своих 
послевоенных полетов. Ле
тел Мошков впервые в Ма
гадан. Видимость низкая.

ет ему право на такие 
рейсы, где, действительно, 
бывает нелегко. Когда по

утром и, как всегда, 
жет: «Ну, мне пора»... 

Рейсы в Ленинград

ска-

для
Мошкова любимые. Здесь 
он начал служить в авиации 
в финскую войну. Сначала 
механиком. Потом, с 1944 
года, пилотом. Там он и 
первый орден получил. А 
было это так.

Ночью приказали пилоту 
связи Владимиру Мошкову 
срочно доставить пакет на 
ряд аэродромов, с кото
рых наша авиация громила
немцев. «По-2» не 
способлен к ночным

при- 
по-

рые и с сегодняшними воз
можностями трудно было 
бы ввести в строй без спе
циального оборудования. А 
тогда люди падали от ис
тощения, но истребители 
взлетали снова в бой. Эки
паж у Мошкова, как гово
рят летчики, слетанный. 
Три года вместе — второй 
пилот Виктор Петрович Пу
занков, бортмеханик Ро
берт Александрович Шульц, 
бортрадист Владимир Ло
гинович Зюзев.

Однажды при полете в 
Кемерово отказал один из 
двигателей. Определили не
исправность, приняли ре
шение зафлюгировать его 
и на трех двигателях бла
гополучно совершили по
садку. Тогда при разборе 
командир сказал, что толь
ко тот полет бывает труден 
и сложен, который плохо

Аэродром расположен
среди гор. Было над чем 
подумать, но командир 
смело повел самолет вниз. 
Смело, но не безрассудно—
рассчитано было 
движение. И когда
коснулись
испытал 
ворение 
работы, 
нальную

земли, 
скорее

каждое 
I шасси 

то он 
удовлет-

от чисто сделанной 
чем профессио- 

гордость.
Опыт Мошков приобрел 

не сразу и не вдруг. Он ле
тал в Красноярском управ
лении, потом работал на 
Дальнем Востоке. Был и за
границей. Летал в слож-
ных африканских условиях
с примитивной 
службой.

— Командир у 
то романтик, не

наземной

нас в чем- 
любит по-

летам. Риск был немалый. 
Надейся только на зрение

подготовлен.
Прокофьевич

Владимир 
может так

коя. Видел он звезды и в 
фас и в профиль: весь Со
юз облетал и все еще ищет 
тот клочок неба, который 
не «пощупал руками», —

явилась 
ловск — 
баровск,

трасса 
Улан-Удэ 
именно

Мошкова первым

Сверд- 
— Ха- 
экипаж 
открыл

ее. Здесь и пригодился 
опыт командира в полетах 
над гористой местностью. 
И не только ему — всему 
экипажу.

Недавно в экипаж при
шел молодой штурман 
Владимир Иванович Гани
чев. Он сразу почувство
вал себя здесь на своем 
месте. Главное — коман
дир доверяет! Так же ког-
да-то сидел рядом с ин-
структором и сам Влади-
мир Прокофьевич... 
мого начала нашего 
комства я попросил 
сказать Владимира

С са- 
зна- 
рас- 

Про-
кофьевича о тех интерес-
ных эпизодах, 
ним случались, 
ветил:

— Летчиков, 
что-то в небе 
надо искать на

которые с 
Он мне от-

с которыми 
случается, 

земле.
...В день, когда праздно- На Рефтинской ГРЭС.
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У друзей
по соревнованию

ЫСТРЫЙ рост объе-ляется четкая организация
I ) мов пассажирских и 

грузовых перевозок 
на воздушном транспорте 
диктует необходимость вы
явления 'и использования 
резервов производства. 
Наиболее важной стороной 
коммерческой работы яв-

продажи билетов, имеющая 
целью обеспечение макси
мального процента занято
сти пассажирских кресел.

Большую роль в этом иг
рает не только совершен
ствование работы ЦАВС,

ГОТОВЯТСЯ К ВЕСНЕ
В Пермском авиапредприятии 

совещание по вопросам проведения 
работ в хозяйствах области.

МВЛ состоялось 
авиахимических

но и обеспечение опера
тивной реализации имею
щихся свободных мест не
посредственно в аэропорту. 
Успешное решение этого 
вопроса во многом зависит 
от качества! организации 
труда транзитной группы 
отдела перевозок. В настоя
щее время диспетчер по 
транзиту порой физически 
не в состоянии справиться 
с тем объемом информа
ции, который ему прихо
дится обрабатывать.

Лабораторией НОТ Ленин
градского авиапредприятия

будет вестись учет всех 
транзитных пассажиров 
каждого рейса, проходя
щего через Ленинградский 
аэропорт. Тепеоь в случае 
отмены или задержки того 
или иного рейса в Ленин
град диспетчер будет де
лать соответствующие запи
си в графике и, если пас
сажир не успевает на рейс, 
то забронированное им ме
сто не пропадет. Диспет-
чер даст кассирам
ние о 
мест.

Кроме 
сможет 
Дить

реализации

пассажиров,

указа- 
таких

того диспетчер 
заранее произво- 
перебронирование

опоздавших

Старший инженер авиации спецприменения М. И. 
Абашев ознакомил собравшихся с существующим 
положением дел в Пермском авиахимическом под
разделении.

Одним из главных вопросов, обсуждавшихся на 
совещании, был вопрос организации работ с терри
тории аэропорта, поскольку некоторые хозяйства 
области не сумели подготовить к весенним авиахим- 
работам оперативные авиаточки.

Командир летного подразделения И. И. Кожа 
подчеркнул важность четкой подготовки и выполне
ния одного из главных условий — обеспечения пол
ной безопасности полетов.

было проведено 
ние работы 
группы с целью
недостатков. В

исследова- 
транзитной 
устранения 
результате

исследования было уста-
новлено, что задержки и
отмены рейсов, прибываю
щих в Ленинград, диспетче
рами по транзиту не фик-
сируются. Лабораторией

Р. ТОЛОВ.

НОТ совместно с работни
ками отдела перевозок раз
работан простой и удоб
ный график, по которому

на другие рейсы. Отметки о 
перебронировании будут 
производиться в специаль
ных журналах. В транзит
ной группе в порядке экс
перимента такие графики и 
журналы уже начали вести.
Результаты оказались 
плохими. Ежедневно
лизовывалось 
бодных мест,

50—60

не- 
реа- 
сво-

выявленных
при помощи графика.

В денежном выражении 
это составляет 1400—1600 
рублей дополнительной вы
ручки в сутки. В ближай
шее время график будет 
внедрен.

СОСТОЯЛОСЬ пер
вое в этом году 
заседание посто

янно действующего про
изводственного совеща
ния.

Представители адми
нистрации, командова
ния, партийной, комсо
мольской и профсоюзной 
организаций высказыва
ли свои соображения и 
предложения о наиболее 
эффективных путях раз
вития авиапредприятия.

С докладами выступили 
первый заместитель на
чальника Уральского уп
равления гражданской 
авиации П. Н. Банных и

В ПОИСКАХ 
РЕЗЕРВОВ

Предложения, посту
пившие в адрес постоянно 
действующего производст
венного совещания, най
дут отражение в приказах 
командования, админист
рации, действиях общест
венных организаций.

ВОСТОЧНАЯ леген
да гласит: «Бед
ный декханин при

шел с мольбой к богу: 
«Помоги, всемогущий! 
Плохо, семья большая, 
тесно несчастному, посо
ветуй, как быть?» Муд
рый бог посоветовал: «По
сели в доме трех козлов и 
трех баранов»...

Второй раз пришел дек
ханин к великому:

— О,-аллах, 
плохо...

— Посели в 
овечек, трех 
трех петухов...

все равно

доме трех 
свиней и

В третий раз пришел 
декханин к всемогущему:

— О, боже, помоги, еще 
хуже стало и житья нет бт 
скотины. Тогда бог посо
ветовал:

— Выпусти ее на двор 
и приходи ко мне.

Вернулся бедняк к бо
гу. И спросил его бог:
«Ну, лучше? Теперь 
доволен, ты счастлив? 
рошо ли тебе?» 4

— О да, великий 
же... Ох, хорошо!» 

...Лазурное море

ты 
Хо-

бо-

исполняющий обязанно
сти командира Пермского 
авиапредприятия МВЛ 
И. Н. Голованов, говорив
шие о роли работников 
коллектива в обеспечении 
безопасности полетов.

Начальник планово
экономического отдела 
В. А. Воробьев указал на 
резервы, которые необхо
димо использовать для 

мвпвтввяг! пяамвмвв! ваше

пальмы, померкло море. 
Холодным севером пахну
ло на него. Оказывается, 
в дни отпуска он не толь
ко сидел у моря и ждал 
погоды, но — и как стар
ший диспетчер ЦДА—за
держал рейс в Хабаровск 
на полтора часа. Так ска
зать, единовременно. Фи-

I

§
гаро

жа-
лось к ногам. Н. И. Гоглев 
полной грудью вдыхал 
чистый воздух. Он отды
хал в пансионате «Аэро- 
'флот» в Адлере. Был чист 
как первое «люблю». И 
не ведал, что над Сверд
ловском, откуда он при
был, тучи над городом 
встали.

По приезде домой, вско
ре когда он начал работу, 
первое, что ему сказали, 
было: «Распишитесь в по
лучении».

— Премиешку какую- 
то не получил! — подумал 
Николай Иванович.

Оказывается, совсем 
наоборот, — выговор.

Мгновенно увяли в гла
зах отпускника южные

повышения эффективно
сти производства. Он 
подчеркнул необходи
мость учета потерь рабо
чего времени и ликвида
ции причин этих потерь. 
В предприятии отсутству
ют планы НОТ, понизил
ся объем рационализа
торской работы. Ухудши
лась производительность 
полетов.

В. СТЕПАНОВ.

Бортпроводницы Коль- 
цовского авиапредприя
тия Тамара Шулакова и 
Лариса Белая.

Пермь.

Лесной патруль
Готовятся к лету авиаторы ПАНХ Курганского 

авиапредприятия.
Для проведения лесопатрульных работ сформиро

вано пять экипажей.
В них вошли опытные пилоты, не первый год 

трудящиеся в воздушном патруле, такие как И. А. 
Кудрявцев.

вают бывает порой
горяч, но в данном случае 
в кавказском темперамен
те его не обвинишь. Тут 
мог вскипеть и человек с 
олимпийским спокойст
вием. г

Неделю ходил Н. И. Гог- 
лев, доказывая, что он не 
тот, который в угольное

лен ли он, он ответил бы: 
да, доволен. Счастлив ли? 
На этот вопрос отвечать 
не стал бы. Выговор-то 
командир отменил, а из
виниться перед человеком 
никто не догадался. А мо
ральный ущерб, а нерв
ные издержки — веЛикое 
ли это счастье? Чем их

Разыскивается
ФЕЛЬЕТОН

здесь, Фигаро там.
Управление воздушным 
движением на расстоянии 
3 (три) тысяч километ
ров! Без отрыва от отпу
ска и моря. Бь1вает же 
такое!

Николай Иванович Гог
лев не классик, не Нико
лай Васильевич Гоголь. 
Тем не менее не процити
ровать его нельзя. В проф
ком авиапредприятия он
написал:

«Считаю, 
командира 
7/III-73 г. с

что приказ
№ 125 от

наложением
на меня выговора написан 
необъективно и предвзято. 
И тот, кто спроектировал 
приказ, и тот, кто его под
писал, подошли к вопросу 
по-бюрократически... »

Верно пишет! Рейс за
держали 23 декабря, а 
приказ издали три месяца 
спустя.

«Прошу Вас разобрать
ся и принять меры по не-' 
допущению впредь подоб
ных безобразных слу
чаев»—сообщал в заклю
чение автор заявления. 
Н. И. Гоглев — рассказы-

ИНКОГНИТО
У^УУ^УМ^МУУУУЛУУУУУУУУУУУС^УУУУУУУ^УУУУУУ^

ушко проходит. Началь
ник ЦДА говорит: «Я при
каза не готовил, не пи
сал». А. Д. Кинев: не я. 
В. М. Кузнецов: не я! И 
выяснилось, действитель
но, не они. При встрече с 
командиром Кольцовского
авиапредприятия П.
Збыковским говорю:

— Нехорошо ведь 
лучилось!

П.

по-

Он недоуменно; широ
ко развел руками, словно 
изображал, какую рыбину 
поймал в минувшее вос
кресенье, протяжно произ
нес: «Да-а, нехорошо...».

После вмешательства 
комитета профсоюза при
каз командира № 125 
был отменен приказом 
№ 143 «как необоснован
ный». Вот ведь как про
сто. Человека ни за что 
строго наказали. И только 
после его настойчивых 
просьб и заявления в ко
митет профсоюза сняли 
взыскание.

Но—как говорили древ
ние — вернемся к нашим 
баранам. Если бы Н. И. 
Гоглева, как в восточной 
легенде, спросили, дово-

компенсируешь? Посему
«Ох, хорошо!» и после от-
мены выговора 
жешь.

не ска-

Поэтому прав, говоря о 
предвзятости, автор зая^ 
ления. Тем более, что 
В. М. Кузнецов преду
преждал П. П. Збыковско- 
го, что взыскание неза
конно, что оно будет опро
тестовано. Тем не менее 
приказ увидел свет. Весь
ма странно. Что это — 
выговор авансом? Есть ли 
гарантии, что и в очеред
ном отпуске Н. И. Гоглев
не схлопочет 
взыскание?

очередное

Удалось найти и авто
ра злополучного выгово-
ра
оказался 
Кто-то

им, к
А.

сожалению, 
Д. Кинев.

по телефону ска
зал, что дежурила смена 
Н. И. Гоглева. А что он в 
отпуске — в суматохе не 
проверили. Так родился 
невиновный виновник за
держки рейса. А виноват 
был другой.

Вот какая удивительная 
история приключилась в 
Кольцово. Забыли здесь,

что за каждой строкой 
приказа стоит живой чело
век, что прежде чем его 
«брать за воротник», надо 
взвесить все обстоятель
ства. И помнить, что не
точная формулировка, да
же одно слово, иногда 
могут обидеть и оскор
бить. Тем более выговор. 
Кольцовское чрезвычай
ное происшествие должно 
послужить серьезным уро
ком.

Ю. ГЕНДЕРТ.
Кольцово.
Когда корреспондент 

разбирался в этом деле, 
идя по следам выговора, 
П. П. Збыковский пообе
щал прислать новый при
каз, отменяющий старый 
приказ от 7 марта. Сооб
щение о выводах пришло 
до появления фельетона. 
Вот оно:

s.

«Редактору газеты 
«Авиатор Урала». 

Приказом № 143 от 
III. 73 г. взыскание-

выговор, наложенное на 
ст. диспетчера ЦДА тов. 
Гоглева Н. И.—отменено.

За необъективное рас-
следование задержки
Р. 2881 23. XII. 72 г. и 
необоснованное обвинение 
ст. диспетчера тов. Гогле
ва Н. И. зам. нач. аэро
порта по перевозкам тов. 
Киневу А. Д. объявлено 
замечание.

Командир Кольцовско
го авиапредприятия

П. Збыковский».
Непонятно лишь одно: 

каким образом командир 
издал сначала отменяю
щий приказ (от 5 марта), 
а затем — (7 марта) кака
зывающий. Снова не-
вероятно, но факт! В дей
ствительности 7 марта 
был издан приказ № 125, 
а отменен он 15 марта. 
Дела! Контора пишет?..

По-деловому
Отчетно-выбо р н о е 

партийное собрание 
летного подразделения 
Пермского авиапред
приятия МВЛ затро
нуло важнейшие во
просы, которыми жи
вет сегодня коллектив 
партийной организа
ции.

Коммунист В. Ф. 
Петлицкий в своем 
выступлении заметил, 
что не во всех подраз
делениях коллектива 
ведется на должном 
уровне политическая 
информация, что необ
ходимо обновление со
става пропагандистов, 
его пополнение молоды
ми кадрами.

Командир летного 
подразделения И. И. 
Кожа поднял вопрос о 
недостаточной гласно
сти социалистического 
соревнования в летном 
коллективе, ознакомил 
коммунистов с итогами 
работы, проведенной к 
весенне-летней навига
ции.

Были проведены пе
ревыборы партийного 
бюро.

В. мялов, 
заместитель 

командира 
Пермского 

авиапредприятия 
МВЛ по политико

воспитательной 
работе.

У курганских 
авиаторов
Середина весны —- 

время забот курган
ских авиаторов, время 
перехода к весенне-лет
ней навигации.

Специалисты авиа
предприятия сейчас го
товятся к проведению 
летно-технической кон
ференции. Проходят 
занятия с летным со
ставом.



СТ|>. «AlHfaTOp ^ра«Ю»
Вдали от базы. Фото В. Ветлугина.

Вьетнамским друзьям
СОСТОЯЛОСЬ КОМСОМОЛЬСКОЕ СОБРАНИЕ

В СЛУЖБЕ БОРТПРОВОДНИКОВ ПЕРМСКОГО 
АВИАПРЕДПРИЯТИЯ. МОЛОДЕЖЬ НА НЕМ ПО 
ПРИМЕРУ ПОЛЬСКИХ ШВЕИ ПРИНЯЛА ОБЯ
ЗАТЕЛЬСТВО В ЧЕСТЬ ЛЕНИНСКИХ ДНЕЙ ОТ
ЧИСЛИТЬ В ФОНД ВОССТАНОВЛЕНИЯ РАЗ
РУШЕННОГО ВОЙНОЙ НАРОДНОГО ХОЗЯЙСТ
ВА ВЬЕТНАМА ЧАСТЬ СВОЕГО ЗАРАБОТКА.

КАЖДЫЙ КОМСОМОЛЕЦ ПЕРЕДАЕТ В ФОНД 
ВЬЕТНАМА СРЕДСТВА, ЗАРАБОТАННЫЕ ЗА 
ОДИН ИЗ РЕЙСОВ АПРЕЛЯ.

С. ПРОЛЕТАЕВ.

В НЕБЕ-МАЛАЯ АВИАЦИЯ
В Свердловске проведе

ны областные авиамодель
ные соревнования школь
ников по кордовым моде
лям. В них приняли участие

77 школьников из 18 рай
онов и городов области. 
Первое место завоевала 
команда Дворца пионеров 
Свердловска.

«Горячий 
цех»

Вода в громадных ка
стрюлях закипела. Четы
ре года повар Майя Ива
новна Баталина готовит 
в цехе бортпитания Коль
цово горячие завтраки. 
У этой очень приветли
вой и располагающей к 
себе женщины сегодня 
день рождения.

В горячем цехе жара. 
Из окна врываются в цех 
рокот и гул, огни и све
жесть вечернего аэро
порта. А в холодильном 
цехе прохладно. Надя 
Филинкова и еще две 
девушки нарезают сыр, 
хлеб, колбасу, расклады-

В Кольцово весна. Она 
отражается в ручьях яр
ким солнцем, манит лю
дей на улицу, меняет при
вычный ритм жизни. В 
поликлинику Свердлов-
ского авиапредприятия
она не принесла как будто 
никаких изменений: та же
тишина, 

— Вы
размеренность...

к
Ильиничне? — 
ваю у мужчины

Валентине 
спраши- 

[ средних
лет, ждущего свою оче
редь в восьмой кабинет.

— К ней.
— Давно вы у нее ле

читесь?
— Давно. Лет пятна

дцать. Редко, правда. То 
грипп, то простуда, то с 
дочкой что-нибудь. На

ИХ НАГРАДИЛА РОДИНА
НАШ ДОКТОР

дежный она доктор. Это у 
нас все знают.

XXX
— Чуткость — главное 

для врача, — говорит Ва
лентина Ильинична Анен- 
кова и умолкает.

Конечно, это ясно как 
день. В этом, по-моему, и 
состоит гуманность нашей 
медицины. И говорить так 
Валентина Ильинична 
имеет полное моральное 
право.

Самую первую благо
дарность за свой труд мо
лодой врач получила в 
1951 году. Рабочий попал 
в результате аварии под 
сильное напряжение. Ду
мали, все, пропал парень. 
Позвали заведующую 
медпунктом. Валентина 
Ильинична пришла на по
мощь вовремя.

—- Вот приглашают в 
школу, просят рассказать. 
Ждут чего-то героическо-

го. А у нас работа, может, 
самая что ни на есть про
заическая. Ведь далеко 
не каждый день жизнь 
спасаем. Тот не врач, кто 
только этим и занимается.
Главное предупредить

Объявление

болезнь. Тут и начинают
ся будни: прививки, бе
седы, лекции, консульта
ции. Профилактика, од
ним словом, — рассказы
вает Валентина Ильи
нична.

Вы можете представить 
себе, чтобы врачи играли, 
словно дети, только не в
«дочки-матери» а в
«больных и докторов»? А

Ордена Ленина Академия 
гражданской авиации (ОЛА 
ГА) объявляет прием в ас
пирантуру на 1973 год с от
рывом и без отрыва от про
изводства по следующим 
специальностям:

1. Аэродинамика, дина
мика и управление полета
ми летательных аппаратов.

2. Двигатели летательных 
аппаратов.

3. Радиолокация и радио
навигация.

4. Электрооборудование 
летательных аппаратов.

5. Навигация и управление 
воздушным движением.

(статей), изобретений и от-
зывов о них;

— научного реферата

Валентина Ильинична

6. 
ной

7. 
ция

Эксплуатация авиацион- 
техники.
Экономика, организа- 
управления и планиро-

(доклада) по избранной спе
циальности на тему буду
щей диссертации;

— справки о стаже прак
тической работы;

— справки о состоянии 
здоровья и пригодности ра
боты в гражданской авиа
ции;

— справки с места жи
тельства о наличии жилпло
щади и прописки (для очно
го обучения);

— удостоверения по фор
ме № 6 о сдаче кандидат
ских экзаменов, предусмот
ренных согласно избранной 
специальности;

— выписки из протокола

мены вместо вступительных : считает это наиболее эф- 
экзаменов. : фективным методом об'у-

7. Аспиранты, обучаю-S'™1 молодых медиков, 
щиеся с отрывом от произ- ! Собираются в клубе ра- 
водства, обеспечиваются j ботинки всех медицин- 
стипендией в размере ос- :ских служб Кольцово, и 
новного оклада, получаемо
го1 на последнем месте ра
боты, но не более 100 руб
лей в месяц.

8. Лицам, допущенным к 
сдаче вступительных экза
менов, по месту их работы 
предоставляется дополни
тельный отпуск на 30 кален
дарных дней с сохранением 
заработной платы по месту 
работы для подготовки и

начинается « репетиция ».

Один врач должен лечить 
«холерного больного», 
другой — «зараженного 
оспой» и т. д. А комиссия 
следит за их действиями.

Когда 9 февраля наша 
страна отмечала 50-лет
ний юбилей Гражданской 
авиации СССР, Валенти
на Ильинична Аненкова 
была награждена медалью 
«За трудовое отличие». 
В представленной харак
теристике говорится о ее 
высоком профессиональ
ном уровне, большой ра
ботоспособности, автори
тете среди коллег, об ак
тивной общественной ра
боте, которую она ведет 
в профкоме.

Но самая дорогая награ
да за труд врача Аненко- 
вой — признание людей. 
А для этого надо еще 
одно — уметь любить че
ловека.

Н. ЛЕПАНДИНА, 
студентка 

факультета 
журналистики УрГУ.

вая их в фирменные цел
лофановые пакеты.

Рядом сортировочный 
цех. Здесь больше всего 
чувствуется специфика 
бортового питания. Це
лыми стопками возвы
шаются контейнеры. На 
них этикетки: «Набор 
№ 1».

Не успеет диспетчер 
зафиксировать рейс и 
время прибытия самоле
та, как начальник смены 
Таисья Афанасьевна Зи- 
мановских уже дает рас
поряжения для подго
товки к его встрече:

— Рая! Срочно сме
нить грязную посуду! — 
Обращается она к экспе
дитору. И Рая Чемелева 
уже у выхода. Она при
зывает водителя своего
автолифта...

— Мостик 
на кухню 
Взад-вперед
ропятся грузчицы 
стры Самаркины. 
быстро забрать в 
ну пустые боксы 
тейнеры, чтобы.

ведет прямо 
самолета, 

по нему то-
— се-

Надо 
маши- 
и кон- 
обме-

НА СЫЛВЕ-РЕКЕ

вания гражданской авиа
ции.

8. Метеорология, клима
тология и аэрометеороло
гия (применительно к тре
бованиям эксплуатации ле
тательных аппаратов ГА, 
воздушной навигации и уп
равления воздушным транс
портом).

ПРАВИЛА ПРИЕМА 
В АСПИРАНТУРУ

1. В аспирантуру с отры
вом от производства прини
маются лица в возрасте до 
35 лет, а без отрыва от 
производства — до 45 лет, 
имеющие законченное выс
шее образование, проявив
шие способности к научно- 
исследовательской работе и

заседания совета вуза 
молодых специалистов.

Паспорт и диплом

Для

об

сдачи экзаменов.
Лица, принимаемые 

пирантуру с частично 
ними кандидатскими 
менами, пользуются 
чиваемым отпуском

в ас- 
сдан- 
экза- 
опла-

для

Обычно соревнования проходят под гул голосов 
болельщиков. Но здесь царила относительная тиши
на. На речке Сылве соревновались 14 рыбаков 
Пермского авиапредприятия МВЛ.

После двух часов напряженной борьбы победите
лем стал авиатор М. П. Кузнецов, выловивший са
мую крупную рыбу — весом 750 граммов.

нив их в цехе на другие, 
наполненные завтраками, 
разгрузить, не задержи
вая вылета экипажа.

Но все сделано вовре
мя, без опоздания. 96 
завтраков переданы 
бортпроводницам. В це
хе «горячего питания» 
хлопочет у плиты повар 
Майя Ивановна, диспет
чер фиксирует следую
щие полеты и стреми
тельно несутся автолиф
ты выполнять очередной 
заказ.

Е. ЧЕРНЫШЕВА.

имеющие 
избранной 
циальности

опыт работы по 
научной спе- 
(профилю), а

окончании вуза предъяв
ляются лично поступающим 
в аспирантуру.

3. Желающие поступить в 
аспирантуру проходят обя
зательное собеседование с 
предполагаемым научным 
руководителем, который 
сообщает в приемную ко
миссию свое заключение и 
согласие осуществлять науч
ное руководство.

4. Все поступающие в ас
пирантуру сдают конкурс
ные вступительные экзаме
ны по специальной дисцип
лине, истории КПСС и од
ному из иностранных язы
ков в объеме программы 
вуза. Вначале сдается экза-

сдачи оставшихся вступи
тельных экзаменов из рас
чета 10 дней на каждый эк
замен.

9. Основанием на право 
получения отпуска является 
извещение из Академии о 
допуске к собеседованию 
и сдаче экзаменов.

Вступительные конкурс
ные экзамены проводятся с 
15 мая по 15 июня 1973 г. и 
с 5 октября по 5 ноября 
1973 г.

Прием документов от по
ступающих производится до

:

:

также молодые специали
сты после окончания вуза 
по рекомендациям совета 
вуза (факультета).

2. Заявление о приеме в 
аспирантуру подается на 
имя начальника ОЛА ГА с 
приложением:

— служебной характери
стики с последнего места 
работы;

мен

5. 
шие 
ны,

по спецдисциплине.

Лица, полностью сдав- 
кандидатские экзаме- 
предусмотренные по

данной специальности, осво
бождаются от вступитель
ных экзаменов. Представле
ние научного реферата по 
избранной специальности 
обязательно.

5 мая 1973 г. (весенний: 
прием) и до 15 сентября: 
1973 г. (осенний прием) по: 
адресу: 196210, Ленинград,: 
Академия ГА, аспирантура,: 
или 192204, Ленинград, Ли-: 
тейный пр., 48, ОЛА ГА, ac-ï 
пирантура.

Все справки по телефону: : 
72-19-67, доб. 148, 72-50-82: 
(Литейный пр.), 93-98-52, =
91-28-43. : Первое знакомство с небом. Фото К. Линова.

— личного листка по уче- 6. Лицам, сдавшим канди-
ту кадров с двумя фотокар
точками 4x6 см;

— автобиографии;

датские экзамены частично 
и имеющим научные труды, 
изобретения, разрешается
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— списка научных трудов сдавать кандидатские экза-
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