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НЕ ПЕРВЫЙ год 
соревнуются лет
ные коллективы 

Уктусского и Перм
ского авиапредприя
тий. У них примерно 
одинаковый объем и 
условия работ, что по
зволяем следовать одно
му из принципов социа
листического соревно-

У друзей
по соревнованию

вания сравнимости
результатов.

Стоит отметить, од
нако, что соблюдение 
одного лишь этого 
принципа не позволит 
достаточно широко и 
глубоко развернуться 
социалистическому со
ревнованию. Надо ска
зать, что к некоторым 
вопросам-? стороны под-

IÏ В УРАЛЬСКОМ УПРАВЛЕ
НИИ ГРАЖДАНСКОЙ АВИА
ЦИИ РАБОТАЕТ НЕМАЛО 
ЖЕНЩИН. Л. СЕРЕБРЕННИ
КОВА ИЗ ЧЕЛЯБИНСКА - — 
ВТОРОЙ ПИЛОТ КОРАБЛЯ 
ИЛ-18. Г. ПИРОГОВА ЛЕТА
ЕТ КОМАНДИРОМ САМОЛЕ
ТА АН-2 В УКТУСЕ. БОЛЕЕ 
30 ЛЕТ ТРУДИТСЯ В АЭРО
ФЛОТЕ Р. МОРОЗ, НЫНЕ ЗА
МЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ОТДЕЛА ПЕРЕВОЗОК И КОМ
МЕРЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТА
ЦИИ УРАЛЬСКОГО УПРАВ
ЛЕНИЯ ГА. А СКОЛЬКО ИХ, 
ПРОСТЫХ, СКРОМНЫХ РА
БОТНИЦ, В КАЖДОЙ авиа- 
ЦИОННО-ТЕХНИЧЕСКОИ БА
ЗЕ, В СЛУЖБЕ БОРТПРО
ВОДНИКОВ, МЕТЕОСЛУЖБЕ, 
В СЛУЖБЕ РАДИОНАВИГА
ЦИИ И СВЯЗИ!

СЕГОДНЯ МЕЖДУНА-
РОДНЫИ ЖЕНСКИИ ДЕНЬ, 
ПРАЗДНИК ВЕСНЫ, СЧА
СТЬЯ, УЛЫБОК. ХОЧЕТСЯ 
ПОЖЕЛАТЬ ВСЕМ ЖЕНЩИ
НАМ — ПУСТЬ БУДЕТ СОЛ
НЕЧНЫМ ДЛЯ ВАС ВЕСЬ 
ГОД!

встречи сказал: «Со- Так, Г. Д. Беккер 
рассказал о случае по
травы посевов, раскрыл 
причины и предостерег 
наших пилотов. Хими
ки тепло благодарили 
гостей.

После полетов со
брались актив подраз
деления, все находя
щиеся на базе пи
лоты.

О’б итогах работы 
коллектива за год рас
сказал гостям коман
дир подразделения, ко
торый отметил успехи 
и недостатки в работе.

Гостей заинтересо
вали организация про
ведения конкурса «Луч
ший по профессии», 
работа койкурсных ко
миссий.

Уктусские пилоты 
выслушали итоги ра
боты пермяков, их со
веты и замечания, об
менялись социалистиче
скими обязательства
ми, конкретизировали 
ряд пунктов й заклю
чили договор.

показателями, а в ию
ле пилоты из Уктуса 
побывали в Перми, где 
подвели итоги выпол
нения социалистиче
ских обязательств за 
первое полугодие.

Прошел год, подве
дены итоги работы, и 
вот побывали пило
ты Пермского под
разделения в гостях у 
свердловчан.

В этот день гости 
присутствовали на 
встрече пилотов трех 

поколений, которую 
проводили комсомоль
цы летного подразделе
ния. Член комиссии 
пермяков секретарь 
комсомольской органи
зации летного коллек
тива В. Д. Кривошеев

разработали конкрет
ные мероприятия по 
улучшению организа
ции соревнования в 
коллективе вообще и, в 
частности, в соревно
вании с пермскими 
авиаторами.

В начале 1972 г. на 
общем профсоюзном со
брании были вскрыты 
недостатки, упущения 
в организации соцсо
ревнования, было ре
шено послать делега
цию для заключения 
договора о соревнова
нии.

В феврале договор 
был заключен, коллек-

ревнование это об-
мен не только опытом 
производственной ра
боты, но и работой 
комсомольской органи
зации, организацией 
отдыха пилотов. Ваш 
опыт встречи с ве
теранами аэропорта мы 
применим у себя.

А наутро — знаком
ство со службами под
разделения, его показа
телями.

Гости осмотрели на
глядное .оформление 
хода социалистического

чисто

в

КПСС 1971 года
стен- .соревнования,

проведения нет покапослеподразделенияного

ЗВАНИЯВЫСОКОГОДОБИЛИСЬ

Ежеквартально кол
лективы обменивались

тивы обменялись 
циалистическими 
зательствами.

со- 
обя-

дического 
Член

командир

такого мето
помещения.

комиссии, 
подразделе-

свет
ЦК 
«О

ходили порой 
формально.

После выхода 
постановления

Этого высокого звания 
добился .своим трудом 

-еще один коллектив Ки
ровского' авиапредприя
тия — авиация ПАНХ.

Движение за комму
нистический труд в Ки
ровском авиапредприя
тии продолжается.

Р. ТОЛОВ.

ды «Комсомольская 
жизнь», задержались в 
методическом классе 
пилотов, искренне по

завидовав, что у них

АЭРОПОРТ

дальнейшем улучше
нии организации со
циалистического сорев
нования» командова
ние, партийная, проф 
союзная и комсомоль
ская организации Лет-

На состоявшемся не
давно в службе радио
навигации и связи Ки
ровского авиапредприя
тия профсоюзном собра
нии были вручены вым- . 
пел и свидетельство о 
присвоении этому кол
лективу звания коллекти
ва коммунистического 
труда.

Это событие было ито
гом подведения резуль
татов движения за ком
мунистический труд.

Присвоение звания 
«Коллектив коммуни
стического труда» — 
свидетельство большой 
работы; проделанной ра
ботниками службы РиС.

ния химиков Г. Д. 
Беккер, детально зна
комился с работой под
разделения свердлов
чан, где командиром 
Ю. В. Курашев.

Оба подразделения 
успешно выполнили 
производственный план, 
так что пилотам было 
о чем рассказать друг 
другу, поделиться опы
том, передовыми прие
мами работы.

В. ДЕРЕВЯНЧЕНКО, 
зам. командира 

подразделения 
по политико

воспитательной 
работе 

Уктусского 
авиапредприятия.

Аэропорт — служитель неба, 
И сам, как будто неземной. 
Здесь поле не вскипает 

хлебом, 
А служит взлетной полосой. 
Здесь все работы, все заботы 
На самолеты, на полеты, 

■И реют ИЛы над страной, 
Грохочут ТУ, воркуют АНы 

И тают ЯКи в вышине. 
Здесь все таким предстанет 

странным
И непривычным с первых 

дней: 
И неумолчный гул моторов, 
И свой язык, свой круг 

тревог, 
Что кажется — другая 

скорость 
Вращает этот городок! 
Живешь сначала просто 

лишним 
И все стараешься понять: 
Ну, почему здесь все 

мальчишки 
Мечтают летчиками стать? 
И так ли просто для пилотов 
Вершить небесную работу? 
Но если и твои стремленья 
Вольются в такт сего 

вращенья, 
Пусть небо смотрит с высоты, 
Ты будешь с ним почти 

на «ты».
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Ær наградила Родина
Алексей Минеев закончил бывшую 

Пермскую военно-авиационную шко 
лу. Там и подружился с Николаем 
Мельниковым. А потом вместе-с 1942 
года попали на фронт в одну часть. 
Братья Минельниковы — так звали 
неразлучных друзей Минеева и Мель
никова. Они всегда были рядом, спе
шили в трудную минуту на помощь 
ДР^г ДРУГУ-

Алексей Иванович воевал летчиком 
’ ПО-2 в эскадрилье связи при штабе 

авиационного штурмового корпуса. 
Хоть и называли самолет немцы пре
зрительно «Рус фанера», а боялись 
его.

Там
за рекой

Первый
командир 

ИЛ-18
Анатолий Оборин 

пришел в небо необыч
но — через заводскую 
проходную. После окон
чания Пермского авиа
ционного техникума 
имени А. Д. Швецова 
работал техником.

Без отрыва от про
изводства он завершил 
обучение в местном 
аэроклубе, поднялся в 
воздух. А затем — Бу
гурусланское училище,
освоение вождения
ПО-2, ЯК-12. Летал на
ледовую разведку, 
полнял санитарные 
дания.

Позже пересел

вы- 
за-

на
самолет ЛИ-2. «Выво
зил» . Анатолия Нико
лаевича —давал «доб
ро» на самостоятель
ные полеты «батя», как 
называют его в Перм
ском авиапредприятии, 
Владислав Иннокентье
вич Сенкевич, ордено
носец, учитель многих 
командиров и пилотов. 
Первыми наставниками 
Оборина были извест
ные на Урале асы 
Г. Борцов, Г. Борисов, 
В. Хусаинов, а от на 
чала до конца обучения 
с Анатолием Николае
вичем летал Иван Геор-
гиевич Ширинкин.
А. Н. Оборин стал ле
тать по всем трассам 
страны.

В мае 1970 года в 
Пермском аэропорту на
чали базироваться са
молеты ИЛ-18. Это 
уже были не эпизоди
ческие полеты лайнера.
Анатолий Николае-
вич — пионер освоения 
новой техники в При
камье, из ученика пре
вратился в учителя.

С января 1971 го
да в Перми организова
лось подразделение са
молетов ИЛ-18. Пер
вым его командиром 
стал первый командир 
этого лайнера.

Страна отпразднова
ла 50-летие образова
ния гражданской авиа
ции. Среди достойных, 
кого отметила в этот 
знаменательный день 
Родина, — имя Анато
лия Николаевича Обо
рина. Его труд в небе 
отмечен орденом «Знак 
Почета».

Ю. КАРЛОВ.
Пермь.

Татьяна Кузина работает в Кольцово. Она одна из 
лучших бортпроводниц Свердловского авиапредприя
тия.

Славные труженицы
Наш коллектив, участ

вуя в социалистическом
соревновании 
разделений 
управления

среди под- 
Уральского 

ГА, добился
ъысокцх результатов по 
всем основным показате
лям. Работая в трудных- 
погодных условиях, со
трудники почтово-грузовой 
службы продолжают тру- 

диться^ преодолевая труд
ности, стремятся работать 

, оперативно, Качественно, 
так как от нашей работы 
зависит не только своев
ременная доставка грузов, 
но и показатели работы в 
целом аэропорта.

■ Хочется отметить на
ших передовиков, внес
ших особенно большой 
вклад ® выполнение про
изводственного плана.

Среди них немало жен
щин. Это диспетчеры Бу
торина, "Субботина, Ве
дерникова и другие. One-, 
ративно работали кладов
щики Наумкина, Башла
кова, Соловьева, Шуми

лова, Радионова, Тюрина, 
Сурнина, Комарова, Ла- 
дейщикова; операторы Со
ловьева, Ловцова, кранов
щики Пыжьянова. Тарано
ва, Первушина, Красю- 
кова.

Дело нашей чести до
срочно завершить годовой 
план и обеспечить своев
ременную перевозку гру
зов для народного хозяй
ства.

А. ГРОМОВ, 
начальник грузовой 

службы. 
Кольцово.

Днепром
Особенно памятно пилоту-гвардей

цу 19 октября 1943 года. На Украи
не, за Днепром, под Пятихаткой, в 
село Пепельнастное доставил Минеев 
командира авиакорпуса генерал-лей
тенанта Рязанова на встречу для 
связи и координации действий с мар
шалом бронетанковых войск Ротми
стровым.

Видимо, фашистская разведка до
ложила о передвижении танков. На
грянули фашистские бомбардировщи
ки. Адъютант Ротмистрова, забежав.
сказал: Сейчас бомбить будут.
Только генерал и маршал выскочили 
из дома, как вскоре он взлетел на 
воздух. Остались живы-здоровы!

Минеев был у самолета, укрытий 
никаких. В 3-—5 метрах разорвалась 
осколочная бомба. Сильно ударило в 
голову. Очнулся в полевом госпитале. 
Узнал, что подобрали его случайно, 
что несколько недель был без созна
ния. Но врачи сделали операцию — 
смерть отступила.

Пять месяцев провалялся Алексей 
Иванович по лазаретам, в части его 
потеряли, не знали, жив ли. Коман
дир корпуса дал приказ: найти летчи
ка Минеева. Да и Мельников уже с

ног сбился, разыскивая друга юности. 
И все-таки нашел его в госпитале, до
ложил командованию: скоро вернется.

Снова воевали друзья вместе, 
при том же штурмовом авиагвардей
ском корпусе. В разные «переплеты» 
попадали. В районе Брод летели с 
командиром корпуса — дали им свод
ку, что через этот район можно про
лететь. Оказалось, там немцы’ про
двинулись. Ушли маневром, верну
лись с несколькими пробоинами.

А у Днестра в Молдавии однажды 
летели с генералом, командиром кор
пуса к линии фронта — неожиданно 
вынырнули вражеские истребители. 
Уйти удалось — скрылись «в склад
ке» местности — ПО-2 фашистам 
достать не удалось. А тут, к счастью, 
подоспели советские истребители. Все 
закончилось благополучно. Дак, в 
4—5 километрах от линии фронта 
приходилось садиться под жестоким 
огнем.

Гвардии лейтенант Алексей Мине
ев совершил более 200 боевых выле
тов. День Победы встретил под Бер
лином. На родину к берегам Камы 
фронтовик вернулся после демобили
зации кавалером орденов Красного 
Знамени, Отечественной войны второй 
степени, Красной Звезды, медалей. 
Боевого друга — Н. И. Мельникова, 
заслуженного пилота СССР не забы
вает, встречается с ним в Свердлов
ске.

Алексей Иванович по здоровью пе
рестал летать, но с небом не расстал
ся — пришел работать в 1947 году 
в гражданскую авиацию, в Пермский 
аэропорт. И вот уже двадцать шестой 
год на хлопотной должности.

Пермские авиаторы работают не 
только в своей области. Они труди
лись и на Украине, и в Узбекистане. 
А недавно несколько экипажей с бе
регов Камы помогали труженикам 
Ямало-Ненецкого округа в Тюменской 
области. А. И. Минееву частенько 
приходится координировать работу 
экипажей. Не первый раз он исполня
ет обязанности командира авиапред
приятия. А это новые заботы.

К 50-летнему юбилею Аэрофлота 
группа работников гражданской авиа
ции Урала награждена орденами и 
медалями. Труд Алексея Ивановича 
Минеева отмечен орденом Дружбы 
народов. Поздравляем!

Ю. ГЕНДЕРТ.
Пермь.

— Николай Иванович, 
разберитесь с вашей «Си
реной»!

Очередь нетерпеливо за
шевелилась. Кое-кто уже 
знал о том, что в кассах 
Челябинского агентства ра
ботает новейшая система 
резервирования мест. Обу
здать электронную «Сире-
ну» ничуть 
легендарную, 
новинка, она 
капризничает

не легче, чем
Как всякая 

первое время
и

немало хлопот 
ней работает, 
придется ждать, 
уладится?

доставляет
тем, кто с

Долго ли 
пока все

Будущие пассажиры на
прасно волновались. Нико
лай Иванович Тихонов, ин
женер службы связи Челя-
бинского 
вместе с 
тировал

авиапредприятия, 
москвичами мон- 
электронную уста-

новку, своими руками по
щупал каждый ее узел. Он 
видит «Сирену» насквозь,
мгновенно

ПОВЕЛИТЕЛЬ «СИРЕНЫ»
связи — радио. Радиоцентр 
находился в кузове радио
станции - грузовика. Рабо
тали, как в подводной лод
ке — человек, а вокруг обо
рудование. Ни встать, ни
позу переменить.

РаДиооператоры 
варивались лишь с
портами. 
венные

Первые

перего- 
другими 

собст-
самолеты —■ ПО-2,

«небесный тихоход» — не 
были оборудованы радио- 
переговорнЫм устройством. 
Загрузят в самолет 2 цент
нера груза или двух пасса
жиров и летят, от одного 
наземного ориентира к дру
гому. С земли уже ничем 
нельзя было им помочь.

В 1954 году Николай Ива
нович монтировал новый, 
радиоцентр, который поме-

определяя, где стили в финском домике. 
Январь был не особенно хо-серьезная поломка. И она

послушно возвращается 
своим обязанностям.

к

Николай Иванович — ин
женер коммерческой связи. 
Он обслуживает всю аппа
ратуру агентства — пульт 
комплектации рейсов, ко
нечные устройства в кассах, 

■ телеграфный узел, который 
поддерживает прямую связь 
со Свердловским, Магнито
горским и другими порта
ми, принимает и закрывает 
бронь на нужные пейсы. В 

. горагентстве он уже 4 года, 
а в трудовой книжке дата 
его первого рабочего дня— 
21 марта 1949 года. Попал в

лодный, но домик продува
ло со всех сторон, и радио
операторы «по совмести
тельству» выступали в роли 
истопников. Не потому, что 
это -вменялось в обязан
ность, а просто — иначе за
мерзнешь.

Через год на КДП появи
лась первая ультракоротко
волновая радиостанция. Она 
давала устойчивую ближ
нюю связь с самолетами. 
Николай Иванович монтиро
вал и эту, чисто самолетную, 
и следующую, стационар
ную, наземную, он устанав-

службу 
ряет, 
отец —

Тогда 
ствовал

связи, как он уве- 
«по наследству»: 
авиатор с 1931 года, 
в аэропорту суще-

единственный вид

лйвал новые 
передатчики.

Сейчас эти 
немногие.

приемники и

I марки знают 
Тихонов пере-

числяет их без запинки. Для 
него событие прошлого да-

тируется не днями и года
ми, а введением в аэропор
ту нового радиооборудо
вания, пущенными в строй 
коротковолновыми и ульт
ракоротковолновыми стан
циями в портах местных 
воздушных, линий. Радио

меется, много дал ему 
КУИНЖ — курсы усовер
шенствования инженеров. 
Но без постоянного, каждо-
дневного интереса,
ежевечерних 
радиотехнике

занятий
без 

по
невозможно

техники
наземную

обслуживали всю
систему

Когда возникала 
радионавигации, | 
никам прошлось <

связи, 
служба

радиотех- 
специали«

зироваться—нельзя 
необъятное.

Николай Иванович
нил верность радио.

объять

сохра- 
Не за-

кончив никакого вуза, он 
обладает прочными знания
ми радиоинженера. Разу-

представить себе его про
фессионализм.

Николай Иванович по ха
рактеру своему — скром
ный и негромкий человек. 
Он ввел в курс дела мно
гих молодых специалистов, 
но никто из них не заметил, 
как ненавязчиво и деликат
но Николай Иванович помо
гал им осваивать специаль
ность, «притираться» к делу.

В послужном списке Тихо

нова есть должности радио
оператора, радиотехника на 
КДП, начальника узла связи. 
Но должности для него ни
когда не были главным в 
жизни. Им руководил инте
рес к делу, интерес к ра
диоэлектронике, который 
поглощает все его свобод
ное время. Татьяна Иванов
на, его жена, время от 
времени грозится:

— Я тебя списываю в Аэ
рофлот. Совсем дома не 
бываешь. Он виновато улы
бается и задерживается 
после работы со своей «Си
реной». Приходит домой 
поздно и объясняет:

— Не у нас поломка, а на 
линии. У них там, в Москве, 
оборудования много, а лю
дей не хватает. Специали
стов по «Сирене».

И. ГРИШИНА.
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ПРАКТИКОМ И ТЕОРИЕЙ

его часа в сейфе диапроек
тор и два магнитофона. На 
магнитофонных лентах бу
дут-храниться записи объек
тивного контроля по поле
там и посадке в особых 
условиях, на турникетах -по
местятся красочно оформ

Полет по кругу ИЛ-18 
обходится государству в 
100 рублей. Для того, что
бы пилот освоил в воздухе 
новый прибор, требуется 
минимум 5 кругов. Однако 
существует способ удеше
вить этот процесс. Если изу
чить прибор по специаль
ному методическому на
ставлению, то пилоту по
требуется всего один круг 
тренировочного полета.

Весь вопрос упирается в 
эти самые наставления. Их, 
к сожалению, нет. Настав
лений по аэродромной 
службе, например, по од
ному на летное предприя
тие. Новые книги по авиа
ции поступают в мизерных 
количествах и сразу же 
расходятся по сейфам.

МеЖду тем в Уральском 
управлении существует лет-' 
но-методический кабинет, 
где собрана -вся эта лите
ратура. Кабинет открылся 
12 сентября 1972 года в 
учебно-тренировочном под
разделении, в комнате, где 
раньше стоял тренажер. В 
приказе начальника управ
ления смысл создания ка
бинета сформулирован в 
следующих словах: «С 
целью оказания квалифици
рованной помощи и кон
сультации в вопросах лет
но-методической работы 
командному Составу и эки
пажам в совершенствова
нии техники пилотирования, 
эксплуатации материальной 
части самолетов и вертоле
тов, в организации, подго
товке и обеспечении поле
тов с высокой степенью бе
зопасности».

Летно-штурманский от
дел передал в кабинет все 
методические разработки 
управления, сделанные пре
подавателями учебно-тре
нировочного подразделения,

вращается в 
методический
приходят авиаторы, 
подготовиться к 
пролистать новую 
В феврале каждый

своеобразный 
центр. Сюда

чтобы 
лекции, 
книжку.

день
здесь занималось примерно 
по 6 человек. Места для 
занятий для базовых пи
лотов достаточно. Литера
тура по каждому типу са
молетов собрана в отдель
ном столе, чтобы легче 
можно было выбрать необ
ходимую книжку.

«Взлет и посадка при вы
соких температурах» — 
это тема доклада Геннадия 
Ивановича Мезина, коман
дира корабля АН-24. Под
готовка к весенне-летней 
навигации каждый год тре
бует учета новейших сведе
ний по аэродинамике. До 
подразделений не дошла 
«Практическая аэродинами
ка самолета АН-24», а заве
дующий методическим ка
бинетом Александр Петро
вич Харитонов уже может 
предложить для занятий и 
эту книжку, и совсем пока

эксплуатации Академии ГА 
А. К. Тарасов. Ценна и дру
гая витрина, на которой 
представлены новые руко
водящие документы, ин
формация, указания по бе
зопасности полетов. В под
разделениях эти документы 
подшиваются в папку, а в 
кабинете они выставлены 
на самом видном месте.

Летно-методический ка
бинет Уральского управле
ния находится в стадии ста
новления. Дожидаются сво-

Кажется, давно ли гели
коптеры фигурировали 
только в фантастических 
повестях, а сейчас без них 
трудно представить жизнь 
большого современного го
рода. И вертолетный парк 
у нас все расширяется и
обогащается. На днях
«прописку» на Уктусе по
лучил первый турбовин-
ТОВОЙ «МИ-2». С разре-

опытными
Они касаются

командирами.

редкую
аэродинамику

«Практическую
самолета

ЯК-40».
Из Магнитогорска не 

один раз приезжал коман
дир летного подразделения 
Юрий Александрович Си- 
ницин. Он вместе с пилота
ми фотографировал план
шеты, переснимал методи
ческие разработки. Магни-
тогорцы собираются 
низовать собственный 
но-методический 
предназначенный для
тов.

Заместитель 
Кольцовского 
приятия Иван

связанных 
того или 
методики

с
вопросов, 

выполнением
иного элемента

полета в особо
сложных условиях и опира
ются на практику пилотов 
Урала.

Раньше эти разработки 
рассылались по подразделе
ниям, а сейчас их вместе с 
другими методическими из
даниями можно найти в ка
бинете. Все это сделано для 
того, чтобы человек мог 
прийти и познакомиться с 
необходимой литературой, 
разобраться в сложных 
вопросах, обратиться за 
помощью к преподавателю.

Уже сейчас кабинет пре-

орга- 
лет-

класс, 
пило-

командира 
авиапред- 
Яковлевич

Мазин интересовался мате
риалами по дисциплинарной 
практике. А. П. Харитонов 
предложил ему очень ред
кие учебники, изданные 
Академией гражданской
авиации 
состава

Для. командного 
в методкабинете

имеется литература по вос
питанию, психофизиологии 
летного труда, авиационной
педагогике, организации
летной работы. Особое 
место занимают книги по 
научному управлению про
изводством, такие, напри- 
ме'р, как «Человек в систе
ме управления самолетом» 
В. Фролова, «Инженерная 
психология в авиации и кос
монавтике» В. Денисова и 
В. Онищенко.

Особенно одобрил витри
ну с новой литературой до-
цент кафедры летной

ленные выдержки из спе
циальной литературы. Для 
всего этого оборудования 
нужны дополнительные ком
наты, поэтому методкаби- 
нету предстоит не только 
накапливать литературу, но 
и расти территориально. Но
главное — 
можно 
разъяснить

- привлечь как 
больше людей,

им
методкабинета,

полезность 
который

поможет осуществить необ
ходимый синтез между тео
рией и практикой.

И. ИОРШ.

элипсоидную орбиту.
Люди в промасленных

комбинезонах 
кручивают.
А. Кунщиков

что-то под- 
Инженер 
говорит:

«МИ-2» делают сейчас по 
советской лицензии в брат
ской Польше. Оттуда,он в 
разобранном виде (смот
рите, вон на аэродроме 
контейнеры) поступает в

шения командования кор-' 
респондент принимал уча
стие в контрольно - испы
тательном полете.

Авиаторы горазды- на 
прозвища. И когда я спро
сил, где стоит новая ма
шина, мне с улыбкой отве
чали: «Она отличается 
своей светлой окраской. 
Настоящий сизый го
лубь...». Да, новый верто
лет приятно радует глаз 
своей белизной. На борту 
конструкторский ’«герб»: 
изображение винта, описы
вающего, словно спутник.

ИСПЫТАТЕЛЬНЫЙ
ПОЛЕТ

СССР. Хочу похвалить на
ших техников Р. Сайфул
лина, Н. Лежнина и 
А. Мокрушина. которые 
впервые и сравнительно 
быстро собрали новинку: 
Теперь осталось испытать

ее в деле». 
Доверено это одному

лучших
из

вертолетчиков,
командиру подразделения 
А. А. Белозерцеву, .кото
рый осваивал новую тех
нику в Кремнечугском

летном'училище граждан
ской авиации.

Начинается собственно 
облет по традиционной 
«коробочке». Первый, вто
рой, третий круг над Ук- 
тусом. Пилот разгоняет 
«МИ-2» до предела, что 
тоже входит в программу 
испытаний, и довольный 
обращается ко мне: «От
личная машина. Думаю, 
понравится и коллегам, и 
будущим пассажирам». В 
самом деле, встретивший 
нас на земле и поздравив
ший с воздушным креще-
нием 
ского

командир Уктус- 
авиаподразделения

A. И. Ермолаев дополнил 
отрадное впечатление та
ким интервью: «Этот вер
толет, идущий на смену 
старенькому поршневому 
«’МИ-1», по существу, 
многоцелевой. Его с нетер
пением ждут у нас геоло
ги и врачи, лесной пат
руль и пожарные, почта й 
ГАИ. Благодаря возрос
шей надежности (все-таки 
два двигателя) можно бу
дет летать и над городом, 
контролируя интенсивное 
движение транспорта на 
улицах и площадях. Кро
ме того, в удобный са
лон, рассчитанный обыч
но на восемь пассажиров, 
после небольшой манипу
ляции с креслами-дивана
ми, войдут сотни кило
граммов груза».

В. ЗАЙЦЕВ.
Уктус.

Крылатая гвардия
Издательство «Плане

та» выпустило набор из 
30 открыток «Крылатая 
гвардия». На них изобра
жены славные героини 
46-го гвардейского Таман
ского авиационного пол
ка. Это соединение было 
создано в октябре 1941 

V года под руководством 
'известной всей стране 
летчицы Героя Советско
го Союза М. М. Расковой.

Летчицы этого прослав
ленного полка принимали 
активное участие в оборо
не Кавказа, освобождали 
от фашистов Кубань, Та
манский полуостров, а 
войну закончили на тер
ритории Германии. За 
время войны полк совер
шил двадцать четыре ты

сячи боевых вылетов, 
сбросив на врага три 
миллиона килограммов 
бомб. Советское прави
тельство наградило его ор
денами Красного Знамени 
и Суворова третьей степе
ни. Все девушки неодно
кратно награждались ор
денами и медалями, а 23 
из них были удостоены 
высокого звания Героя 
Советского Союза.

На открытках изобра
жены Раиса Ермолаевна 
Аронова, Руфина Серге
евна Гашева, Полина Вла
димировна Гельман, Ири
на Вячеславовна Рако- 
больская, Магуба Гусей
новна Сыртланова и дру
гие отважные патриотки.

Одна из открыток по-

ИСТОРИИ

священа Серафиме Тара
совне Амосовой (Таранен
ко), прибывшей в жен
скую авиачасть из горо
да Янаула в Башкирии, 
где она работала началь
ником учебной части, лет
ной школы. Учитывая ее 
опыт, Серафиму Тарасов
ну назначили командиром 
эскадрильи, а затем за 
местителем командира 
полка по летной чести.

С. Т. Амосо а обучала 
летчиц, а сама не раз ле
тала на боевые задания, 
проявляя при этом му
жество и отвагу. За вре
мя войны совершила 500 
боевых вылетов.

Ее грудь украшают не
сколько боевых орденов, 
среди них есть орден 
Александра Невского.

После окончания войны 
Серафима Тарасовна Та
раненко проживает в 
Москве.

Другая открытка посвя
щена уроженке Удмуртии

Нине Захаровне Ульянен
ко. Когда ей исполнилось 
17 лет, окончила 10 клас
сов и одновременно аэро
клуб, а потом стала сту
денткой авиационного тех
никума.

В 1942 году ей уда
лось попасть в женскую 
авиачасть. В полку ноч
ных бомбардировщиков 
была штурманом, но ле
том 1943 года переучи
лась на летчика.

В числе семерки отваж
ных летчиц Н. Ульяненко 
совершила свыше 900 
боевых вылетов. За сме
лость и отвагу ей 15 мар
та 1946 года было при
своено звание Героя Со
ветского Союза. По 
еле войны Нина Заха
ровна Ульяненко на уче
бе: сначала в Курской об
ластной партийной школе, 
а затем в Удмуртском пе
дагогическом институте. 
Сейчас она преподает ис
торию в одной из средних 
школ города Воткинска.

. Ф. КРАВЦОВ. *

ДОСУГУ-ВЫДУМКУ
Комитет по физической культуре и спорту при 

Совете Министров РСФСР, Центральные (Рос
сийские) советы добровольных спортивных об
ществ обратились С письмом ко всем физкультур
ным организациям, спорткомитетам районов, горо
дов, автономных областей, национальных окру
гов. областей, краев и автономных республик. В 
нем, в частности говорится:

ЦК КПСС, Совет Министров СССР, ВЦСПС и 
ЦК ВЛКСМ приняли постановление «О развер
тывании Всесоюзного социалистического соревно
вания работников промышленности, строительст
ва и транспорта за досрочное выполнение народ
нохозяйственного плана на 1973 год».

Третий год девятой пятилетки партия назы
вает решающим. И сегодня у комитетов и советов 
спортивных обществ нет более важной задачи, 
как мобилизация физкультурников и спортсменов 
на борьбу за претворение в жизнь величествен
ного народнохояйственного плана, оказание все
мерного содействия работникам промышленности, 
строительства, транспорта и сельскохозяйствен
ного производства в их самоотверженном, высо
копроизводительном труде.

Следует содержательно, разнообразно вести на
ше физкультурно-спортивное дело. Физкультур
ным организациям вместе ' с комсомолом необхо
димо по-хозяйски взяться за налаживание спор
тивных мероприятий в клубах.
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Предполетная подготовка АН-2.

Победила | 
команда |

РиС I8
В кольцовском авиа- 8 

предприятии состоя-1 § 
лись традиционные со- 8 
стяйания лыжников на 8 
приз имени Г. Бахчи- 8 
ванджи. В соревновани- 8 
ях принимали участие К 
спортсмены 20 команд § 
со всех служб аэропор- 8 
та. Первое место по § 
итогам двух зачетов 8 
команд завоевала служ- 8 
ба РиС, на втором ме- 8 
сте — команда летного & 
подразделения Кольцо- S 
во, на третьем — 8 
команда отдела перево- § 
зок. В личном первен- 8 
стве победителями сре- § 
ди мужчин стали 8 
П. Расковалов М. Яков- 8 
лев и Ф. Глухов.

3. БУРЦЕВА, § 
старший инструктор 8 

по физкультуре 8 
и спорту Кольцовского X

На турнир | 
в Серов |

ОБКОМ комсомо- 
ЛА С 4 ПО 10 МАРТА 8 
ПРОВОДИТ В СЕРО- 8 
BE ОБЛАСТНЫЕ СО-8 
РЕВНОВАНИЯ CPE- 8 
ДИ ДЕТСКИХ ХОК- 8 
КЕИНЫХ КОМАНД 8 
НА ПРИЗ КЛУБА § 
«ЗОЛОТАЯ ШАЙБА». 8

СВЕРДЛОВСК НА 8 
ЭТОМ ТУРНИРЕ 8 
ПРЕДС ТАВЛЯ Е T 8 
ЧЕМПИОН ГОРОДА, 8 
ДВА РАЗА ЗАБОЕ- 8 
БЫВАВШИЙ ПЕРЕ- 8 
ХОДЯЩИЙ ПРИЗ 8 
ГОРКОМА ВЛКСМ, 8 
КОМАНДА «АВИА- 8 
ТОР». В НЕЙ ИГРА- § 
ЮТ МАЛЬЧИКИ 8 
14—15 ЛЕТ.

ПРЕДСТ АВИ Т Е- I 
ЛЕМ КОМАНДЫ В 8 
СЕРОВ ПОЕХАЛ НА- 8 
ЧАЛЬНИК ЦДА ВО- § 
РИС ГАВРИЛОВИЧ 8 
ГОНЧАРОВ. В 8
«АВИАТОРЕ» ИГРА- 8 
ЮТ СЫНОВЬЯ ГОН- 8 
ЧАРОВА, СТАРШИЙ 8 
ИЗ НИХ ВОЛОДЯ 8 
ИЗБРАН КАПИТА- 8 
НОМ КОМАНДЫ. 8

В. ГЛЕБОВ, 8 
секретарь комитета 8 

ВЛКСМ Кольцовского § 
авиапредприятия. S

Самый ценный приз
XXI зимняя спартакиада УрУГА

Три дня продолжалась 
XXI зимняя спартакиада 
Уральского управления 
гражданской авиации.

За это время спортсме
ны успели вновь узнать 
сильные и слабые сторо
ны соперников, помери
лись силами.

Однако полученные 
кубки и грамоты, завое
ванные в трудной борьбе 
призовые места — не 
окончательный и не глав
ный итог спартакиады, 
который вынесли из нее 
участники.

Очень многое можно 
сказать, отметив, что со
ревнования проходили 
под девизом массовой 
сдачи зимних норм спор
тивного комплекса «Готов 
к ТРУДУ и обороне». Не
маловажно то обстоятель
ство, что еще раз проде
монстрирован уровень фи
зической подготовки авиа
торов. Теперь по итогам 
соревнования спортивные 
организаторы авиапред
приятий могут яснее пред
ставить себе задачи по 
внедрению в жизнь ком
плекса ГТО. Наш коррес
пондент в своем репорта
же рассказывает о XXI 
спартакиаде Уральского 
управления гражданской 
авиации.

Уральская погода в этом 
году не балует спортсме
нов своим вниманием. 
Крепкие морозы неожидан
но сменились длительной 
оттепелью, которую мож
но назвать «преддверием 
весны», но только не 
свердловской зимой.

Но и у нынешней зимы 
бывают свои причуды. Та
кой причудой оказался день 
начала соревнований, с не
сильным морозцем, снегом, 
словно специально приго
товленным для лыжников, в 
меру скользящем и мяг
ком. Словом, большинство 
условий, каких можно ожи
дать от погоды для про
ведения хорошего спортив
ного праздника, соблюде
ны. Этр, конечно, повлияло 
и на организацию соревно
ваний.

По традиции спартакиада 

началась парадом участни
ков. На линейке стоят 
спортсмены Кольцово, Пер
ми, Кирова, Кургана, дру
гих авиапредприятий, стоят 
испытанные в состязаниях 
спортсмены, не раз прино
сившие победы своим кол
лективам, стоят новички, 
впервые попавшие на со
стязания.

Председатель организа
ционного комитета спарта
киады, заместитель началь
ника Уральского управле
ния М. А. Терентьев от
крывает спартакиаду. Он 
поздравляет участников с, 
началом спортивного празд
ника, желает спортсменам 
быстрой лыжни и исполне
ния спортивных замыслов.

Итак, соревнованиям дан 
зеленый свет. Судьи разво
дят команды по стартам. 
Первой стартует команда 
девушек на дистанции пять 
километров.

Как всегда, возле стар
тующих собираются бо
лельщики. Тренеры напут
ствуют своих питомцев, да
ют им советы.

Раздается команда:
— Марш.
И вот уже первый номер 

отправился в дорогу. Како
ва она будет, лыжная трас
са спартакиады, и кому при
несет победу — об этом 
все узнают к концу дня.

Вот стартует и мужская 
команда. Дистанция — 
10 километров.

Пока уходила мужская 
команда, женская начинала 
уже подходить к старту.

Не обошлось и без курье
зов. Спортсменка из Укту- 
са, вышедшая в дорогу пер
вой, потеряла трассу и вер
нулась к финишу совсем С 
другой стороны.

Наконец, к финишу нача
ла приходить и мужская 
команда. Подведены итоги. 
На этом и закончился пер
вый день соревнований.

На второй день соревно
вания проходила лыжная 
эстафета. Здесь отличились 
кировчане, завоевавшие 
первое место.

День отдыха — и сорев
нование разгорается с но
вой силой.

Начались состязания жен
щин на восьмикилометро
вой и мужчин на пят
надцатикилометровой.

Заключительный аккорд 
спартакиады прозвучал не
сколько странно. Пермяки 
уже почти праздновали 
свою победу (и, надо ска
зать, в стремлении к ней 
пермяки добились многого), 
но объявленные результаты 
заставили их погрустить. 
Они заняли только второе 
место, помеле команды коль- 
цовского авиапредприятия.

И вот, наконец, финал 
спартакиады.

К пьедесталу почета вы
зываются герои нынешней 
спартакиады.

Сегодня они заслужили 
не только призовые места, 
но и высшую награду — 
уважение своих товарищей 
своим стремлением к побе
де. Первое место и ценный 
приз завоевала команда 
Кольцовского авиапред
приятия. На втором — пер
мяки. Третье место завое
вали кировчане.

Закончилась XXI зимняя 
спартакиада управления, 
соревнования, к которым 
спортсмены авиапредприя
тий готовились долгие ме
сяцы. Можно подвести ито
ги. Свое мнение высказы

СВОДНАЯ ТАБЛИЦА РЕЗУЛЬТА
ТОВ СОРЕВНОВАНИИ ПО ЛЫЖАМ 
(ПЕРВЕНСТВО УРАЛЬСКОГО УП
РАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИ
АЦИИ)

ЖЕНЩИНЫ — 
ДИСТАНЦИЯ 5 км.

В. Демидова, Пермское авиапред
приятие — 24.11, I место.

Т. Ахмадуллина, Кольцовское авиа
предприятие — 24.13, II место.

Л. Березина, Ижевское авиапред
приятие — 24.53, III место.
МУЖЧИНЫ - ДИСТАНЦИЯ 15 км 

В Краев, Кировское авиапредприя
тие — 53.24, I место.

В. Сазонов, Магнитогорское авиа
предприятие — 55.19, II место.

Н. Карпов, Уктусское авиапред
приятие — 55.26, III место.
ЖЕНЩИНЫ — ДИСТАНЦИЯ 8 км

Т. Ахмадуллина, Кольцовское авиа
предприятие — 36.03, I место.

Т. Субботина, Кольцовское авиа
предприятие — 36.52, II место.

В. Демидова, Пермское авиапред
приятие — 37.07, III место.
МУЖЧИНЫ — ДИСТАНЦИЯ 20 км

В. Краев, Кировское авиапредприя
тие — 1. 10.18, I место. _

И. Огородников, Кировское авиа
предприятие— .1.13.42, II место.

В. Сазонов, Магнитогорское авиа
предприятие — 1.14.06, III место.

ЖЕНСКАЯ ЭСТАФЕТА 3x5 км
I место — Кольцовское авиапред

приятие, 1.12.10
Т. Ахмадуллина — 22.05
Т. Субботина — 24.10
Г. Мальцева — 25.05
II место — Пермское авиапред

приятие, 1.13.50
В. Демидова — 23.45
В. Вахонина — 25.05
Г. Караматова — 23.00
III место — Ижевское авиапред

приятие, 1.23.24
Л. Березина — 25.24.
Т. Коземаслова — 27.41
Л. Эльмаджи — 30.19

МУЖСКАЯ ЭСТАФЕТА 4x10 км
I место — Кировское авнапред- 

приятие, 2.26.13
В. Краев — 34.51
И. Огородников — 36.52
С. Савиных — 37.25
А. Вершинин — 38.05
II место — Пермское авиапред

приятие, 2.31.22
Р. Мухатов — 38.10
В. Бочковский — 38.22
А. Королев — 36.34
В. Ишимов — 38.16
III место — Кольцовское авиа

предприятие, 2.31.53
Ф. Глухов — 36.45
В. Казанцев — 39.01

П. Куцевалов — 39.30
П. Расковалов — 36.42

вает главный судья сорев
нований, судья республи
канской категории. А. А. 
Довбыш:

— Вот уже несколько лет 
подряд мне приходится су
дить лыжные состязания 
авиаторов, и признаюсь, 
всегда ожидаю от них при
ятных сюрпризов. Есть в 
управлении сильные лыжни
ки. Но я должен отметить, 
что у авиаторов постоянно 
соревнуются три команды 
Кольцово, Перми и Кирова. 
Они-то постоянно и делят 
между собой призовые 
места. И, должен сказать, 
не повышается, в общем, 
уровень мастерства. Мне 
кажется, все-таки, что спор
тивные организаторы авиа
предприятий не всегда до
статочно серьезно относят
ся к лыжному спорту. Отсю
да и сравнительно невысо
кий уровень соревнований.
С другой стороны, в спар
такиаде авиаторов есть и 
свои плюсы. Один из них— 
массовость. Я рад, что эти 
состязания стали формой 
пропаганды комплекса ГТО. 
И в заключение мне хочет
ся пожелать спортсменам- 
авиаторам высоких скорос
тей не только в воздухе, но 
и на земле.

Л. ИВАНОВ.

г. Свердловск, И-20 
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Свердловск готовится в ноябре этого года от
праздновать свое 250-летие. В центре Среднего 
Урала немало памятников архитектуры, памятных 
исторических мест. Урал славен мастерами по ме
таллу, камню, дереву.

На снимке: один из уголков Свердловска. При
чудлива чугунная вязь.


