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ВСЕНАРОДНОМУ ПРАЗДНИКУ-ДОСТОЙНУЮ ВСТРЕЧУ!
Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

урала
Орган политотдела Уральского территориального управления 

ГВФ и теркома профсоюза авиаработников

№ 72 (992). I СРЕДА, 21 СЕНТЯБРЯ 
1960 г. Год издания 18-й

По всей нашей необъятной, -Родине широким фрон
том развернулось соревнование трудящихся за достой
ную встречу 43-й годовщины Великой Октябрьской со
циалистической революции.

Вместе со всеми авиаработники Уральского террито
риального управления ГВФ стремятся придти к Октя
брьскому празднику с отличными показателями ® тру
де на всех участках авиационных работ.

чих местах. Разработать ме
роприятия по улучшению ор
ганизации труда и производ
ства, для чего необходимо 
создать комплексные брига
ды с участием руководящего 
состава, инженерно-техниче
ских работников и передови
ков производства.

В своей работе, в ходе об
щественного смотра, комп
лексные бригады должны 

сосредоточить свое

Хорошо потрудились в нынеш
нем году авиаспециалисты, заня
тые на авиахимработах. К 10 
сентября годовой план авиахим
работ выполнен на 93 процента. 
Особенно следует отметить кол
лектив Челябинского подразделе
ния, завершивший выполнение
годового плана
18 августа.

В августе >

авиахимработ к

проводились авиа-

ОБЩЕСТВЕННЫЙ смотр
организации труда

( Претворяя в жизнь исто-
I рические решения XXI съез- 
> да КПСС, советский народ 
• под руководством своей род- 
I ной Коммунистической пар- 
) тии добился больших успехов 

• в выполнении семилетнего 
» плана и ускорении техниче- 
• ского прогресса во всех от- 

'• раслях народного хозяйства.
Июльский Пленум ЦК

КПСС указал, что «...решить 
I* коренную проблему текущего 
/ семилетия — максимально 
/ выиграть время в мирном 
I * экономическом соревновании 
? социализма с капитализ- 
? мом — можно только путем 
? всемерного повышения тем- 
I пов технического прогресса и 
I на этой основе роста произ- 
I водителыюсти труда».
( В настоящее время пар-
f тия и правительство осуще

ствляют рцд крупных меро
приятий по развитию техни
ческого прогресса в Аэро
флоте, который оснащается 
новейшей авиационной тех- 

> никой, а это, в свою очередь, 
/ создает все необходимые ус- 
, I ловия для быстрого роста 

1 производительности труда.
I* Однако следует отметить, 
/ что в ряде подразделений 
I ' партийные, профсоюзные и 
I ' хозяйственные организации 
i' не уделяют достаточного вни-

гательного и обслуживающе
го персонала.

У нас плохо организовано 
изучение труда непосредст
венно на рабочих местах, 
борьба с непроизводительны
ми потерями рабочего вре
мени, вследствие чего имеют
ся многочисленные случаи, 
когда работники аэропортов 
в течение смены загружены 
на 30—40 процентов.

В целях мобилизации твор-

внимание на вопросах 
внедрения новой тех
ники и технологии, 
механизации трудоем
ких работ, эффектив
ности использования 
средств механизации

и самолето-моторного парка.
Хозяйственные руководите

ли должны составить план 
реализации принятых пред
ложений, а профсоюзные ор-
ганизации 
контроль 
нием.

В ходе

осуществлять 
за его выполне-

смотра нужно ор-

химработы по борьбе с зерновой 
совкой. Работа была трудной и 
ответственной. Но задача успеш
но решена. Следует отметить хо
рошую работу экипажей самоле
тов Ан-2, где командирами 
Сальманович и Галяминских, пи
лотов Яковлева, Арямнова, Ку- 
ляшова.

В настоящее время семь экипа
жей Уральского управления ГВФ 
трудятся в Средней Азии на 
дефолиации и десикации хлопчат
ника. Как они выполнят эту ра
боту, судить рано. Но хочется 
пожелать им успеха в работе.

Л. КОЗЛОВА, 
инженер по спецприменениям 

авиации Уральского 
управления ГВФ.

1
ческой активности авиаработ
ников на выявление и ис
пользование резервов роста 
производительности труда и
снижения себестоимости
ГУ ГВФ и ЦК профсоюза 
авиаработников решили с 
1 сентября по 1 декабря 
1960 года провести общест
венный смотр организации 
труда.

Проведение общественного

ганизовать регулярное про
ведение лекций и бесед на 
экономические темы, озна
комление авиаработников с 
конкретной экономикой ГВФ, 
а итоги смотра обсудить на 
общих собраниях и наметить 
мероприятия по дальнейше
му развитию движения за 
повышение производительно
сти труда и снижение себе
стоимости.

Необходимо сейчас же, с 
первого дня, организовать 
разъяснение среди личного 
состава подразделений задач 
общественного смотра и ак
тивного в нем участия всех 
авиаработников.

Долг всех партийно-поли
тических работников и проф-

Технический рейс
В понедельник, 19 сентября, 

из Кольцовского аэропорта 
стартовал самолет Ли-2. Он 
выполнял технический рейс до 
Березово. Целью полета было 
определение пригодности этого

НЬЮ-ЙОРК. Здесь в парке 
секретариата ООН установлена 
скульптура работы Вучетича 
«Перекуем мечи на орала» — 
дар Советского Союза Органи
зации Объединенных Наций.

Снимок ООН.

смотра это важное хо-

аэродрома для 
лых воздушных 
летний период.

приема тяже- 
кораблей в 

На борту ма- 
пилотировалшины, которую 

командир корабля А. Я. Баса- 
рыгин, находилось 14 работ-

мания выявлению 
зованию резервов, 
нию организации 
производства.

и исполь- 
улучше- 

труда и

зяйственцо-политическое ме
роприятие.

Задача общественного 
смотра заключается в том, 
чтобы организовать всесто
роннюю проверку организа
ции труда в службах, цехах 
и непосредственно на рабо-

союзных организаций 
разделений состоит в 
чтобы общественный

под- 
том, 

смотр
организации труда прошел 
при массовом участии всех 
авиаработников и помог нам 
вскрыть и выявить дополни
тельные резервы производст
ва, которые должны быть 
поставлены на службу семи
летке.

ников Уральского управления 
ГВФ. Сделав в Тюмени посад
ку для дозаправки горючим, 
самолет вылетел на Север. 
Через 4 часа 20 минут машина 
благополучно приземлилась в 
Березовском аэропорту. Так же 
успешно протекал и обратный 
рейс.

ЖЕЛАЕМ УСПЕХА
В эти дни авиаработники 

Урала с особым вниманием чи
тают газеты и слушают послед
ние известия радио, в которых 
сообщается о пребывании в 
Нью-Йорке H. С. Хрущева, об 
открытии Генеральной Ассамб
леи ООН.

Нелегкая работа предстоит 
руководителю Советского пра
вительства, но советские люди 
уверены: на этой Генеральной 
Ассамблее будет достигнута 
новая победа в борьбе за ук
репление мира, за полное ра
зоружение.

Этим полетом подтверждена
возможность выполнения пас ^ Нриме/л участиесажирских перевозок по трассе • - .
Тюмень — Березово на тяже-ч». В СОЗДйНИИ КНИГИ
лых самолетах в летний не--.к ЦсШЬ МВ.Р& 
риод. г

В. ВАГАНОВ,
диспетчер УРДС.

В наших подразделениях 
очень медленно проводится 
механизация трудоемких ра
бот. Недостаточно уделяется 
внимания совершенствованию 
организации производства и 
труда в связи с широким 
внедрением новой техники и 
технологии, в связи с чем до-
пускается излишнее, 
равданное нуждами 
водства количество

неоп- 
произ- 

вспомо-

Полезное 
учебное пособие
Июньский Пленум ЦК КПСС 

наметил важнейшие мероприя
тия по практическому осущест
влению исторических решений 
XXI съезда партии в области 
дальнейшего технического про
гресса во всех отраслях народ
ного хозяйства.

О творческой активности и 
инициативе работников Аэро
флота по ускорению техниче
ского прогресса в ГВФ, автома
тизации и механизации произ
водственных процессов, повы
шении культуры обслуживания 
пассажиров рассказывается в 
брошюре, выпущенной Полити
ческим управлением ГВФ — 
«Проблемы технического про
гресса в Гражданском воздуш
ном флоте».

Авторы статей данной бро
шюры делятся передовым опы
том работы своих (коллективов, 
задачами на будущее.

л ₽ ЛЕТ назад по инициа- 
тиве М. Горького вы- 

fcV шла в свет книга

Э ТО было 26 авгу
ста. Самолет Ту- 
104 № 42433 За-

падно-Сибирского управ- 
ГВФ выполнялления 

рейс 
ровск. 
вался:

Л енинград—Хаба- 
Вылет задержи- 
грузили чемода-

ны. Но вот все готово. 
Самолет берет курс на 
Свердловск. По сведени
ям метеостанции, пого
да благоприятствовала 
полету.

У штурвала — моло
дой по возрасту, но с 
большим опытом коман
дир корабля т. Кузне
цов. Он уверенно ведет 
машину. Члены экипажа 
занимаются каждый сво
им делом.

Бортрадист принимает 
погоду по трассе и за
пасным аэродромам. В 
Свердловске ясно, в аэ
ропортах Шереметьево и 
Внуково погода резко 
ухудшается. Самолет 
подходит к точке воз
врата и получает разре
шение следовать в 
Свердловск.

Проходит 10—15 ми
нут. Вдруг бортрадист 
принимает срочное сооб
щение из Свердловска о 
закрытии аэропорта ту
маном и команду — 
возвращаться в Ленин
град.

Экипаж запрашивает 
Ленинградский аэропорт

ТАК РУКОВОДИТЬ ПОЛЕТОМ НЕЛЬЗЯ!
В Ленинградском и Свердловском аэропортах не заботятся 

о безопасности движения
о разрешении на воз
врат, но .получает ответ:

— Следуйте в Шере
метьево.

В чем причина? Поче
му в Шереметьево, а не 
в Ленинград? Ведь в 
Ленинграде ясно, а в 
Шереметьево погода «на 
пределе!» Кроме того, в 
Шереметьево возвра
щаются самолеты, выле
тевшие оттуда на Сверд
ловск.

А причина простая: 
на борту нашего кораб
ля 100 пассажиров; ру
ководители Ленинград
ского аэропорта' не хоте
ли но.чью заниматься их 
размещением. Потому 
они настойчиво требова
ли: «Следуйте в Шере
метьево!» На неодно
кратные запросы о воз
вращении в Ленинград 
руководитель полетов 
отвечал отказом без 
объяснения причины.

Получив последние 
данные о погоде в Ше
реметьево, командир ко
рабля убедился, что этот 
аэропорт скоро закроет
ся. Тогда он принял ре-

шение следовать в Ле
нинград, о чем сообщил 
руководителю полетов. 
Тому ничего не остава
лось делать, как дать, 
наконец, свое согласие.

Решение командира 
корабля т. Кузнецова 
оправдалось. Ко времени

гать опасности пассажи
ров и экипаж?!

Неприглядно выглядел 
руководитель полетов, 
когда мы встретились с 
ним в ГРДП. Сначала 
он пытался оправдывать
ся, сказал, что команды

4- «День мира», которая 
•^запечатлела события, дела, „ 
•°"людей в один лишь день — 
■"■27 сентября 1935 года.

Редакция газеты «Изве--<* 
^^.стия» решила повторить -•► 
^^горьковский опыт и 27 сен-<^ 
^^тября 1960 года рассказать, ■• ► 
_кчто делают, что думают, как-1* 
_ „живут люди.
-.► 27 сентября номер газе-4 ”
+ ты «Авиатор Урала» будет ■"■ 

«Дню мира» " “-< ►посвящен
-< ► Уральских авиаподразделе-

нашего прилета в 
нинград аэропорт 
реметьево закрылся 
метеоусловиям.

По возвращении

Ле-
Ше- 

по

подавались не им, а
руководителем долетав,
которого он сменил.

Ленинград решался
в
и

второй вопрос — вопрос 
о топливе.

Командир корабля т. 
Кузнецов беспокоился, 
что на заданной высоте 
полета может произойти 
перерасход горючего. 
Поэтому он неоднократ
но просил разрешения 
занять эшелон 11 тысяч 
метров. Однако руково
дитель полетов дал свое 
согласие на это только 
после многократных, ни
чем не мотивированных 
отказов.

Разве можно так ру
ководить полетом? Кто 
дал руководителю поле
тов Ленинградского аэ
ропорта , право подвер-

Когда же у него потре
бовали «Книгу замеча
ний и предложений», он 
заявил:

— У нас не «Гастро
ном» и книги нет.

Это заявление еще раз 
подтверждает, что такие 
люди не имеют права 
быть руководителями на 
столь ответственном по
сту.

Неправильно действо
вала и служба движения 
аэропорта Свердловск. 

Она плохо анализирова
ла данные о погоде, до
пустила перестраховку.
Как выяснилось, туман
закрыл аэродром лишь
спустя два часа после

-расчетного времени по
садки самолета 42433.

В. МОЛОДЦОВ, 
начальник службы 
связи ЗСТУ ГВФ.

-< >-ний. Он расскажет о судьбах у 
-•►наших людей, о тех, кто->>- 
-< ►родился 27 сентября 1935-*»- 
-•►года, кто в сентябре 1935-<>- 
-•►года впервые сел за парту,-•► 
-•►встал к станку, о тех, чья-^ 
-<►жизнь тесно связана с на-"*- 
-f-шим великим временем. +

«ЗА ОТЛИЧНУЮ 
ПОДГОТОВКУ 

К ЗИМНЕИ НАВИГАЦИИ 
Под таким заголовком кол

лектив смены, которую воз
главляет руководитель полетов
ударник коммунистического
труда А. Ф. Исаков, выпустил 
«Боевой листок». В этом но
мере редколлегия пишет:

«Учитывая сложность руко
водства движением самолетов 
в осенне-зимний период, работ
ники смены решили лучше ис
пользовать планируемые дни 
консультаций, уделить больше 
внимания самоподготовке и 
занятиям, касающимся теоре
тических и практических во
просов успешной работы дан
ного периода».



П „ По материалам газетЫНамять о герое „Советские крылья“
Комсомольцы ремонт

ных мастерских Москов
ского территориального

БУДЕТ ВЕЧНА
управления авиации Комсомольцы-ремонтники предлагают: 

у Соорудить памятник Герою Советскогоспецприменения и мест
ных воздушных линий об- -
судили на собрании Союза бортмеханику Ромашкину!»

качестве 
стрелка, 
леты, 
руками

воздушного 
529 раз само- 

подготовленные 
Ромашкина, ле-

тали в тыл врага.
Но вот отгремела вой-

предложение своего ко
митета о сооружении памятника воспитаннику 
Аэрофлота Герою Советского Союза бортмеха
нику Тимофею Терентьевичу Ромашкину, павше
му смертью храбрых при выполнении служебно
го долга.

Кто такой Ромашкин?
Это человек, почти всю сознательную жизнь 

посвятивший гражданской авиации.
Родился Тимофей в 1919 году в белорусской 

деревне Марченки Витебской области, в кре
стьянской семье. Его жизнь похожа на жизнь 
многих тысяч юношей, которым советская власть 
открыла пути к счастью. Работа на Витебском 
кирпичном заводе, затем переезд в Ленинград. 
Здесь Тимофей начал работать плотником, а в 
1937 году поступил в аэроклуб.

В 1938 году комсомольца призвали в армию. 
Два года спустя он демобилизовался и пришел 
в Гражданский воздушный флот. Сначала был 
мотористом, а позднее стал механиком.

Всю войну Тимофей Ромашкин служил в 
Аэрофлоте. Здесь росло и крепло его мужество, 
Он обслуживал самолеты в городе-герое Ленин
граде. Когда нужно было, садился за турель в

СЛУЧАИ
ТОЧНАЯ дата и место 

необязательны...
Важен самый эпизод из 

жизни летчиков Аэрофлота. 
Произошел он на высоте тыся
ча восемьсот метров, в обыч
ном поршневом двухмоторном 
пассажирском самолете. Но не 
станем спешить и расскажем 
все с самого начала.

В экипаже их было четверо: 
командир Иван Гаранин, вто
рой пилот Анатолий Калини
чев, бортрадист Владимир 
Гладков и бортмеханик Тимо
фей Ромашкин. Рядовой эки
паж, ежедневный рейс и, как 
мы говорили, обычный само
лет.

Подрулили к перрону аэро
вокзала. Диктор объявил по
садку. Дежурная привела пас
сажиров. Их было пятеро.

Сперва в самолет поднялась 
пара: молодая женщина в ко-
ричневом полупальто,
ченном мехом, 
широкоплечий

и ее
оторо- 

спутник,
мужчина лет

тридцати пяти в полувоенном 
костюме с голубыми кантами. 
Весь их «багаж» состоял из 
одного небольшого чемодана.
Следом 
вочка.

двое мужчин и де

Посадка закончилась. Запу
стили двигатели, вырулили на
старт и в одиннадцать 
две минуты взлетели.

часов

После выхода на эшелон 
Ромашкин отрегулировал дви
гатели, летчики включили ав
топилот.

— Командир,— говорит Ро
машкин,— выйду к пассажи
рам, раздам им журналы, что
бы не скучали.

Калиничев записал что нуж
но в штурманский бортжур
нал, а Гладков доложил по ра-
дио, что на борту все 
рядке.

Определили угол 
внесли исправления в 
каждый работает четко 
торопливо.

в по-

сноса, 
курс; 
и не

jca. Коммунист Ромаш
кин, теперь уже опытный специалист, переводит
ся в другое подразделение ГВФ бортмехаником.
С тех пор до последней минуты он не расста
вался с полетами, был надежным помощником
летчиков. Недаром Родина наградила 
ном «Знак Почета» и медалью «За 
доблесть».

Для того чтобы вы лучше знали о

его орде- 
трудовую

том, что 
день, мыпроизошло в тот роковой для героя 

публикуем отрывок из очерка П. Аматуни «Слу
чай в воздухе». Он был напечатан в десятом 
номере журнала «Гражданская авиация» за 
1957 год.

После обсуждения вопроса комсомольцы 
мастерских единогласно решили:

Создать фонд средств на сооружение па
мятника Герою Советского Союза бортмеханику 
Тимофею Ромашкину.

Комсомольцы и молодежь Уральского 
теруправления ГВФ, поддержим пред
ложение и примем участие в сборе 
средств на сооружение памятника ге- 
рою-аэрофлотцу!

В ВОЗДУХЕ
Кровь ударила в голову Га

ранина: он понял, что перед 
ним враг.

— Командир,— быстро и 
негромко спрашивает Калини
чев,— как быть? Кинемся?

— Рано,— ответил Гаранин. 
Повернуться под дулами пис
толетов нельзя — бессмыслен
ная смерть сейчас более чем 
когда-либо недопустима. Нет, 
надо не превращаться в куро
паток, а победить, улучив лю
бой подходящий момент. Ради
сту и механику, пожалуй, мож
но еще что-нибудь предпри
нять, но как им подсказать?

— Выключить рацию, руки
вверх! слышат пилоты сло-
ва, обращенные к Гладкову.— 
Теперь поворачивайся спиной, 
а руки назад..

— Ну живее,— грубо торо
пит женщина.— Руки назад...

...На стекле перед собой Га
ранин видит отражение: она 
отдала налетчику свой писто
лет и связывает Гладкову 
руки. Самое нелепое положение 
все же У пилотов: они сидят 
спиной к товарищам в узких 
креслах.

В относительно «выгодной» 
позиции находится теперь 
только бортмеханик. Он стоит 
не впереди напавших, а рядом. 
Поняв это, Ромашкин зорко 
следит за ними.

— Готово,— тяжело дыша
сказала женщина, 
1уть опустив руку 
том, глянул через 
проверяя, надежно 
руки бортрадиста.

и мужчина, 
с пистоле-

плечо,
ли связаны 
Больше та-

дверь, но она оказалась 
запертой. Это взбод-
рило Гаранина, 

сообщников враг не 
бы запираться — значит, 
наши, а не его друзья!

От 
стал 
там

В КАБИНЕ же пилотов 
происходило следующее. 
Оправившись от ушибов, 

женщина достала из-за пазухи
финский нож и, 
стала подбираться 
ся сзади. Увидев 
нечеловеческими 
обдирая до крови

крадучись, 
к дерущим- 

это, Гладков 
усилиями,

кожу,
свободил свои руки из пут

вы- 
и

успел наброситься на нее, обе
зоружить и связать.

Кроме морального, на сто
роне летчиков был уже пере
вес и тактический. Схватка 
быстро пришла к концу: на
летчик, связанный по рукам и 
ногам, лежал теперь в проходе 
между кресел лицом вниз...

Оставив диверсантов под 
конвоем пассажиров, летчики
вернулись к своим 

Тимофей лежал 
окровавленный.

— Командир,— 
но произнес он,— 
рядке?

местам, 
бледный,

чуть слыш- 
все в по-

— Все нормально, Тимоша!
— Помогите теперь мне...
Анатолий Калиничев открыл 

аварийную аптечку и стал пе
ревязывать ему рану,

...Снова вошли в низкую об
лачность! над аэродромом. 
Гаранин стал пробиваться по
приводным радиостанциям.

ВЕРНУЛСЯ из пассажир
ской кабины Ромаш
кин. Гаранин не столь

ко слышит, сколько чувствует 
у себя за спиной его резкое 
движение —- Тимофей словно 
упал на сиденье.

Иван удивленно повернулся 
и... увидел круглое черное дуло 
пистолета, в упор направленно
го на него! Из маленького зева 
в любое мгновенье может вы
рваться тонкая смертоносная 
молния выстрела.

А пистолет — в правой ру
ке того самого пассажира, что 
был одет в полувоенный ко
стюм; и стоит этот пассажир 
почему-то здесь, в проходе пи-

кого момента может не быть!.. 
Тимофей напрягся и кинулся на 
диверсанта. Затрещали выстре
лы. Ромашкин громко засто
нал.

НО СХВАТКА началась... 
Калиничев, откинув под
локотник своего кресла, 

бросился в тесный проход пи
лотской кабины и цепко ухва
тил нападающего за руку. Се
кунду спустя, рядом с ним 
стоял Гаранин и обхватил
бандита сзади плотным
цом, сковывая 
РУК.

Женщина

движения

лотской кабины...
— Руки вверх! слышат

все резкий голос незнакомца.
— Руки вверх! раздает-

ся другой повелительный ок
рик, и из-под руки на летчика 
высунулся второй пистолет: в 
кабине появилась спутница 
пассажира.

Калиничев выпустил шасси и 
щитки, и командр посадил са
молет на ту самую бетонку, 
которую они покинули всего 

I сорок три минуты назад...
Так закончился самый 

матический полет в жизни 
го экипажа. Они победили

дра- 
это-

в
самой необыкновенной и слож
ной обстановке.

Но ничто не может унять 
горечь тяжелой утраты: той же
ночью Тимофея не стало 
спасти его жизнь врачам 
удалось.

коль- 
его

упала, Гладков
бесновался, силясь освободить 
себе руки. Тимофей медленно 
склонил голову к борту и, ис
текая кровью, терял сознание.

Боролись втроем, но было 
тесно и мало света, потому что 
Гаранину уже удалось оттянуть

ДАЛЬНЕЙШЕЕ известно 
всему Аэрофлоту: за 
верность своей Родине, 

долгу и чести бортмеханику 
коммунисту Тимофею Ромаш
кину было посмертно присвое- 
нно звание Героя Советского 
Союза, а остальные члены эки
пажа награждены орденами 
Красного Знамени.

диверсанта к самой 
сажирской кабины, 
шло все спокойно и 
говорило о драме, 
шейся у летчиков.

двери пас- 
за которой 
ничто не 
развернув-

Тем временем второй пилот 
вывернул из руки противника, 
несмотря на его незаурядную 
физическую- билу, пистолет и 
отшвырнул в сторону. Сгоря.ча 
Калиничев даже и не подумал 
воспользоваться оружием.

Гаранин держал врага сза
ди. Оторвав налетчика от пола 
кабины, Иван ударил им в

В (автобазе Уктуеского подраз
деления на грузовой автомашине 
работает шофер второго класса 
Михаил Степанович Самохин. За 
время работы в подразделении он 
зарекомендовал себя добросовест
ным и аккуратным работником. Не 
было случая, чтобы Самохин не 
выполнил задания, будь то даль
ний или ближний рейс.

Г} ПЕРМСКОМ подразделении ? 
Гу существует полная анархия) 

с выкладыванием и перено- )
сом стартовых посадочных зна
ков. Такое положение можно на
блюдать и в Соликамске, и в ( 
Ныробе, и на самом базовом I 
аэродроме. Причем подобные не 
терпимые факты, по-видимому, 
никого из руководителей подоаз- 
деления особенно не беспокоят.

Вот как, например, обращаются 
со стартовым хозяйством в Ны- 
робском аэропорту. 9 сентября в 
первой половине дня туда приле
тели два самолета Ан-2. На борту 
каждого из них находилось по 
десять пассажиров. Однако сесть 
машины не могли, так как на аэ
родроме не было выложено стар
товое «Т». В результате Ан-2 ми
нут десять кружились над летным 
полем.

В это время в Ныроб прилетел 
на Як-12 командир базирующе
гося там авиазвена Н. А. Кыла- 
сов. Не обращая внимания на то, 
что посадочного «Т» нет, он без 
долгих размышлений приземлил
ся. Только после этого на аэро
дроме был выложен старт. На
глядный пример самого руководи
теля Н. А. Кыласова, нарушив
шего требования Наставления по 
производству полетов, убедитель
но говорит о том беспорядке, 
который царит в Ныробе в во
просах стартовой организации

В тот же день серьезнейшие 
нарушения в этом деле допуска
лись и на аэродроме Соликамск. 
Там в течение всего летного вре
мени производились полеты с 
двумя противоположными стар
тами. Получилось так потому, 
что из-за нераспорядительности 
начальника Соликамского аэро
порта Г. П. Дегтярникова не 
было убрано посадочное «Т», вы
ложенное для полетов накануне, 
8 сентября.

Об этом нарушении знал и 
командир Пермского подразделе
ния И. Т. Карнаух. Однако мер 
к устранению подобного грубей
шего недостатка не принял. Ху
же того, он сам вылетал из Со
ликамска при двух стартах.

Наконец следует упомянуть и 
еще об одном факте нарушения 
стартовых правил. 10 сентября в 
конце летного дня в Пермский 
аэропорт прилетели два рейсовых 
самолета Ли-2 и Ил-14. Садились 
они с южного направления. Од
нако за время их стоянки ветер 
резко- изменился и взлетать им 
предстояло с обратным курсом. 
Тем не менее никто в аэропорту

Во всем примерным быть
Он обязался:
В труде, в быту, 
Во всяческой борьбе. 
Он в центре разговоров 

оказался,
Рекламный шум
Вокруг него поднялся 
(хотя работал дядя — так себе).
Треть коллектива

В. МИЛЮТИН.

СОЗДАЛИ УСЛОВИЯ
Уж гордилась им.
Другая треть —• изрядно

(А

Он

И,

Они трудятся
рядом с нами

ПЕРЕДОВОЙ 
ВОДИТЕЛЬ

Автомобиль Михаи
ла Степановича всегда
находится в исправно
сти. И не случайно 
поэтому во время годо
вого технического ос
мотра автотранспорта 
его машина всегда 
получает высокую 
оценку.

М. С. Самохин хоро
шо знает материаль
ную часть автомоби
ля и любовно за ней 
ухаживает.

Коллектив автобазы 
выдвинул кандидатуру Са
мохина на Доску почета Ук- 
тусского подразделения.

Своим трудом Михаил 
Степанович Самохин показы
вает пример добросовестного 
отношения к работе и созна
тельного выполнения служеб
ного долга.

В. КАЗАРИНОВ, 
автомеханик автобазы 

Уктусского подразде
ления. 

На снимке: шофер Михаил 
Степанович САМОХИН.

Стартовая
ЧЕХАРДА

не побеспокоился о том, чтобы 
переложить старт.

Эту картину наблюдали почти 
все руководители Пермского под
разделения — старший инженер

уважала. 
треть — внимательно

молчала ). 
мог бы стать весьма

передовым, 
может, стал бы таковым,

Ф. М. Валитов, заместитель
командира по политчасти Р. В. 
Старыгин и сам командир под
разделения И. Т. Карнаух. И все- 
таки два самолета взлетали про
тив старта, потому что... некому 
было дать распоряжение о пере
носе посадочного «Т»!

Вот почему пилоты, летающие 
по трассам Пермского подразде
ления, говорят: «Летать здесь 
хорошо. Одно плохо — прилететь- 
то прилетишь, а вот как садить-
ся — не знаешь, 
старта нет, а то 
не десяток».

Не пора ли

То ни одного 
их сразу чуть

командованию
подразделения устранить «стар
товую чехарду» и обеспечить 
должный порядок в этом вопросе. 

В. АЛЕКСЕЕВ.

НАУКА
и ТЕХНИКА

Покрытие для посадочных
полос

Английские военно-воздуш
ные силы разработали способ 
застилания пеноматериалом 
взлетно-посадочных полос, что
бы обеспечить посадку самоле
тов с убранными шасси. Три 
человека могут покрыть слоем 
пены толщиной от 5 до 13 сан
тиметров полосу шириной 27 
метров и длиной 910 метров за 
17 минут.

Установка для образования 
такого «пеноковра» состоит из 
резервуара емкостью 54600 
литров, прицепного насоса и 
распределителя пены. Помимо 
смазки и охлаждения скользя
щих по полосе металлических 
поверхностей самолета, пена 
устраняет опасность возникно
вения пожара, так как она не
медленно гаоит образующиеся 
в результате трения искры.

(Агентство Рейтер).
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Жаль, «пустячок» — зазнайство 
помешало!
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