
НА ПЛЕНУМЕ
ТЕРКОМА

ПРОФСОЮЗА
В Свердловске состоялся очеред­

ной III пленум Уральского теркома 
профсоюза авиаработников. Повестка 
дня — «О состоянии охраны труда, 
техники безопасности и соблюдении 
трудового законодательства на пред­
приятиях и в организациях авиара­
ботников Урала».

С докладом выступил председатель 
Уральского теркома профсоюза авиа­
работников Г. В. Сысолятин.

В прениях по обсуждению доклада 
выступили председатели местных ко-
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митетов ряда предприятий.
В работе пленума принял участие 

главный технический инспектор ЦК 
профсоюза авиаработников И. Д. Ко­
лосов.

КУРГАНСКИЙ АЭРОВОКЗАЛ
Накануне
пуска...

РАССКАЗЫВАЕТ НАШ 
СПЕЦКОР.

В Курганском аэропорту 
рядом с одноэтажным де­
ревянным- зданием, очень 
неприспособленным, вырос­
ло новое, огромное. По­
следний летний день, по 
существу, стал днем рож­
дения красавца аэровокза­
ла. На акте приемки постав­
лены последние подписи, 
ведутся последние приго­
товления. Комиссия приня­
ла работу строителей с 
оценкой «отлично». Здание 
возвели рабочие треста 
№ 74 «Главюжуралстроя» 
Минтяжпрома.

Прибывающих в Курган 
пассажиров поражает воз­
душность, легкость нового 
замечательного здания, по­
строенного из стекла и бе­

тона. Над входом — худо­
жественное панно с изобра­
жением ^ерба города Кур­
гана, фигуры, символизи­
рующие небесные созвез­
дия. Внутри здания — мно­
го света, воздуха, простор­
но. На первом этаже — 
комната матери и ребенка, 
расписанная в стиле рус­
ских народных сказок. К 
услугам пассажиров — поч­
та, парикмахерская, сан­
часть, буфет. На втором 
этаже — зал ожидания с 
огромным балконом, ря­
дом — ресторан на 60 
мест.

Повсюду идут последние 
приготовления, расставляют 
мебель, наводят последний 
лоск.

...и в день
открытия
РАССКАЗЫВАЕТ НА­

ЧАЛЬНИК АЭРОПОРТА

мш авмик1 мива иан

Л. Ф. ПРОКОПОВИЧ:
2 сентября в здании 

нового аэровокзала состо­
ялся торжественный митинг, 
посвященный его открытию. 
Собрались авиаторы, пред­
ставители общественных и 
партийных организаций го­
рода.

Первый секретарь горко­
ма КПСС Д. Н. Жуковский 
торжественно разрезает 
красную ленточку. Все наши 
гости обошли помещения 
аэровокзала, осмотрели 
служебные комнаты, зал 
для пассажиров. Работники 
отдела перевозок получили 
хорошие рабочие места. 
Объем здания — более 
3000 кубических метров.

Многим понравилось бо­
гатое художественное
оформление — роспись, ке­
рамика, чеканка, выполнен­
ные мастерами Курганско­
го художественного фонда. 
Специалисты признают наш 
Курганский аэровокзал( сре­
ди этого типа аэровокзалов)

лучшим в стране по отделке 
и оформлению. Здание вы­
двинуто для демонстрации 
на ВДНХ.

Аэровокзал в Кургане — 
хороший подарок всем 
авиаторам, жителям обла­
сти в канун славного юби­
лея — 50-летия образова­
ния СССР.
маш 1йааамаа| маша

Как будет проходить полет — это зависит не только от _ .. клум ЦЛТ1 I 
мастерства летного экипажа, но и от тех, кто обслуживает в |1ПМ|у|у ППУ 1 DI 
самолеты — выполняет регламентные работы. В Магнито- =
горском аэропорту в числе отличных авиационных специа­
листов нам назвали многих товарищей, среди них техни­
ка-бригадира В. С. Котеленец, техников С. Д. Погодина, 
В А Урбана и А. Н. Кузнецова, которых вы видите на 
снимке. ' Фото Г. Обрезкова.

НА УЧЕБЕ

ПИЛОТ Николай Пет­
рович Шелемов 
известен в Ижев-

ском авиапредприятии
тем, что более чем за пя­
тилетнюю работу на своем 
самолете ÂH-2 не полу­
чил ни одного замечания. 
Соблюдение всех инструк­
ций и правил, выполнение 
приказов и наставлений— 
в этом залог безопасности 
полетов, считает Нико­
лай Петрович. Сегодня 
мы публикуем интервью 
с авиатором, в котором он 
рассказывает о некоторых 
основных правилах, кото­
рых должен придержи­
ваться в работе пилот- 
сельхозавиации.

КОРР. — Николай Пет­
рович, что, по-вашему 
нужно положить в основу

Будь внимателен!
* Главное — безопасность полетов

лоту, который отправля-

Пафтийная организа­
ция Пермского авиа­

быть 
ность.

большая неприят-

КОРР. Что бы вы мог-
ли посоветовать 
пилоту?

ШЕЛЕМОВ.
для молодежи

молодому

Наверное, 
особенно

важно держаться в возду-
хе спокойно,
самообладания в
ситуации.
пример. На

Вот

не терять
I любой 
хороший

взлете к. са-

ется на «химию» 
вые?

ШЕЛЕМОВ. То 
мое, что я говорил

впер-

же са- 
только

предприятия 
трех своих 
районный

направила 
членов в 

университет

поведения и работы 
чика?

ШЕЛЕМОВ. Быть 
мательным! От этого

лет-

вни- 
за-

висит многое: и поведение 
летчика в воздухе, и вы­
полнение им инструкций, 
и поведение на земле. Как 
одно из основных правил 
здесь можно выделить та-

молету шарахнулась стая 
голубей. Одна птица попа­
ла в воздушный фильтр. 
Могла произойти авария, 
но летчики не растерялись 
и посадили машину на 
поле.

КОРР. Николай Петро­
вич, самообладание все­
гда зависит от самочув­
ствия летчика, от его на­
строения. Что бы вы хоте-

кое в нашем деле нет
мелочей. Вот был же та­
кой случай, почти не пре­
дусмотренный инструкци­
ей. Во время полета у од­
ного из моих коллег лоп­
нуло стекло в кабине. Вы­
вод можно сделать такой: 
пилот плохо осмотрел ка­
бину перед полетом. На­
верняка; в стекле была

ли сказать о 
ной подготовке

ШЕЛЕМОВ.
и в остальных

предполет- 
пилотов?
У нас, как 
авиапред-

трещинка. 
лочь, но 
случилось

Как будто ме- 
если бы такое 
зимой, могла

приятиях, обязателен вра­
чебный контроль перед 
полетами. И мне кажется 
необходимостью, чтобы 
пилот докладывал врачу о 
своем самочувствии, не 
скрывая малейших недо­
моганий. Это его первая 
обязанность. Но, с другой 
стороны, мне кажется, го­
товность авиатора к поле­
ту зависит не только от 

здоровья пилота. У нас в

Ижевске обращают вни­
мание чаще всего только 
на эти положения, как на 
показатели готовности к 
полету. И почему-то ред­
ко интересуются, нет ли

каких-либо неприятностей 
у человека, не расстроен

что. Но нужно добавить 
еще одно очень сущест-

ли он чем-нибудь.
КОРР. Вы работали 

сельхозавиации. Что 
можете посоветовать

венное обстоятельство 
нужно быть хозяином на

и в 
вы
пи-

своей авиаточке.
Интервью вел
В. КОПНОВ.

Семяня наЗсцмнш#
ОЧЕРК О ЗАСЛУЖЕННОМ

ПИЛОТЕ СССР А. И. ЧЕРНЯВСКОМ

= марксизма-ленинизма.
f Это коммунисты В. И. 
I Кузьмин, А. Г. Дьяков, 
g В. В. Артемчик, став- 
I шие слушателями, фа- 
5 культета партийного 
I строительства.
g После окончания уни- 
= верситета они смогут 
I применить полученные 
I знания в своих партий- 
I ных организациях.

В. СТЕПАНОВ.
I г. Пермь.

Вертолет МИ-4 на Шемуре.
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рация минуты могут

сказалидет,

центре, погибает женщи­
на! Нужна срочная опе-

ЕРНЯВСКИИ в от­
пуске, но он бу-

Урала» «miimmiimiiiiiMDflwiiiiiiiiniiira

«За особые заслуги в освоении современной авиационной 
техники, высокие показатели в воспитании и обучении летных 
кадров и многолетнюю безаварийную работу в гражданской 
авиации присвоить почетное звание «Заслуженный пилот СССР»

Чернявскому Анатолию Ипполитовичу.
Из Указа Президиума Верховного Совета СССР.

ПЕРВЫЙ
ТАМ, ЗА
ПОМОЩЬ

мне по телефону.
Когда я 

Курган, 
встречный

прилетел в 
первый же

авиатор на
вопрос, где командир, 1 
ответил: I

— Где-то здесь. А мо­
жет, в новом аэровок­
зале?

Командира Курганско­
го авиапредприятия Ана­
толия Ипполитовича Чер­
нявского удалось «пой­
мать» у выхода с команд­
но - диспетчерского 
пункта. Он сразу не­
сколько озадачил нас:

— Через час улетаю. 
Тренировочный полет. 
Три последних захода на 
посадку. Мой поверяю­
щий, — кивнул он в сто­
рону Николая Васильеви­
ча Серебрянского.

«Капитального», как 
хотелось бы, разговора 
не получилось. Тем не 
менее между телефон­
ными звонками и под­
писыванием документов 
Анатолий Ипполитович 
свою летную биографию 
рассказал. А остальное 
дополнили ветераны аэ­
ропорта, партийные ра­
ботники.

...16-летнего мальчиш­
ку манило небо. В Сим­
ферополе, в 1941 году 
пришел он в военкомат, 
потребовал у военкома:

— Пошлите в авиа- 
циют Хочу летать.

3 мая Анатолий при­
был в учебную эскад­
рилью. Юный пилот ос­
ваивал первые азы само­
летовождения, когда на­
чалась война. Вместе с 
другими сверстниками 
его перебросили на во­
сток, на курсы подготов­
ки летчиков первона­
чального обучения.

Время было тревож- 
ноеь и Анатолий недолго 
ходил в учениках. Как от­
личника направили пило­
та в учебно-тренировоч­
ное подразделение, и он 
стал наставником моло­
дежи, пилотом - инст­
руктором. Готовил кад­
ры для самолета Р-5 в 
одном из южных горо­
дов страны. Его питомцы 
уходили в небо, а мно­
гие и бить врага — до 
самого 1945 года.

ИЮНЕ победного 
года Анатолия Ип­
политовича пере­

вели в распоряжение 
Уральского управления 
гражданской авиации. 
На Курганщине она
только

ПИЛОТ ЗАУРАЛЬЯ
РЕКОИ ТОБОЛОМ
ПРИШЛА ВОВРЕМЯ

стоить жизни. Были сбо­
ры недолги — вместе с 
молодым бортврачом — 
одним из первых борт­
хирургов, прибывших на 
работу в область — Я. Д. 
Витебским, ныне докто­
ром наук, приехал пилот 
в аэропорт, точнее на 
площадку, где стоял при­
земистый По-2.

Солнце уже заходило. 
Первые 15 минут полета, 
вторые. Бортхирург не то­
ропил, но его взгляд слов-

лий Ипполитович Черняв­
ский. Брали его дослужи­
вать на полтора года в ар­
мию, служил на Дальнем 
Востоке, вернулся в родной 
Курган.

С 1945 года и работает в

это значит, у командира 
Чернявского — десятки уче­
ников. Командир летного

ОТ КРАЯ И ДО КРАЯ
коллектива Полтавский, КОМАНДИР ЗВЕНА,

зарождалась.

авиапредприятии. Кем? 
в основном, пилотом. О 
каре — мастере своего 
ла говорят: универсал.

Да 
то- 
де- 
То

же хочется сказать о Чер­
нявском. Пилот-универсал. 
Он в последние два десяти­
летия летал на ЯК-12, АН-2. 
С 1960 года — Чернявский 
командир авиапредприятия. 
Он считает: век живи — век

командир летного подраз­
деления Нечаев, командир 
корабля АН-24 Молюшов 
прошли его школу.

Многих он «вывозил», 
вводил в строй. Его учени­
ки летают по трассам Со­
ветского Союза. Среди них 
известный на Урале коман­
дир Панченко, командир 
ИЛ-18 в Кольцово Мусихин, 
командир ИЛ-18 в Челябин­
ске Яговитин и многие дру­
гие.

КОМАНДИР
КОМАНДИР
30 ЛЕТ В
АВИАТОР,

Рядовой
Евшами

ПРАВОФЛАНГОВЫЕ ПЯТИЛЕТКИ
«Правофланговые 

под этой постоянной
пятилетки» — 
рубрикой наша

газета публикует материалы, посвя­
щенные лучшим авиаторам Уральске 
го управления гражданской авиации, 
передовикам и ударникам девятой пя 
тилетки, славным делам тех, кто во­
площает в жизнь исторические реше­
ния XXIV съезда КПСС, стремится 
достойно встретить 50-летие образо­
вания СССР. «Авиатор Урала» рас-

сказывал о командире корабля ИЛ-18 
в Кольцово Н. П. Мельникове, пилоте 
вертолета Ми-2 из Перми М. А. Южа­
кове, об авиатехниках, которые 

готовят самолеты в небо и диспетче­
рах, которые руководят ‘ полетами. 
Сегодня наш рассказ об одном из ве­
теранов Аэрофлота на Урале, пионе­
ре освоения авиации на Курганщине, 
командире авиапредприятия Анатолии 
Ипполитовиче Чернявском.

КОРАБЛЯ,
ПРЕДПРИЯТИЯ
НЕБЕ

СЫН АВИАТОРА

Л

ловия, климат областй зна­
ет превосходно. Хороший.
пилот, 
рищ.
сокое

ответственный това- 
Работает много. Вы- 

звание обязывает
трудиться и дальше так же 
интенсивно.

Первый пилот Зауралья, 
проведший в небе уже 30 
лет «не хлебом единым», 
не одним производством
жив. Верно «пилот 
жет не летать». А на 
А на земле у него 
хороших увлечений.

не мо- 
земле?
немало

но говорил: 
рее!

Помощь

скорее, ско-

подоспела во-

учись. Командир — всем 
пример. И он повседневно

Этим питомцам Черняв-

Чернявского назначили 
пилотом на единственный 
в области самолет По-2, 
обслуживать санавиацию.

Долгое время он ле­
тал по области один, с 
утра до вечера. Шофер 
ли, станочник ли всегда 
имеет напарника, Чер­
нявский колесил из края 
в край по Курганщине 
без сменщика. Как тогда 
говорили, мотался по 
области.

Помнится особенно ле­
то 1945 года. Отлетался 
Анатолий Ипполитович, 
приехал домой отдыхать. 
Позвонили из санавиа- 
ции: в Щучьем, в рай-

время. Витебский только ус­
пел вымыть руки, и нача­
лась операция. Чернявский 
был у него вроде ассистен­
та. Как час назад Витебский 
был ассистентом у пилота— 
помогал завести мотор. 
Жизнь человека была спа­
сена, новорожденный стал 
жить.

КОЛЬКО было их, та­
ких волнующих поле­
тов, когда пилот Чер­

нявский спешил на помощь 
с Витебским, а затем с 
бортхирургом Г. А. Илиза­
ровым, знаменитым теперь 
на всю страну Курганским 
чудо-доктором. Спасенные 
писали благодарности меди­
кам и, конечно, первому пи­
лоту Зауралья.

учится, 
технику.

осваивает новую
В

. командировку
Анатолия 
поздравить

последнюю 
пришлось 

Ипполитовича
с должностью

командира корабля АН-24— 
поверяющий дал свое 
«добро» после завершаю­
щего тренировочного по­
лета...

Чернявский рассказывает:
— Самые трудные годы 

работы? Пожалуй, после-
военные, 
не было, 
вые шаги, 
самолеты.

Предприятия еще 
мы делали пер­
получили первые 

Пришла моло-

ского командиры 
дают аттестацию:

сейчас
«Летать

любит, летать умеет». Как 
раньше писали о нем са­
мом: «Летает уверенно и 
грамотно». Да и известно, 
что он руководитель непло-
хой Курганское авиа-
предприятие занимало не 
раз призовые места в со-
циалистическом 
НИИ.

соревнова-

вать первых соратников —
товарищей Чернявского 
Курганскому небу.

Иван Прокопьевич
ЦЕВ, техник-бригадир:

— Летает 
ню он еще : 
вил. Потом 
Ни поломок 
нужденной. I 
летный труд 
нен.

он давно, 
курсантов

по

ЯР-

пом- 
гото-

— санзадания. 
у него, ни вы- 

Рад, что его 
, высоко оце-

ЕДАВНО 
пришла 

весть: за

из Москвы 
радостная 

летное ма-

Чернявскому приходилось 
в те первые годы выпол- 
нятв не только срочные са­
нитарные задания. Вы пом­
ните в новом фильме «Раз­
решите взлет» угрюмого 
председателя колхоза, кото­
рый пришел просить 
командира эскадрильи: 
«Выручай — комбайны сто­
ят!». Анатолию Ипполитови­
чу приходилось не раз вы­
ручать и колхозников, до­
ставлять в дни жаркой стра-

дежь из аэроклубов, люди 
из армии. Опыта команд­
ной работы у меня не было, 
надо было узнавать людей, 
направлять их работу. Раз­
ные были люди — и дис­
циплину нарушали, и выпив­
ки позволяли. Надо было 
прививать чувство ответст­
венности, дисциплины, 
долга. Начинал работу в 
Кургане с Иваном Ярце­
вым, он обслуживал первый 
самолет. Позже пришел Во­

стерство, большой налет 
часов, воспитание пилотов— 
Указом Президиума Верхов­
ного Совета СССР Анато­
лию Ипполитовичу Черняв­
скому присуждено почет­
ное звание «Заслуженный 
пилот СССР».

Это известие я попросил 
коротко прокомментиро-

Борис Антонович ДЕНИ­
СОВ, бригадир участка тру­
доемких работ:

— На работе Чернявский— 
отличный командир, после 
работы — товарищ. Да и с 
каким делом обратишься, 
всегда поможет. Поздрав­
ляю!

Юрий Петрович ЕРЕМИН, 
секретарь партийной орга­
низации Курганского авиа­
предприятия:

— Работает давно, все ус-

НОГО уже лет управ­
лять штурвалом по­
могает Чернявскому 

спорт. Мальчишкой он играл 
за сборную школы по во­
лейболу, завоевал первый 
разряд. В юношеские годы 
увлекался и плаванием — 
завоевал однажды второе 
место на первенстве Крыма, 
в Ялте, добился первого 
спортивного разряда.

Анатолий Ипполитович‘не 
раз выступал за сборную 
Уральского управления, за 
сборную области, ездил на 
зональные, российские со­
ревнования. Спортивные 
традиции Курганского авиа­
предприятия известны — 
третий год подряд спорт­
смены завоевывают кубок 
среди летных коллективов.

Любовь к небу, любовь к 
спорту Анатолий Ипполито­
вич привил сыну Владимиру, 
который недавно закончил 
Бугурусланское училище и 
сейчас второй год летает 
вторым пилотом в Тюмен­
ской области, в краю неф­
тяных робинзонов. И, как 
отец, увлекается волейбо­
лом, плаванием. И еще ры­
балкой — часто с отцом ез­
дили на Тобол, на озера 
Курганщины. Сын заслужен­
ного пилота СССР, первого 
пилота Зауралья пошел до­
рогой отца.

Ю. ГЕНДЕРТ.
(Наш спецкорр).

Курган.

рис Денисов. Этих 
теранов командир 
нает как боевых 
щей.

двух ве- 
вспоми- 
товари-

ды запасные части для 
байнов. И слышать от 
хозников: «Чернявский 
летел. Спасибо, друг!».

ОЗЖЕ в Курган

ком- 
кол- 
при-

при-
слали еще несколько 
самолетов, организо­

валось звено, работать ста­
ло чуть полегче. Ютились 
летчики на земле в двух 
комнатушках одноэтажного 
домика, где сейчас разме­
щается КДП. Тут было и 
бюро погоды, и штурман­
ская, и задания получали. 
Так с Курганщиной, с небом 
Зауралья и связал на всю 
жизнь судьбу пилот Анато-

ЧЕЛОВЕК 
чувством 
ности.

с высоким 
ответствен- 
беспокой-

ный, — так говорят о Чер­
нявском в Кургане. Эти ка-
чества
го, их

характерны 
прививает и

для не- 
другим.

Б основном направле­
нии в своей работе 
командир говорит 

обыденно, прозаично:
— Налетал 14 тысяч ча­

сов, но это давно, в основ­
ном на старых типах само-
летов. Главное инструк­
торское направление. — А
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РУКОВОДИТЕЛЬ ПОЛЕТОВ
ВОСПИТАТЕЛЬ - КАЖДЫЙ ИЗ НАС

новости

ЧТОБЫ правильно 
решать конкретные 
вопросы, вытекаю­

щие из общих задач кол­
лектива, руководитель по­
летов, как и любой спе­
циалист, должен основа­
тельно разбираться в 
технике и технологии ра­
боты всех подчиненных 
диспетчеров, знать эконо­
мику предприятия, обла­
дать чувством нового, пе­
редового на вверенном ему 
участке работы, по своему 
уровню знания специаль­
ных вопросов и вопросов
экономики 
значительно 
ных членов

должен быть 
выше осталь- 

коллектива.
Вопросы, возникающие в 
процессе трудовой дея­
тельности, уметь обосно­
вать теоретически, пока-
зывать их решение 
практике по принципу 
лай как я».

на
«де-

Понятно, что эту воз­
можность руководитель 
полетов использует тем 
лучше, чем внимательнее 
изучает .нужды и запросы 
диспетчеров, знает их на­
строения, а там, где нуж­
но, прислушивается к их 
мнению.

Решения XXIV съезда 
КПСС ориентируют наш 
народ на выполнение 9-го 
пятилетнего плана прежде

всего за счет увеличения 
производительности труда 
во всех сферах народного 
хозяйства.

В этих условиях важ­
но, чтобы каждый руково­
дитель полетов выступил 
застрельщиком прогрес­
сивных дел, мог увлечь 
за собой - коллектив дис­
петчеров, стремился соз­
дать в смене обстановку 
товарищеского сотрудни­
чества, взаимопомощи и 
взыскательности.

Однако еще нередки 
факты, когда отдельные 
руководители полетов на­
шего управления считают: 
воспитание и обучение ра­
ботников — не моя забо­
та, с меня хватит и чисто 
производственных хлопот. 
Именно так считали и по­
ступали руководители по­
летов аэропорта Пермь 
В. И. Дудко и аэропорта 
Киров В. И. Богомолов, 
которые совершенно не­
удовлетворительно зани­
мались обучением и вос­
питанием молодых диспет­
черов, в результате А. В. 
Дьячков и Б. Н. Шабалин 
допустили в начале своей 
трудовой деятельности 
серьезные нарушения 
правил безопасности поле­
тов при УВД. Такие руко­
водители полетов зача­
стую полагаются лишь на 
приказ и распоряжение, 
не задумываются о мо­
рально - политических по­
следствиях принимаемого 
решения, неодооценивают 
силу контроля, помощи и 
моральных стимулов.

Во многих предприя­
тиях нашего управления 
отдельные руководители 
полетов еще с холодком 
относятся к творческим 
замыслам и предложени-

им подчиненных, не при­
влекают их к совершенст­
вованию производства, да 
и сами не являются в этом 
отношении примером. Так, 
бывший руководитель по­
летов Челябинского пред­
приятия т. Пуяндаев не 
только не прислушивался 
к предложениям подчи­
ненных, не интересовался 
их творческими замысла­
ми, а сам грубо попирал 
закон УВД, в результате 
чего в течение одного ча­
са, в период подмены дис­
петчера на обеденный пе­
рерыв, допустил несколь­
ко различных нарушений 
правил УВД, что закончи­
лось опасным сближением 
двух самолетов в воз­
духе.

Есть у нас и положи­
тельные примеры. Так, 
руководитель полетов 
Магнитогорского пред­
приятия тов. Кондратьев 
постоянно совершенству­
ет свои знания, всегда 
творчески подходит к воп­
росам УВД, в совершен­
стве знает и умеет управ­
лять движением самоле­
тов на всех диспетчерских 
пунктах. Им разработан 
специальный трафарет к 
индикатору посадочного 
радиолокатора, позволяю­
щий обеспечить завод са­
молетов на посадку на за­
пасную ВПП, трафарет 
для наглядного УВД само­
летами на МВЛ и многие 
другие.

Время требует, чтобы 
каждый руководитель по ! 
летов был не только спе-1 
циалистом высокого клас-|

ощущает благотворное 
влияние своего руководи­
теля полетов. Значение 
его наставничества трудно
переоценить. Недаром

са, но и мастером 
тания людей и их 
ния.

Весь личный 
смены изо дня

воспи- 
обуче-

состав 
в день1

личный состав смены ру­
ководителя полетов Челя­
бинского аэропорта Вй Н. 
Чеканова с любовью гово­
рит о нем: «Наш руково­
дитель полетов».

Личный состав смены 
перенимает от руководи­
теля полетов не только 
трудовое мастерство, 
мастерство УВД, но и ус­
ваивает их жизненные 
принципы, если хотите, 
растут духовно, особенно 
молодые. Молодежь жи­
вет и трудится рядом со 
старшими, на них равня­
ется в труде, у них пере­
нимает жизненные прин­
ципы. Каждому руководи­
телю полетов нужно по­
стоянно помнить об этом, 
следить, за тем, какой 
пример они подают своим 
трудом, общественной дея­
тельностью, поведением.

Добросовестное отноше­
ние к порученному делу, 
скромность, дисциплини- 

. рованность, умение кри­
тически оценивать достиг­
нутое, ценить коллектив­
ный опыт, располагать к 
себе людей — вот черты, 
которые особенно важны 
для руководителей поле­
тов.

Необходимо обязать ру­
ководителей полетов поль­
зоваться своими дисципли- 

|нарными правами, ис- 
■пользуя все формы и ме- 
■ тоды воспитательной ра- 
■боты: индивидуальные бе- 
■седы, разбор летных про- 
■исшествий и предпосылок 
■по сменам службы движе- 
■ния, на общих собраниях,

обсуждение нарушителей 
на партбюро и профбюро. 
Используя стенную пе­
чать, довести до сознания 
каждого работника служ­
бы движения недопусти­
мость хотя бы малейшего 
нарушения правил органи­
зации и проведения поле­
тов и УВД, отступления 
от требований руководя­
щих документов (настав­
лений, инструкций, при­
казов) по обеспечению 
безопасности полетов при 
УВД.

Необходимо создать в 
каждой смене обстановку 
нетерпимости к нарушите­
лям.

В предприятиях нашего 
управления еще не нашло 
распространения заслуши­
вание руководителей по­
летов на партийных бюро 
и собраниях, как он наря­
ду с обеспечением без­
опасности полетов строит 
отношения с людьми, ов­
ладевает формами и ме­
тодами их обучения и 
воспитания. Стоит это по­
лезное начинание практи­
ковать повсеместно.

Сочетать основательное 
знание деля с искусст­
вом обучения и воспита­
ния, строгую требователь-

I
=II =

труда 
ксандре Ни­

колаевиче Суми­
не, слесаре автобазы, го­
ворят как о мастере зо­
лотые руки. Действи­
тельно, несмотря на пен­
сионный возраст, он по­
стоянно ищет и находит 
пути, как продолжить 
жизнь деталям автомоби­
лей.

I Живинка
= =
S

I

=I

ность с чуткостью и
заботой о подчиненных — 
таким призван быть руко­
водитель полетов, вожак 
смены службы движения.

Н. КУДРЯШОВ, 
начальник отдела 

движения УрУ ГА.

в деле
Только за восемь ме­

сяцев этого года он уже*
подал семь 
торских

рационализа- 
предложений.

Внедрение предложения 
«Комплект шарошек для 
восстановления блока го­
ловок воздушного ком-
прессора автомашин
МАЗ-200 и ЗИЛ-130»

= позволило почти вдвое 
= увеличить срок работы

позволило почти

s агрегата.
g Своим богатым произ- 
I Бедственным опытом 
s Александр Николаевич 
I охотно делится с това- 
= рищами.

П. ХВОРОСТОВ, 
ст. инженер по

I рационализаторской 
работе.

~ Кольцово.

В цеховой партийной ор­
ганизации летной службы 
аппарата управления со­
стоялось расширенное засе­
дание партийного бюро с 
приглашением руководите­
лей ряда отделов и служб, 
для участия в обсуждении 
вопроса о состоянии и ме­
рах улучшения авиационной 
электросвязи в Уральском

СОВМЕСТНЫМИ УСИЛИЯМИ

управлении ГА.
Известно, какое 

значение имеет 
все ее виды для 
ния нормальной 
ции полетов в <

; большое 
связь и 
обспече- 

организа- 
современ-

ных условиях.
За последние 

делана большая
годы про­
работа по

организации всех видов 
авиационной электросвязи. 
Но все возрастающие объе­
мы работ авиации предъяв­
ляют новые требования в 
целях дальнейшего совер­
шенствования, расширения

сети различных каналов 
связи, повышения уровня 
мастерства. Именно поэто­
му бюро цеховой партор­
ганизации и решило обсу­
дить этот вопрос.

Отметив положительные 
стороны в работе коллек­
тивов связистов, партбюро 
вместе с тем дало ряд ре­
комендаций как коммунис­
там отдела радионавигации 
и связи, так и руководству 
управления. Учтена серьез­
ная критика со стороны 
партийных органов недос­
татков справочно-информа­
ционной службы (работа 
которой зависит во многом 
от четкости всех видов свя­
зи).

Партбюро сочло необхо-

'• В партийных организациях
димым также рекомендо­
вать руководству управле­
ния дать соответствующие 
указания начальникам 
служб, отделов управле­
ния, командирам предпри­
ятий о создании лучших ус­
ловий для работы связис­
тов с целью закрепления 
этих кадров, о мерах улуч­
шения работы средств свя­
зи, о резком сокращении 
загрузки радиосредств слу­
жебными радиограммами, 
которые подчас излишни.

Партбюро обязало руко­
водителей отделов и служб 
провести в своих службах 
определенную разъясни-

тельную работу, направлен­
ную на обеспечение береж­
ного отношения подчинен­
ных к средствам связи, на 
более полное и рациональ­
ное использование этих 
средств, а также на систе­
матический сбор предло­
жений по совершенствова­
нию работы.

Сейчас главное состоит в 
том, чтобы партбюро неос­
лабно осуществляло конт­
роль за выполнением при­
нятого решения.

В. кизиков, 
секретарь партийной 

организации летной 
службы УрУ ГА.

В аэропорту Кольцово.

ж № ■ ®

За первое полугодие
В первом полугодии ин­

женеры лаборатории НОТ 
Свердловского предприя­
тия осуществили ряд важ­
ных мероприятий. В со­
ответствии с летним рас­
писанием движения само­
летов были разработаны и 
распределены по службам 
загрузочные маршрутно- 
часовые графики для всех 
видов спецавтотранспорта, 
а также для работников 
аэровокзала (дежурных 
по встрече и посадке пас­
сажиров, багажных кла-

• НОТ-в действии

довщиков, 
ров).

регистрато-

Собраны хронометраж­
ные и статистические дан­
ные по совершенствова­
нию технологического 
процесса почтово-грузовой 
службы и работы цент­
ральной диспетчерской аэ-

ропорта. Анализ работы 
этих служб ведется на до­
говорных началах пред­
ставителями центра по 
НОТ Министерства граж­
данской авиации. Сейчас 
разрабатываются конкрет­
ные рекомендации.

В целях обеспечения ре­
гулярности полетов, со­
кращения потерь времени 
при обслуживании само­
летов работниками спец­
автотранспорта и АТБ бы­
ла рекомендована схема 
расстановки самолетов на 
местах стоянок. Внедре­
ние этого новшества долж­
но принести предприятию 
экономии десять тысяч 
рублей в год. Сейчас схе-

ма внедряется в практику.
В апреле проводился 

эксперимент в почтово­
грузовой службе. Бригаде 
шоферов платили сдель-
но за количество по­
груженных грузов и об­
служенных самолетов, а 
не повременно, как это 
было раньше. Экспери­
мент, длившийся в тече­
ние месяца, показал, что 
в настоящий момент по 
целому ряду причин 
сдельная оплата труда шо­
феров нецелесообразна.

Проанализировав затра­
ты рабочего времени ко­
мандно-руководящего со­
става Свердловского пред­
приятия, сотрудники на­

боратории НОТ совместно 
с администрацией, с це­
лью снижения потерь 
рабочего времени, разра- 
ботйли единый распорядок 
дня командно-руководяще­
го состава. Подготовлен 
проект приказа о его 
внедрении.

По службам распрост­
ранена методика оценки 
уровня НОТ, разработано 
положение о премирова­
нии работников за превы­
шение достигнутого уров­
ня. За прошлый год уро­
вень НОТ определен во 
всех основных службах, а 
в настоящее время прово­
дится определение уров­
ня за первое полугодие 
нынешнего года. Службы, 
повысившие этот уровень 
по отношению к прошло­
му году, будут премирова­
ны в соответствии с раз­
работанным положением.

И. СЕМЕНОВ.

ТУ-134 прилетел.

Диспетчер посадки В. Шибаев за работой.

$I

У аэровокзала.
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Комсомолка Валентина Рябцова летает бортпроводницей на АН-24 в g 

Магнитогорском авиапредприятии. Пассажиры, летающие рейсом Курган— g 
Сочи, с благодарностью вспоминают заботливую и чуткую бортпроводницу, g

Благодарность

u
тает

ЗИМЫ стропти­
вый характер. По­
года нередко пу-

все карты
ров... Вот почему

авиато- 
важно

заранее, не дожидаясь зи­
мы, тщательно продумать 
и обсудить в авиаколлек­
тивах планы подготовки к 
этому ответственному се­
зону, заранее предусмот­
реть необходимые меры 
на случай осложнений. 
Руководителям авиапред-
приятии, партийным,
профсоюзным, комсомоль­
ским организациям Аэро­
флота необходимо уже

НОВОСТИ
Селу
на
помощь

На помощь труженикам 
села выехали авиаторы Ки­
ровского авиапредприятия. 
В совхозе «Русское» Киро- 
вочепецкого района Киров-
свой области 
около 100 тонн

Ежедневно в

S
авиаторам

В адрес Кировского
авиапредприятия из

АУ готовятся к зиме
В АТБ Кировского авиапредприятия начата 

готовка к осенне-зимней навигации. Составлен
ПОД 
гра

фнк отхода самолетов на техническое обслуживание. 
К предстоящему летному сезону подготовлены два 
самолета АН-2, ждут своей очереди еще три маши­
ны.

А. СЫНКОВ, главный инженер АТБ Кировского 
авиапредприятия.

= Свечинского райкома 
I партии и райисполкома 
I Кировской области при- 
= шли благодарственные 
= письма.

В них отмечается са- 
I моотверженная работа 
я авиаторов. Г. Я. Бело- 
= зерова, Ю. В. Шешу- 
S кова и В. С. Носкова 
= при тушении лесных 
g пожаров на территории 
= этого района.

И. ДЕМИН.
= г. Киров.

они уберут 
картофеля.

этот совхоз
выезжают более 50 работ­
ников предприятия.

Н. КОЛЬЦОВ,
заместитель секретаря 

партийной организации 
предприятия.

Совет по экономике
Приказом начальника Уральского управления граж­

данской авиации создан совет управления по экономиче­
скому образованию авиаработников во главе с замести­
телем начальника отдела по политико-воспитательной 
работе УрУ ГА М. Й. Новиковым. В состав совета вош­
ли главный экономист, начальник ПЭО УрУ ГА Б. Г. Сй- 
вашинский (заместитель председателя), начальник отде- 

‘ ла кадров УрУ ГА И. В. Рогожкин, командир Пермского 
авиапредприятия И. С. Воробьев, заместитель команди- 

■ ра Челябинского предприятия по ПВР А. И. Власов, 
представители учебно-тренировочного подразделения, на­
чальник ’планово-экономических отделов ряда авиапред- 
приятий:

=

I !
s

»»
сейчас развернуть широ­
кую организаторскую и 
воспитательную работу в 
авиаколлективах, направ­
ленную на мобилизацию 
личного состава и подго­
товку авиатехники для ра­
боты в зимних условиях».

Это строки из передо­
вой статьи «Накануне 
зимней навигации», кото­
рой открывается девятый 
(сентябрьский) номер жур­
нала «Гражданская авиа­
ция». В этом номере, как 
и в предыдущих, публи­
куются материалы, посвя­
щенные 50-летию образо­
вания СССР. В статьях

«Самолет и хлопок» Пред­
седателя Совета Минист­
ров Узбекской ССР Н. Ху- 
дайбердыева и «Хозяева 
гор» начальника Киргиз­
ского управления граж­
данской авиации И. Аб- 
драимова рассказывается 
об огромных преобразова­
ниях, происшедших в Уз­
бекистане и Киргизии за 
годы Советской власти, о 
роли авиации в хозяйст­
венной и общественной 
жизни этих братских рес­
публик.

Под ставшей постоянной 
рубрикой «Слово о ком­
мунистах» в журнале пуб-

ликуются два очерка: 
«Он крылья готовит в по­
лет» и «Алые гвозди­
ки» — об авиатехнике из 
Куйбышева П. .М. Фроло­
ве и командире корабля 
ИЛ!62 П. Г. Минаеве. С
интересными
денциями на

досрочное выполнение
плана 1972 года и зада­
ний девятой пятилетки. 
Они помещены под общим 
заголовком «Авиаторы на 
юбилейной вахте».

В номере публикуются
корреспон- статьц и корреспонденции
партийные

темы выступают А. Сар- 
гин из Тюменского авиа­
предприятия и Г. Туль­
ский из Краснокутского 
летного училища.

Читатели'найдут в жур­
нале большую подборку 
материалов о ходе социа­
листического соревнова­
ния авиаколлективов за

Навстречу 50-летию Аэрофлота
только устанавливались.
ницы государства только-

на экономические темы, 
по науке и технике, о по­
исках и находках новато­
ров.

С интересом встретят 
читатели очерк «Григорий 
Таран», присланный жур­
налистом Е. Тарасенко на 
конкурс, проводимый жур- 
налой в честь 50-летия 
Аэрофлота.

сказал об «Авиамарше» 
так: «Прекрасная музыка. 
Хорошие и замечательно 
правдивые слова».

а

=
g

Работа
КОМИССИИ

Продолжает работу в 
Челябинском авиа­
предприятии комиссия 
общественного смотра 
по контролю за подго­
товкой к осенне-зимней 
навигации, образован­
ная из представите­
лей партийной, комсо­
мольской и профсоюз­
ной организаций.

Итоги работы комис­
сии постоянно выносят­
ся на разбор командно­
го состава. Вскоре они 
будут обсуждены на 
заседании парткома 
предприятия.

Н. ЛИВАНОВ.

На
общественных
началах

ЧАСТО на праздниках 
и парадах можно 
слышать «Авиамарш». 

В нем есть такие слова:
Все выше и выше, и

выше
Стремим мы полет 

наших птиц.
И в каждом

пропеллере дышит 
Спокойствие наших 

границ.
Как создавалась эта пес­

ня? Кто ее автор? Об этом 
наш небольшой очерк.

Было это в суровом 1920 
году. Доблестные войска 
Красной Армии недавно ос­
вободили Киев. Но граж­
данская война еще продол­
жалась, и на вокзале соби­
рались все новые и новые 
команды добровольцев и 
мобилизованных. Тут они 
грузились в вагоны.

В числе других на эвако­
пункте трудились $ва мо­
лодых человека — Павел 
Герман и Юлий Хайт. Они 
создавали песни, стихи, не-

редко выступали перед но­
выми бойцами. Репертуар 
был у них разный. Друзьям 
особенно удавались цыган­
ские романсы, или, кдк пи­
салось на обложке нотных 
тетрадей «издания автора», 
«Романсы настроения».

Еще недавно начинающие 
поэт и композитор высту­
пали в кафе под название- 
ем «Хлам». Это название' 
можно без труда расшиф­
ровать по первым буквам: 
художники — литераторы- 
артисты — музыканты. Из

■ чили молодым активистам 
■ вокзального эвакопункта 

сочинить авиамарш. По тем 
временам это было впол­
не оригинально. Кроме по­
летов авиатора Уточкина на 
ипподроме никакой другой 
авиации молодые авторы 
не видели. Поэт Евгений 
Долматовский, в своей кни­
ге «50 твоих песен» пишет: 

, «Их повезли на аэродром.
На поляне стояли 
странных неуклюжих 
ружения из дерева,

два 
соо- 

мате-

Гражданская война сменя­
лась для Красной Армии 
пограничной службой. 
«Авиамарш» очень понра­
вился «заказчикам».

Вместе с ростом авиации 
росла популярность «Авиа­
марша». Известный ученый, 
первый теоретик завоева­
ния космоса Константин 
Эдуардович Циолковский

7 августа 1933 
опубликованном 
Реввоенсовета № 
ня объявлялась

года в 
приказе 

132 пес-

i 
я 
=

маршем g
Воздушных Сил СССР. Ко­
гда знаменитая тройка — 
Чкалов, Байдуков и Беля­
ков—после успешного по­
лета приземлилась в Аме­
рике, американцы их при­
ветствовали «Авиамаршем» 
на английском языке.

«Авиамарш» — одна из 
старейших наших песен. Ее 
с любовью поют наши 
авиаторы.

Ф. КРАВЦОВ.

В

I

1=

атмосферы богемы 
и Хайт очутились в 
евой обстановке и 
вокзале проходили 
школу жизни. Они

Герман 
предбо- 
тут, на 
новую 

сочини-

рии, металла. Это и была 
военная авиация, которую 
поручалось воспеть».

ли песню:

Когда 
своему 
будущей 
сил его:

Герман принес 
товарищу слова 
песни, Хайт спро-

Мы идем на смену 
старым, 

Утомившимся бойцам, 
Мировым зажечь 

пожаром 
Пролетарские сердца.

Эта песня в тот период 
стала очень известна.

Поэт Герман и компози­
тор Хайт были замечены 
работниками политуправле­
ния армии, которые пору-

Что такое атом?
В тексте говорилось еще 

об ультиматуме. Речь шла 
об угрозах буржуазии в 
адрес молодой Советской 
Республики. Сейчас, вчиты­
ваясь в слова «Авиамар­
ша», я вижу еще много ин­
тересного, дышащего исто­
рией. Не только атом был 
как бы предсказан Герма­
ном. В песне говорилось о 
спокойствии границ, а гра-

г. Свердловск, И-20 
Редакция газеты 
«Авиатор Урала» 

Тел. 235—461. 
235—496.

Началось строительст­
во спортивного комплек­
са в Пермском авиа- 
предприятии. Здесь на­
мечено сделать беговую 
дорожку, секторы для 
прыжков в длину и вы­
соту, для толкания ядра 
и метания диска, спор­
тивный городок. Весь 
этот комплекс будет по­
строен на общественных 
началах комсомольцами 
предприятия.

С. ПРОЛЕТОВ.

Наведен
порядок
Более 170 авиаторов 

Ижевского предприя­
тия вышли недавно на 
субботник. В нем при­
нимали участие работ­
ники большинства
служб. Территория
аэровокзала приведена' 
в порядок.

С. ИВАНОВ.

:■ 1

Редактор В. С. ГУРИН.

НС 08332. Заказ № 6529.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 
Свердловск, проспект Ленина, № 49.

Вертолетчики Уктусского предприятия — незаме­
нимые помощники геологоразведчиков, буровиков, 
нефтяников. Разведка недр Урала уходит дальше на 
Север, оставляя за собой мачты линий электропере­
дач, буровые вышки, рабочие поселки.

На снимке В. Ветлугина: «на новую буровую».


