
В столицу
Совсем недавно мы рас­

сказали в своей газете о 
новой воздушной трассе 
Свердловск—Харьков, свя­
завшей Средний Урал с 
далеким украинским горо­
дом.

А недавно открылась 
еще одна голубая дорога, на 
этот раз совсем в другой

Казахстана
конец страны: из Перми в 
столицу Казахстана — 
Алма-Ату.

Трассу освоили работ­
ники Пермского авиа­
предприятия на самолете 
АН-24, перевезшие уже по 
маршруту Пермь—Курган— 
Караганда—Алма-Ата сот­
ни пассажиров.

НАВСТРЕЧУ 
50-летию СССР

в номере:
• В КУРГАНЕ

СКОРО НОВОСЕЛЬЕ

• НА СТРАЖЕ БЕЗОПАС­

НОСТИ ПОЛЕТОВ

• ЕСТЬ ПЛАН ПОЛУГОДИЯ!

• РЕПОРТАЖ ИЗ ПРИЕМНОЙ 

КОМИССИИ

Шесть лет работает в АТБ Кольцовского авиа­
предприятия выпускник Егорьевского авиационно­
технического училища Леонид Старков. За это время 
он не раз побеждал в конкурсе «Лучший по профес­
сии».

Но Леонид пользуется уважением в коллективе не 
только как опытный специалист, но и как хороший 
организатор. Вот уже второй год он является секре­
тарем самой большой цеховой комсомольской орга­
низации АТБ.

Скоро 
новоселье

Приближается сдача но­
вого аэровокзала в Кургане. 
Авиаторы в эти напряжен­
ные для строителей дни 
взяли шефство над объек­

том. Ежедневно на суббот­
ник выходит бригада авиа­
работников, которую со­
ставляют по 2—3 человека 
от всех служб, отделов и 
подразделений. «Воздушные 
ворота» Кургана должны 
распахнуться для авиапас­
сажиров уже в начале ав­
густа.

П ролетарии всех стран, соединяйтесь!

Я ВИКТОР
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НЕ ТОЛЬКО РЕЗУЛЬТАТ
Закончилось первое 

лугодие. Повсеместно 
новики подводят итоги 
боты авиапредприятий

по- 
пла- 
ра- 
за

этот период 
расчетными 
говорится, 
бабки.

и/ сверяя их с 
данными, как 

подбивают

го кивают на грузовую 
службу. Дескать, вот кто 
виноват. Конечно, в том, 
что за полгода первона­
чально отправлено 18008 
тонн грузов против 18700

Кольцово недогруженными 
по одной простой причи-

выполняется, но и превы­
шает плановые нормы, Ста-

не вследствие слишком

плановых есть

В Кольцово картина 
складывается следующая: 
по всем основным показа­
телям плановые задания 
шести месяцев выполнены. 
По всем, кроме одного. В 
графе «загрузка самоле­
тов» преобладает черный 
цвет неудовлетворительных 
Цифр.

Наша газета неоднократ­
но уже обращала внима­
ние на состояние грузовых 
перевозок как в Кольцово, 
так и в других предприя­
тиях, потому что именно 
наличие или отсутствие 
груза во многом опреде­
ляет производительность 
полетов, а отсюда и все

и работников 
производственного
ка. Хотя не

вина 
данного 

участ- 
только

работников. Проблемы ор­
ганизации труда до сих пор 
стоят перед коллективом. 
И еще одна трудность, с 
которой приходится здесь

короткой их стоянки в аэро­
порту, здесь просто не 
успевают выполнить погру­
зочные операции. Особен­
но это заметно летом, ког­
да происходит максималь­
ное увеличение интенсив­
ности полетов. Кроме того,

новится 
ссылаться 
статочное 
не стоит.

очевидным, что 
только не недо- 
время стоянки

Посмотрим, 
еще причины 
нормальному

какие же
препятствуют 
выполнению

считаться. Это нехватка

ЭКОНОМИЧЕСКИЙ
ВСЕОБУЧ

грузчиков. Что и говорить,
есть вс одной стороны 

службе опытные бригады,

вытекающие 
ские величины.

коммерче-
Если

леты 
улетают

простаивают
само- 

или
недогруженными,

государство и само авиа­
предприятие терпят убытки 
от нерационального исполь­
зования дорогостоящей 
техники. Эту истину пони­
мают все, но тем не менее 
средняя загруженность са­
молетов составляет всего 
94,5 процента.

Когда в системе «груз— 
самолет—перевозка» обна­
руживаются неполадки, в 
поисках причины чаще все-

костяк которых составляют 
люди, проработавшие в 
Кольцово не один год, а с 
другой — пожалуй, самая 
большая текучка кадров 
именно в почтово-грузовой 
службе. В качестве причин 
увольнения грузчики спра­
ведливо указывают на от­
сутствие нормальных быто­
вых условий, недостаточ­
ную механизацию труда. 
Действительно, если на 
грузовом складе еще тако­
вая имеется, то непосредст- 
•венно у самолета — этой 
машины сегодняшнего дня 
зачастую приходится дейст­
вовать по старинке: «Эй, ух­
нем».

каждый день наблюдается, 
так называемый «утренний 
пик», когда с 4.30 до 7.00 
самолеты садятся и взлета­
ют один за другим. Возни­
кает дилемма: или доза- 
гружать самолет и «сби­
вать» жесткий диспетчер­
ский график, или в борьбе 
за регулярность полетов 
пренебречь загрузкой. По 
всей авиационной логике 
справедливым считается 
последнее. И вот самолеты, 
улетая вовремя, теряют в 
среднем 1—1,5 тонны за­
грузки. Более всего нехват­
ка времени стоянки ощу-

грузовых перевозок. Искать 
их надо во взаимоотноше­
ниях с заказчиком, которые 
определяют наличие или 
отсутствие грузов, предо­
ставленных заботам Аэро­
флота. Казалось бы, сроч­
ный груз на промышленных 
предприятиях всегда най­
дется. Но часто хозяйствен­
ники, проявляя излишние 
опасения по поводу нелет­
ной погоды и прочих по­
бочных явлений, или про­
сто привыкнув действовать
«испытанным» 
уповают все 
ную дорогу, 
линии.

Привлечь

способом, 
же на желез- 
а не на авиа-

заказчика
одна из самых важных за­
дач Аэрофлота. В Сверд­
ловске недавно состоялось 
специальное совещание ди­
ректоров заводов и руко­
водителей промышленных 
объединений, которое про-
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Но коли уж зашла речь 
непосредственно о погруз­
ке в самолет, хочется вы­
делить еще одну деталь. 
Часто и «Аны», и «Илы», и 
«Туполевы» уходят из
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! Аэрофлот

i
50 лет

щается для
АН-24, которые

самолетов 
по харак-

водилось по 
командования

инициативе 
авиапред-

теру своей работы, выпол­
няя в день самое большое 
количество рейсов, не мо­
гут долго задерживаться на 
земле. И все же, если 
учесть, что загрузка тран­
зитных рейсов не только
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приятия. Итогом этого со-
вещания стал 
поток грузов,

возросший 
проходящих

теперь через Кольцово.
Но и сейчас не все глад­

ко на пути грузов до аэро­
порта. Один пример: толь­
ко 11 июля Свердловское 
транспортно - экспедицион­
ное агентство, выполняю­
щее вывоз грузов от за­
казчика и их доставку, 
«недовезло» 3 тонны гру­
зов завода пластмасс, 8 т —

образом гражданская авиа­
ция испытывает на себе 
неурядицы в работе своих 
коллег — транспортников. 
Но, сетуя на это обстоя­
тельство, необходимо пом­
нить, что все наши аэро- 
флотовские «нелады» также 
могут кому-то выйти бо­
ком.

Поэтому встает вопрос о 
том, что же необходимо 
сделать и делается для 
устранения всех перечис­
ленных недостатков.

Недавно начальник гру­
зовой службы в Кольцово 
А. И. Громов доложил 
командованию авиапред­
приятия, что нехватка груз-
чиков ликвидирована. I 
час их функции наряду 
кадровыми рабочими

Сей-

вы­
полняют курсанты училищ 
гражданской авиации. И 
все же, хотя с их помощью 
наверняка в напряженные 
летние месяцы будет вы­
полнена значительная часть 
годового плана грузовых 
перевозок, надо еще ду­
мать и о ритмичности ра­
боты службы на протяже-
ние всего года.

Ну, а чтобы 
после стоянки в 
ске не улетали

самолеты 
Свердлов- 
«порожня-

ком», необходимо за счет 
изыскания внутренних ре-
зервов 
ность

повысить интенсив- 
погрузочно-разгру-

зочных работ. Иначе отста­
вание ло итогам
Кольцовского

работы 
авиапред-

приятия от производствен­
ного плана грузовых пере­
возок может стать хрони­
ческим явлением. Даже с 
экономической точки зре­
ния подобный метод был 
бы более эффективным, 
чем тот, которым пользу­
ются кольцовцы сейчас. 
Увеличивая количество са­
молето-вылетов, они при­
ближаются к выполнению 
плана по общей перевозке 
грузов, но ведь в каждом

НОВОСТИ
5

НА КОМСОМОЛЬ­
СКОМ собрании 
летного подраз­

деления Пермского авиа­
предприятия по по­
становлению Централь­
ного Комитета партии «0 
мерах по усилению борь­
бы против пьянства и
алкоголизма» прошло
обсуждение этого важно­
го партийного документа.

НАШЕ
ОБЩЕЕ
МНЕНИЕ

Командир самолета
M. Ф. Шестаков сказал:

— Человек, злоупот­
ребляющий вином, сам 
не знает, как он отры­
вается от общества, де­
градирует. Он пона­
прасну тратит то драго­
ценное время, которое 
может использовать для 
самообразования, его ин-
тересы сводятся 
концов только

в конце 
к одно-

му — выпивке. Потеря 
каждого члена общест­
ва — ущерб коллективу. 
Не должен один человек 
ставить под удар успех 
коллектива.

Второй пилот В. Д. 
Мордвин выразил общее 
мнение собравшихся:

— Комсомольцы долж­
ны быть первыми в борь­
бе за претворение в 
жизнь положений по­
становления.

Р. ТОЛОВ.

=

объ-завода РТИ, 4 не только ре-деле важен

А. ЕРЕМИН.

зультат, но и способы его 
достижения.

единения «Главгаз» и т. д. 
На следующий день поч­
ти то же самое. Таким

s

Репортаж об агитполете
уральских авиаторов

читайте на 3 странице
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Над 
лесами 
и полями

В отделе применения 
авиации в народном хо­
зяйстве УрУ ГА сооб­
щили: полугодовой план 
по ПАНУ по всем обяза­
тельствам выполнен. Вы­
полнен план по налету 
часов. Обработано сель­
скохозяйственных и лес­
ных угодий более одного 
миллиона 300 тысяч 
гектаров.

ПЬЯНСТВУ- 
БОЙ!

В Пермском авиа­
предприятии состоя­
лись рабочие собрания 
в службах движения, 
АМСГ и связи по по­
становлению ЦК КПСС 
«О мерах по усилению 
борьбы против пьянст­
ва и алкоголизма».

На собраниях высту­
пили работники авиа­
предприятия с одобре­
нием этого важного 
документа.

— Мы понимаем,— 
сказал работник пред­
приятия В. А. Дроз­
дов, — что этот доку­
мент закрывает все ла­
зейки нарушителям 
трудовой дисциплины. 
Наша главная зада­
ча — все требования 
постановления претво­
рить в жизнь.

В своем выступле­
нии работница авиа­
предприятия А. Г. Ер­
молаева отметила, что 
строгий подход к вы­
полнению постановле­
ния — дело каждого.

Л. ИВАНОВ.

В ответе—каждый
Важное значение при­

дают коммунисты нашего 
предприятия (деятельно­
сти по обеспечению безо­
пасности полетов.

В первую очередь на 
практике этому способст­
вует личное отношение 
членов и кандидатов в 
члены партии к своей ра­
боте.

Как правило, наши 
коммунисты, повышают 
свою квалификацию, 
творчески осмысливают 
приказы и наставления, 
борются за организацию 
четкого ритма производ­
ства.

Но на этом не кончает­
ся влияние партийной 
организации на обеспече­
ние безопасности полетов.

Мы проводим ряд ме­
роприятий, целью кото­
рых является проверка 
уровня подготовки работ­
ника, его отношение к 
порученному делу, уро­
вень организационной ра­
боты в коллективе, сте­
пень взаимодействия всех 
служб. Каждый из этих 
факторов — необходи­
мость в обеспечении безо­
пасности полетов.

Известно, что спокой­

ЦИФРЫ
РАССКАЗЫВАЮТ

В КАБИНЕТЕ директора 
Свердловского авиа­
ремпредприятия П. Д. 

Жильцова на столах разло­
жены проекты, схемы.

— Обсуждаем наши пер­
спективы, — сказал Петр 
Дмитриевич, кивая на гостя 
из Москвы, представителя 
«Аэропроекта».

Свердловское авиарем­
предприятие образовалось 
в 1939 году. С тех пор оно 
выросло, здесь работает не 
одна сотня человек. В ма­
стерских свой трудовой путь 
начинали, а теперь рабо­
тают на предприятии мно­
гие ветераны, такие как Ни­
колай Петрович Бажанов, 
Вадим Алексеевич Моча-

ная, без срывов работа в 
какой-то мере притупля­
ет внимание работника. 
На одном из заседаний 
партийного бюро было от­
мечено, что появились 
симптомы самоуспокоен­
ности. Уменьшилось коли­
чество критических заме­

чаний на разборах и соб­
раниях работников. Это 
не могло не насторожить.

По настоянию партий­
ной организации был про­
веден день обеспечения 
безопасности полетов. 
Представители командно­
руководящего состава 
предприятия провели

ВЧЕРА.
лов. Благодаря им пред­
приятие достигло тепереш­
него уровня, благодаря им 
вот уже на протяжении не­
скольких лет коллектив из 
месяц в месяц выполняет 
план.

Труженики предприятия 
после принятия годовых 
обязательств разработали и 
приняли повышенные социа­
листические обязательства. 
В них шесть пунктов.

По годовым обязательст­
вам' выполнить план 1972 го­
да по реализации продук­
ции собирались к 27 декаб­
ря. В честь 50-летия образо­
вания СССР решили: дадим 
план к 25 декабря. Дела по 
первому пункту хорошие.

Второй пункт — выпол­
нить план года по объему 
товарной продукции и вы­
пустить сверхплановой про­
дукции на сумму 120 тысяч 
рублей.

Третий пункт, принятый 
коллективом на собрании, 
касается ремонта авиадви- 

рейд по всем службам 
аэропорта и на оператив­
ных точках. Понятно, что 
этот рейд заранее не афи­
шировался. В результате 
были вскрыты недостат­
ки, которые могли пов­
лиять на безопасность по­
летов. Эти упущения бы­
ли обсуждены на собра­
ниях в службах авиапред­
приятия и ликвидирова­
ны. Результатом стало 
повышение внимания к 
своей работе каждого 
члена нашего коллектива.

Поскольку проведение 
этого рейда принесло по­
ложительные результаты, 
то дни обеспечения безо­
пасности станут для нас 
важной формой работы. 
Такие рейды мы планиру­
ем проводить обязатель­
но два-три раза в. месяц.

Повседневная борьба 
за полное обеспечение 
безопасности полетов ук­
репляет, сплачивает 
партийную организацию 
авиапредприятия и весь 
коллектив в целом.

Г. ЖВАКИН, 
секретарь партийной 

организации Пермского 
авиапредприятия МВД.

СЕГОДНЯ. ЗАВТРА
гателей. Сверх плана нужно следующие два—пятый и предприятию требуется ре- 
отремонтировать пять авиа- шестой. конструкция. Дальняя хоро-
двигателей. Труженики Пятый пункт говорит о шая перспектива — посте- 
предприятия три единицы снижении расхода электро- пенная модернизация авиа- 
уже отремонтировали к энергии и твердого топлива, ремпредприятия. Работа 
празднику Первомая. Мож- шестой о ремонте авиадви- большая, интересная. Для 
но быть уверенным, что и гателей с оценкой «отлич- претворения в жизнь наших 
оставшееся будет сделано, но». планов понадобится еще

За счет лучшей организа- Повышенные обязатель- приложить немало энергии, 
ции производства, механи- ства, взятые в честь 50-ле- настойчивости. Прошлое, на- 
зации и автоматизации ре- тия образования СССР, вол- стоящее и будущее рем- 
шено повысить производи- нуют весь коллектив пред- предприятия связаны воеди- 
тельность труда на 1972 год приятия, и надо полагать но. Будущее рождается се­
на два процента. И этот будут успешно выполнены, годня.
пункт выполняется, как и Жизнь идет вперед, Ю. КАРЛОВ.

У ДРУЗЕЙ ПО СОРЕВНОВАНИЮ
'•-R СЕВЕРНОМ УПРАВЛЕНИИ ГА

АВИАТОРЫ
НА ВАХТЕ

«Авиаторы на трудовой 
вахте» — под таким на­
званием красочно оформ­
лен фотостенд в Нарьян-
Мареком предприятии. 
Стенд рассказывает о тру­
довых буднях авиаторов, 
которые активно готовят 
достойную встречу вели­
кому празднику 50-летию 
образования СССР.

Стенд постоянно прив­
лекает внимание пассажи­
ров, которые с большим 
интересом знакомятся с 
работой авиаторов, их 
достижениями в труде, 
узнают имена лучших 
производственников — ве­
теранов труда, полярни­
ков — летчиков, техни­
ков, инженеров, строите­
лей.

Но с особым вниманием 
пассажиры рассматрива­
ют интересные планы 
авиаторов на период девя­
той пятилетки по обслу­
живанию воздушным тран­
спортом населения и на­
родного хозяйства Ненец 
кого национального окру­
га, оказанию помощи гео­
логам, оленеводам, рыба­
кам, охотникам. Пример­
но на 20 видах различ­
ных авиационных работ 
будут зёняты авиаторы в

САМОЛЕТЫ АН-2 УСПЕШНО 
СПРАВЛЯЮТСЯ С ПЕРЕВОЗКОЙ 
ПАССАЖИРОВ И ГРУЗОВ НА ДЕ­
СЯТКАХ АВИАЛИНИИ НАШЕГО 
УПРАВЛЕНИЯ.

Фото В. ВЕТЛУГИНА.

Помощник нефтяников.
Фото В. Ветлугина.

последующие годы, пяти­
летки.

Стенд убедительно рас­
сказывает и об авиацион­
но-техническом прогрессе, 
о новой технике, о строи­
тельстве, о росте пасса­
жирских и грузовых пере­
возок.

ОХРАНА 
«ЗЕЛЕНОГО
ДРУГА»

Наступило лето. В ле­
сах стало сухо. Значи- 
жельно повысилась их 
пожароопасность. То в 
одном, то в другом ме­
сте наших бескрайних ле­
сов возникают пожары.

Авиаторы Северного 
управления гражданской 
авиации охраняют леса 
на площади 63,5 мил­
лиона га. Вертолеты и са­
молеты постоянно несут 
вахту в небе севера и се­
веро-запада нашей стра­
ны.

В прошлом году они 
обнаружили 2084 очага 
загорания леса. Все по­
жары были потушены 
своевременно. В этом 
большая заслуга пилотов, 
летчиков - наблюдателей, 
десантников, которые ра­
ботали четко, оперативно'.

РАССКАЗ 
УЧАСТНИКА 
ШТУРМА 
ЗИМНЕГО

Недавно в Ленинской 
комнате службы спецавто- 
транспорта Ленинград­

ского ордена Октябрьской 
Революции аэропорта со­
стоялась интересная и 
очень полезная встреча 
водительского состава, 
ремонтных рабочих с 
Александром Никитичем 
Пановым.

Александр Никитич в 
октябрьские дни 1917 го­
да являлся участником 
штурма Зимнего. Он не­
однократно встречался с 
В. И. Лениным, С. М. Ки­
ровым, был делегатом и 
принимал активное уча­
стие в работе III, V, VI, 
VII съездов комсомола. 
По своему содержанию 
эта встреча была не толь­
ко интересной, но и поу­
чительной. Она для всех 
слушавших Александра 
Никитича была хорошей 
школой коммунизма, име­
ла большое политическое 
и воспитательное значе­
ние.

Эта встреча и интерес­
ный рассказ Александра 
Никитича как бы прибли­
зили наш сегодняшний 
день к тем далеким, но 
никогда не меркнущим в 
памяти людей дням Ок­
тября 1917 года, к дням 
пролетарской революции.
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ВЫШЕЛ в свет 
июльский номер 
журнала «Граж­

данская авиация». Он 
открывается передовой 
«Социалистическая дис­
циплина труда», ори­
ентирующей авиато­
ров на обеспечение 
четкой и слаженной ра­
боты всех служб и 
подразделений.

Под девизом «Завт­
ра работать лучше, 
чем сегодня» публику­
ются выступления уча­
стников Всесоюзного 
совещания передови­
ков производства граж­
данской авиации.

«ГРАЖДАНСКАЯ 

АВИАЦИЯ» № 7
50-летию образова­

ния СССР посвящена 
подборка материалов 

»«В созвездии респуб­
лик братских», расска­
зывающая о делах и 
помыслах авиаторов 
Азербайджана, Арме­

нии и Грузии.
Пятьдесят лет тому 

назад, в июле 1922 го­
да, были проведены 
первые опыты по при­
менению авиации в се­
льском хозяйстве на­
шей страны. О том, ка­
кую роль играет в на­
стоящее время авиа­
ция в повышении уро 
жайности сельскохозяй­
ственных культур, об 
опыте работы передо­
вых авиаторов, о науч­
ных достижениях в 
этой области рассказы­
вают министр сельско­
го хозяйства СССР 
В. Мацкевич, знамени­
тый селекционер, дваж­
ды Герой Социалисти­
ческого Труда, лауреат 
Ленинской премии ака­
демик П. Лукьяненко, 
лауреат Государствен­
ной премии Б. Рука­
вишников, начальник 
Всесоюзного научно- 
йсследовательского ин­
ститута сельскохозяй­
ственного и специаль­
ного применения граж­
данской авиации И. Ря­
занов, специальные 
корреспонденты жур­
нала.

Дальнейшему разъ­
яснению Наставления 
по производству поле­
тов НПП ГА-71 посвя­
щена статья «Принятие 
решения на вылет».

О романтике труда 
летчиков - испы т а т е- 
лей, о их суровой муж­
ской дружбе увлека­
тельно рассказывается 
в отрывке из романа 
«Нежность к ревуще­
му зверю». Автор ро­
мана А. Бахвалов от­
дал авиации более двух 
десятилетий и потому 
хорошо знает специ­
фику работы испытате­
лей. В последующих 
номерах журнала пуб­
ликации будут про-
должены.

Читатели, интере­
сующиеся прошлым 
Аэрофлота, найдут в 
этом номере традици­
онный раздел «Аэро­
флот 1923—1973», в 
котором на этот раз 
освещается история 
освоения Арктики.

Журнал богато ил­
люстрирован снимками 
профессиональных кор­
респондентов и фото­
любителей, в том чи­
сле работами, прислан­
ными на конкурс.

ПУТЕШЕСТВИЕ С ПЕСНЕЙ
АГИТПОЛЕТ ПО ГОРОДАМ УРАЛА

Ребята из других городов 
интересовались:

— Как, Володя, тяжела 
крестьянская работа? С пе­
тухами, наверное, вста­
ешь?

— Э, нет, нам вставать 
приходится еще раньше...

В ДОРОГУ дальнюю, 
дальнюю, дальнюю 
идем! Такую даль­

нюю, что одолеть ее мож­
но только на крыльях. Кон­
цертная бригада Уральского 
управления гражданской 
авиации разместилась в са­
лоне нового самолета 
ЯК-40. В то время как мы 
держим курс на Курган, 
один из «сородичей» наше­
го самолета завершает 
свой демонстрационный по­
лет где-то в Центральной 
Америке. Машина эта силь­
ная, удобная и надежная.

Первый концерт состоял­
ся на зеленой лужайке в 
Курганском аэропорту. У 
здешнего секретаря коми­
тета ВЛКСМ Павла Цыбенко 
был день рождения — по­
святили ему стихотворное 
приветствие, которое напи­
сала Нина Опарина из Че­
лябинска. Мы сразу оцени­
ли, как здорово иметь в 
бригаде своего поэта!

С нами лектор Сверд­
ловского областного обще­
ства «Знание» Алексей 
Александрович Петухов. 
Его лекцией начинаются все 
наши встречи. Затем два 
отделения концерта, первое 
целиком посвящено 50-ле- 
тию образования СССР.

Вечером прибыли в сов­
хоз «Прогресс» Кетовского 
района. Комсомольскому 
сердцу эти места дороги: 
одно из нынешних отделе­
ний совхоза, деревня Раз­
лив — родина комсомоль­
ского поэта-уральца Павла 
Васильева.

Среди наших солистов 
нашелся человек, имеющий 
самое непосредственное от­
ношение к совхозу и его 
успехам, пилот Владимир 
Макаров. Он работает в 
Курганском аэропорту и 
знает здесь каждое поле— 
не раз летал на своем 
АН-2, помогая совхозу 
справиться с вредителями, 
вырастить хороший урожай.

ДВУХЧАСОВОЙ концерт 
в сельском клубе за­
тянулся дотемна. 

Очень тепло приняли здеш­
ние жители Леонида Хамья- 
нова — бортмеханика из 
Кольцово, Фаю Коневу — 
радиооператора из Киров­
ского аэропорта, дежурную 
по сопровождению пасса­
жиров свердловчанку Вик­
торию Мыльникову, чей го­
лос был украшением наших 
концертов, танцора Евгения 
Хомутова — уктусского пи-

50-летию СССР и Аэрофлота посвящается
лота. Хамьянова даже по­
сле четырех песен не хоте­
ли отпускать со сцены, но... 
время, время! Утром — вы­
ступление на курганском за­
воде «Сельмаш».

На «Сельмаше» замести-

— К юбилею СССР мы 
откроем свой заводской 
музей, — говорит Саша. — 
Сделаем образцы всей про­
дукции, которую выпускал

тистов ни одного про-
фессионала. Выложившись 
на первых концертах спол­
на, наглотавшись холодного

тель секретаря
комсомола А.

комитета 
Калеватов

показал нам новый блок 
цехов, на котором с нача­
ла строительства и сейчас, 
когда блок уже работает

завод на своем веку.
— Даже комбайн? 

завод и их когда-то 
скал?

— А почему 
Мы же делаем

бы

Ведь 
выпу-

воздуха 
крытых 
рые из 
смысле 
лоса.

вечерами на от- 
площадках, некото- 
солистов в полном 
слова лишились го-

и
для

запчасти — соберем!

нет? 
них

Рассчитывали на то, что в 
пионерлагере, где бригаду 
уже ждут, будет тоже пло­
щадка или маленькая сце-

Ь

на полную мощность, дер­
жат шефство комсомольцы. 
Продукция завода — уни­
версальные доильные стан­
ции, знаменитые «Елочки», 
автоматизированные уста­
новки «Тандем».

АГНИТКА! Город-за­
вод, город-памятник 
героизму советских

людей, поднявшийся в 
лой бескрайней степи!

Мы жили в палатке

го­

Где плавится бетонка от 
огня, 

Пусть будет мне, 
а не России, трудно — 
Она одна навеки у меня! 
Потом послышался голос 

совсем незнакомый. Поет 
песню, которой в нашем ре­
пертуаре не было. И весь 
зал хлопает в такт ей: «От 
зари до зари, от темна до 
темна...» Прибегаем за ку­
лисы, и что же: поет Вале­
рий Валитов, бортпровод­
ник из Пермского аэропор­
та, и саксофон у него на 
груди висит, как гитара...

Вот уж поистине неожи­
данный успех!

...В кабинете заведующей 
гостиницей — репетиция.

— Вот здесь мне нужен 
проигрыш «Прометея».., — 
говорит музыкантам Воло-
дя Полтавцев. А после
«Письма в XXX век» Рожде­
ственского надо ввести
еще одну песню о России.

ИНСТРУМЕНТАЛЬ Н Ы Й 
ансамбль почти весь

ков.
состоит из пермя- 
Руководит им Адик

с зеленым оконцем. 
Промытой дождями, 

просушенной солнцем, 
Да жгли у дверей 

золотые костры 
На рыжих каменьях 

Магнитной горы.
Эти стихи Бориса Ручьева 

высечены на памятнике-па-

на. Ожидания не оправда­
лись. Клуб в пионерлагере, 
где отдыхают дети магнито­
горцев, оказался грандиоз­
ный: настоящая большая 
сцена, вместительный зри­
тельный зал...

Кучкильдин.
Ансамбль у пермяков сы­

гранный. И название у него 
красивое — «Одиссей». Не­
сколько лет подряд они иг­
рают в этом составе: при­
борист Валерий Безруких—
гитара-ритм, техник-свя-

латке, возведенном в 
первых строителей 
нитки.

Главная площадь в

честь
Маг-

горо-
де называется Комсомоль­
ской. Гигантский комбинат 
принимает в сутки 50—60 
тысяч вагонов руды. Зна-
менитый стан «2500» 
ся в длину на два
метра.

— А это горный 
тут, — показывает
тель 
тия

тянет- 
кило-

инсти- 
замести-

командира предприя-
по политчасти

Иванович Ким.
Михаил

Наш музыкальный 
водитель Владимир

руко- 
Ивано-

вич Холмов сразу заволно­
вался:

— Слушайте, наша агит­
бригада три года назад вы­
ступала здесь. На «бис»!

Нет, это была не наша 
бригада — другая. Но авиа­
торы тогда действительно 
выступали «на бис». А мы­
то на сей раз как выступим 
в Магнитогорске? Среди ар-

Мы группой стояли у вхо­
да на сцену и, честно гово­
ря, боялись даже слушать, 
что там происходит. Три со­
листа выбыли из строя!

В зале послышался смех. 
Мы прислушались: похоже, 
кто-то ведет второе отде­
ление концерта. А ведуще­
го во втором отделении у 
нас не было. Да это же 
Борис Шеваловский, второй 
пилот из Уктуса! Вот тебе 
и «запасной» гитарист! Еще 
какой хороший конферан­
сье — находчивый, остро­
умный!

Третий раз выходит на 
сцену Слава Ляпцев, авиа­
техник из Перми, за себя и 
за своих товарищей поет. 
Музыкант А. Мызников, 
авиатехник из Уктуса, тоже 
вышел на сцену. От волне­
ния он торопится читать, но

зист Вадим Коостинен —ги­
тара-бас, Валера Валитов— 
саксофон-альт, сам Адик— 
гитара-соло. Случалось, кто- 
нибудь из солистов прямо 
на концерте вдруг брал на 
тон, а то и два «не туда», 
Адик и его ребята умели
моментально
и сохранить

перестроиться 
гармонию. А

слова все равно ложатся
гулко и весомо:

На этом вот на поле 
трубном,

ведь 
тели.

На

все они только люби-

Н. ШИРОКОВА, 
наш спецкорр.

снимках: участники
агитполета, свердловчане 
Людмила Латынцева, Лео­
нид Хамьянов, Виктория 
Мыльникова, Борис Шева­
ловский; инструментальный 
ансамбль «Одиссей» Перм­
ского аэропорта и солистка 
из Челябинска Лида Едель- 
бекова, ЯК-40 в Кировском
аэропорту. Концертная
бригада авиаторов Урала 
возвращается в Свердловск.

(Окончание в следующем 
номере].
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ОЛЬКО что полу­
чили дипломы вы­
пускники Киев­

ского института ин­
женеров гражданской 
авиации. Потребность 
в специалистах по
строительству и ре­
конструкции аэропортов, 
механизации ц, автома­
тизации обслуживания 

’ пассажиров становится 
все больше. Особенно те­
перь, когда в крупных 
аэропортах Москвы, Ки­
ева и других городов 
страны вводятся цент­
рализованные системы 

заправки самолетов топ-

ФАКУЛЬТЕТ
АЭРОПОРТОВ

ливом, автоматизирован­
ные линии доставки ба­
гажа, кассы выдачи би­
летов, оборудованные 
электроникой.

— Выпускники перво­
го в стране факультета 
этого профиля могут не 
только обращаться с са­
мой. современной вычи­
слительной техникой в 
системе авиасервиса, но 
и в наилучших вариан­
тах организовывать ра­
боту сложного хозяй­
ства современного «при­
чала самолетов», его ре­
монт, разрабатывать 
проекты новых аэропор­
тов, — рассказывает 
проректор института 
Ж. С. Черненко, — По­
этому часть выпуска на­
правляется в проектные 
институты страны, где 
молодые специалисты 
внесут свой вклад в соз­
дание своеобразных 
аэропортов - автоматов, 
где обслуживание пасса­
жиров будет значитель­
но улучшено. Сейчас на 
факультете аэропортов 

обучается также и груп­
па иностранных студен­
тов.

О. ГУСЕВ.

ЗА СТОЛОМ ПРИЕМНОЙ КОМИССИИ
В УЧЕБНО - ТРЕ- 

НИРОВОЧ НОМ 
подразде лении 

Уральского управления в 
эти дни очень много­
людно.

Тихо, идут экзамены! — 
эту табличку можно встре­
тить повсюду рядом с 
авиасхемами и портрета­
ми знаменитых авиаконст­
рукторов.

Некоторые аудитории 
напоминают боевой штаб. 
Сейчас идет набор заяв­
лений и начинаются экза­
мены в средние авиатех- 
нические заведения, лет­
ные училища, вузы, орде­
на Ленина академию граж­
данской авиации. А ско­
ро — основной «бой» за 
небо, за путевку в пятый 
океан.

В класс самолетов с тур­
бовинтовыми двигателями 
то и дело заходят юноши и

девушки. Нашим гидом 
стал Евгений Иванович 
Лебедев, ответственный 
секретарь приемной ко­
миссии. В комиссии он 
третий год, знаток экза­
менационного дела.

В спортивном зале в 
этот день не соревнова­
лись гимнасты и не гре­
мели жаркие баскетболь­
ные баталии. Над чисты­
ми листами бумаги скло­
нились абитуриенты, по­
ступающие в средние тех­
нические заведения, лет­
ные училища, они пишут 
сочинение. Предложено 
четыре темы, половина 
юношей и девушек выбра­
ли третью тему «Мы — 
советский народ» (к 50-ле­
тию образования СССР).

Желание поступить в 
авиаучилище, вуз у мно­
гих велико. Виктор Под- 
горбунский из Кургана, с

завода колесных тягачей, 
делает четвертую по­
пытку.

Заявления на сдачу эк­
заменов поступили со всех 
концов Уральского управ­
ления ГА — из Челябин­
ска и Перми, из Башки­
рии и Удмуртии. Едут по­
сле армии, с солидным 
трудовым стажем.

Немало поступает и де­
тей авиаработников, из се­
мей, где летная профессия 
стала семейной. У Свет­
ланы Галушко отец рабо­
тает в АТБ Кольцово, у 
Натальи Хусаиновой 
мать врач, обслужи­
вающий авиаторов. Посту­
пают на учебу и те, кто 
уже познакомился с авиа­
ционным делом, — Нико­
лай Масленников летал 
бортпроводником.

В комнате, напротив 
спортзала — приемные ко­

миссии Рижского инсти­
тута инженеров граждан­
ской авиации и ордена 
Ленина академии. Е. И. 
Лебедев знакомит нас с 
Е. И. Исакбаевым, ответ­
ственным секретарем при­
емной комиссии РКИИ 
ГА. Он рассказывает: 
«Поступили заявления, 
кроме Свердловской, из 
Тюменской, Пермской об­
ластей и других. Всего 
уже 203 заявления, есть 
отличники. Конкурс, види­
мо, будет солидный.

Поступающих в акаде­
мию тоже ждет солидное 
соревнование. Но... не так 
уж страшны сюда экзаме­
ны, как некоторым ка­
жется!»

Наш гид, Евгений Ива­
нович, завершает свой 
рассказ: «В училища пода­
но около 1500 заявле­
ний, принято будет

330 человек. Конкурс 
предстоит солидный. Бу 
дут приняты лучшие и
лучших, с богатыми зна 
ниями. Большая борьба 
предстоит 'тем, кто посту­
пает в летные и штурман 
ские училища. Заявление 
принимаем до 25 июля. В 
начале августа объявим 
фамилии тех, кто стане! 
курсантами училищ. А 
чуть позднее будут объяв 
лены результаты зачисле 
ния в вузы».

К. ЮРЬЕВ.

ИЗВЕСТНО, что у коман­
диров наших пред­
приятий забот много. 

Это — выполнение произ­
водственных планов, обеспе­
чение регулярности и безо-
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ДОМ, В КОТОРОМ 
МЫ ЖИВЕМ
пасности полетов, капиталь­
ное строительство и мно­
гое другое. Но у каждого 
руководителя одной из важ­
ных должна быть и забота 
о людях, которыми он ру­
ководит, об их быте.

К сожалению, в Уктусском 
авиапредприятии не очень- 
то заботятся о том, чтобы 
людям жилось лучше.

Еще в апреле жильцы до­
ма 250в по улице Белинско­
го официально обратились 
с просьбой решить некото­
рые, отнюдь, не сложные 
бытовые вопросы. В частно­
сти, создать условия для 
детворы. Например, прими­
тивно оборудовать игровую 
площадку (ее разрушили во

время строительства скла­
да).

Воз и ныне там. До сей 
поры, в июле ни грибки, ни 
скамейки, ни ящики с пес­
ком не появились. А пло­
щадка заросла густым 
бурьяном. Через это за­
пустение сотню раз в день 
проходят руководители Ук-

тусского авиапредприятия, 
комитета профсоюза. И ни­
чего, пустырь не режет гла­
за: «У семи нянек дитя без 
глазу».

Не лучше дело обстоит и 
с благоустройством вокруг 
дома 250в. С северной его 
стороны под окнами «бро­
дит» непросыхаемое боло-‘ 
то. Уничтожить его проще 
простого—завезти 3—4 са­
мосвала чернозема да за­
сеять травой.

Лестничные клетки в до­
ме давно не окрашиваются. 
А в дождь вода заливается 
в подъезды, потому что их 
внутренний уровень ниже, 
чем перед входными две­
рями.

Часть стекол в рамах на 
лестницах разбита, двери 
подъездов держатся на 
«честном слове» и нередко 
здесь зимой батареи замер­
зают.

Могут сказать, что мно­
гие неурядицы можно бы 
устранить и силами жиль­
цов. Это верно. Но нужно 
кому-то организовать это. А 
у нас в ЖКО даже не собе­
рутся выбрать обществен­
ных комендантов по подъ­
ездам домов. Видимо, не 
до нас.

Вот таков дом, в котором 
мы живем.

К. БОКОВ.
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ПРИКАЗОМ ми­
нистра граждан­
ской авиации 

утверждено положение
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Лучшим из лучших
ПИЛОТ НЕ МОЖЕТ

НЕ ЛЕТАТЬ
Музыка В. БАСНЕРА
Слова М. МАТУСОВСКОГО 

Опять с рассветом засияло, 
Сверкнуло солнце на крыле. 
Ты извини меня, что мало

о переходящих Крас­
ных знаменах Мини­
стерства гражданской 
авиации и ЦК проф­
союза авиаработников 
для награждения уп­
равления, авиаремонт­
ного предприятия и 
учебного заведения за 
лучшие показатели в 
развитии физической

культуры и спорта. 
Итоги будут подводить­
ся ежегодно в феврале. 
Учитывается количест­
во физкультурников в 
процентном отноше­
нии к личному составу 
подготовленных знач­
кистов ГТО, спортсме­
нов-разрядников, на­
личие общественных

инструкторов по физ­
культуре и спорту, 
общественных судей, 
число авиаработников, 
выступающих в сорев­
нованиях и т. д.

Управлению, авиа­
ремпредприятию, учеб­
ному заведению, добив­
шимся лучших по­
казателей и завоевав­

шим первые места, вру­
чаются переходящие 
Красные знамена и По­
четные грамоты Мини­
стерства гражданской 
авиации и ЦК проф­
союза авиаработников. 
Коллективам, занявшим 
II и III места, вручают­
ся Почетные грамоты
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МГА и ЦК профсоюза 
авиаработников.

Решение о награж­
дении переходящими 
Красными знаменами 
и почетными грамота­
ми принимается на сов­
местном заседании кол­
легии Министерства 
гражданской авиации, 
ЦК профсоюза авиа­
работников и Цент­
рального совета ДСО 
«Спартак» ежегодно, 
не позднее апреля.

С тобой бываю на земле.
Припев:
Опять приходится прощаться. 
И небо нас зовет опять.
Земля не может, не может 

не вращаться,
Пилот не может, не может 

не летать.
Мотор решительно и смело 
В прозрачном воздухе поет. 
Конечно, он не «Каравелла», 
Но, в общем, тоже самолет.
Припев.
Мелькают крыши городские, 
Селенья шлют приветы мне. 
Я остаюсь в часы такие 
Со всей землей наедине.
Припев.
За то и любит небо летчик, 
Что здесь с мечтою спорит 

явь, 
Ты у меня возьми, 

что хочешь,
Но только крылья мне

оставь.

«Орленок»—игра военная
«Орленок» — всесоюзная военно-спортивная игра. По положению она 

представляет собой комплекс соревнований, конкурсов, викторин, эс­
тафет, походов, тактических игр и лагерных обзоров, направленных на 
дальнейшее улучшение военно-спортивного воспитания, физической и 
военно-технической подготовки молодежи. Руководство игрой осущест­
вляет областной штаб, созданный при обкоме ВЛКСМ. Командующий 
областной военно-спортивной игрой «Орленок» — Герой Советского 
Союза С. Е. Шелковой.

В 1972 году военно-спортивные игры проводятся непосредственно в 
школах, учебных заведениях, предприятиях, в районах и городах. 
С 1973 года проводятся областной и союзный финал игры. Место, вре­
мя проведения областного и всесоюзного финала игры областной штаб 
сообщит дополнительно.

Участники игры, отличившиеся во всесоюзной комсомольской военно- 
спортивной игре, награждаются грамотами, дипломами. При поступлении 
в высшие, средние военные училища лучшие участники игры пользуют­
ся правом ходатайства райкомов, горкомов, обкома комсомола и комис­
сариатов перед командованием военных учебных заведений о зачислении 
их курсантами.

Лучшие подразделения награждаются памятными призами, диплома­
ми, учрежденными организациями, проводящими игру.
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