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Сегодня всенарод
ный праздник — День 
Победы. Среди тысяч 
авиаторов, которые ра
ботают в предприятиях 
Уральского управле
ния, многие были уча
стниками Великой Оте
чественной войны, а 
иные воевали с перво
го до последнего дня.

Среди авиаторов 
многие дрались в небе, 
воевали в артиллерии 
и в танковых частях, 
были пехотинцами и 
разведчиками...

Диспетчер службы 
движения Кольцовско- 
го аэропорта Михаил 
Александрович Суво
ров, в прошлом лейте
нант, в годы войны 
служил в авиации, в 
606 штурмовом авиа
полку. Родина награ-

ОНИ
СРАЖАЛИСЬ

ЗА РОДИНУ
дила его тремя ордена
ми и двумя медалями.

Так, «по-суворов
ски» бились в грозное 
время с фашистскими 
ордами многие ураль
ские авиаторы. Стар
ший инспектор летного 
подразделения из Маг
нитогорска Николай 
Леонтьевич Мухин в 
годы войны был капи
таном ВВС, старшим 
летчиком штурмовой 
авиации. Дрался от
важно — наградили 
рыцаря неба орденами 
Отечественной войны 
второй степени, Крас
ной Звезды, медалями.

Стойко бился с вра
гом земляк Мухина— 
инженер сантехслужбы 
Григорий Афанасьевич 
Москаленко, старшина 
Уральского доброволь
ческого танкового кор
пуса. Поэтому в День 
Победы его грудь ук
расили, кроме других 
наград, и два ордена 
Славы. Нелегко дались 
ему награды — был 
трижды ранен.

Инструктор тренаже
ра летного подразделе
ния в Перми Валентин 
Александрович Китаев 
в годы Отечественной 
войны был командиром 
авиаэскадрильи в 10-м 
гвардейском бомбарди
ровочном авиаполку. 
Воин с Камы —■ кава
лер орденов Красного 
Знамени, Александра 
Невского, Отечествен
ной войны первой сте
пени.
(Окончание на 3 стр.).

Работники гражданской 
авиации вместе со всем со
ветским народом с боль
шим воодушевлением тру
дятся над претворением в 
жизнь разработанной XXIV 
съездом КПСС программы 
экономического, социально- 
политического и культурно
го развития нашей страны, 
значительного повышения 
благосостояния советского 
народа. Решения съезда, це
ли и задачи, поставленные 
КПСС, находят единодуш
ную поддержку и одобре
ние среди всех авиаработ
ников, вдохновляют их на 
новый самоотверженный 
труд во имя процветания 
нашей Родины.

Коллективы предприятий, 
учреждений и учебных заве
дений Аэрофлота разверну
ли соревнование за досроч
ное выполнение производ
ственных планов, повыше
ние производительности 
труда, эффективности про
изводства, безопасности и 
регулярности полетов, за 
улучшение обслуживания 
пассажиров.

Отвечая на призыв трудя
щихся Москвы и Ленингра
да достойно встретить 50- 
летие образования СССР, 
работники гражданской 
авиации берут на себя по
вышенные социалистические 
обязательства:

1. На основе реализации 
комплексных планов эконо
мического и социального 
развития коллективов авиа
предприятий, повышения 
эффективности производст
ва, внедрения достижений 
научно - технического про
гресса, лучшего использо
вания авиационной техники 
и оборудования, выявления 
резервов и усиления режи
ма экономии обеспечить 
выполнение государственно
го плана 1972 г. эксплуата
ционными предприятиями 
по пассажирообороту к 27 
декабря 1972 года, по при
менению авиации в народ
ном хозяйстве — к 25 де
кабря 1972 года.

Перевыполнить плановые 
задания 1972 года:

по пассажирообороту—на 
0,9 млрд, пассажирокило- 
метров;

по приведенному налету 
часов применения авиации 
в народном хозяйстве — 
на 120 тыс. часов;

по производительности 
труда

— на 0,2 процента; 
по прибыли

— на 1 млн. рублей.
2. Выполнить государст

венный план девятой пяти
летки (1971—1975 гг.) экс
плуатационными предприя
тиями по основным произ- 

■ водственным и финансовым

Социалистические 
обязательства

РАБОТНИКОВ ГРАЖДАН
СКОЙ АВИАЦИИ ПО ДО
СТОЙНОЙ ВСТРЕЧЕ 50-ЛЕ
ТИЯ ОБРАЗОВАНИЯ СССР, 
ДОСРОЧНОМУ ВЫПОЛНЕ
НИЮ ПЛАНА 1972 ГОДА

И ЗАДАНИЙ ДЕВЯТОЙ 
ПЯТИЛЕТКИ

показателям к 15 декабря 
1975 года.

Перевыполнить плановые 
задания пятилетки: 
по пассажирообороту 
—на 5 млрд, пассажиро- 

километров; 
по приведенному налету 
часов применения авиации 
в народном хозяйстве — на 

940 тыс. часов; 
по производительности тру

да — на 1 процент; 
по прибыли — на 5 млн. 

рублей.
3. В девятой пятилетке 

освоить и внедрить на воз
душных линиях новые ком
фортабельные, скоростные и 
более экономичные самоле
ты: ТУ-154, ИЛ-62М и Л-410.

Начать эксплуатацию 
сверхзвукового пассажир
ского самолета ТУ-144.

4. Обеспечить высокока
чественную подготовку и пе
реподготовку летного и ин
женерно-технического со
става. В целях дальнейшего 
повышения безопасности и 
регулярности полетов под
готовить к полетам по пер
вой категории не менее 
двух экипажей на каждый 
самолет, оборудованный ав
томатической системой за
хода на посадку, и освоить 
полеты по второй катего
рии.

5. Повысить оснащен
ность аэропортов и воздуш
ных линий современными 
средствами управления воз
душным движением, навига
ции и посадки.

6. Авиаремонтным пред
приятиям за счет дальней
шего улучшения организа
ции производства, внедре
ния автоматизированных си
стем управления, использо
вания передовых приемов и 
методов работы выполнить 
пятилетний план по объему 
реализованной продукции к 
5 декабря 1975 года, а зада
ния 1972 года к 25 декаб
ря с. г,-

Сверх установленного за
дания 1972 года:

повысить производитель
ность труда — на 1,5 про
цента;

снизить себестоимость 
выпускаемой продукции — 

на 0,5 процента.
В 1972 г. сократить нор

мативные сроки ремонта 
самолетов на 10 процентов.

На основе широкого 
внедрения системы безде
фектного метода труда до

биться сдачи не менее 
96,5 процента работ и вы
пускаемой продукции с 
первого предъявления.

7. За счет улучшения ор
ганизации производства, 
внедрения системы безде
фектного метода труда в 
авиационно-технических ба
зах повысить исправность 
самолето-моторного парка.

8. Органам материаль
но - технического снабже
ния добиваться бесперебой
ного снабжения предприя
тий и подразделений запас
ными частями и агрегатами. 
Осуществить в 1972 году 
опытное внедрение автома
тизированной подсистемы 
контроля и управления' не- 
снижаемыми запасами авиа- 
ционно - технического иму
щества и обеспечить за 
счет этого экономический 
эффект не менее 0,7 млн. 
рублей в год.

В 1973—1975 годах ввести 
в действие автоматизиро
ванную подсистему опреде
ления потребностей всей 
нормируемой номенклату
ры, обеспечив за счет этого 
сокращение заказов авиа- 
техимущества в промыш
ленности на сумму 0,5 млн. 
рублей ежегодно.

Обеспечить экономию 
ГСМ против установленного 
предприятиям лимита расхо
да в девятой пятилетке не 
менее двух процентов.

9. Всемерно развивать 
массовое техническое твор
чество авиаработников. За 
девятую пятилетку на пред
приятиях и в организациях 
гражданской авиаций внед
рить в производство не ме
нее 120 тысяч рационализа
торских предложений и 
изобретений с условным 
экономическим эффектом 
65 млн. рублей, в том чис
ле в 1972 году — 23,5 тыся
чи предложений с услов
ным экономическим эффек
том 11 млн. рублей.

Принимая на себя повы
шенные обязательства в 
честь 50-летия образования 
СССР, за досрочное выпол
нение плана 1972 года и за
даний девятой пятилетки, 
работники гражданской 
авиации заверяют Централь
ный Комитет Коммунистиче
ской партии Советского 
Союза и Советское прави
тельство, что не пожалеют 
сил и труда для претворе
ния в жизнь решений XXIV 
съезда КПСС, внесут до
стойный вклад в осущест
вление величественных пла
нов коммунистического 
строительства.

Принято единогласно на 
совещании передовиков 
производства гражданской 
авиации.

12 апреля 1972 г.
г. Москва.
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ОБРАЩЕНИЕ
УЧАСТНИКОВ СОВЕЩАНИЯ 

ПЕРЕДОВИКОВ ПРОИЗВОДСТВА 
ГРАЖДАНСКОЙ

АВИАЦИИ К ЛИЧНОМУ СОСТАВУ 
ОРДЕНА ЛЕНИНА АЭРОФЛОТА

Дорогие товарищи!
Советский народ, воодушевленный 

историческими решениями XXIV 
съезда КПСС, тесно сплоченный во
круг родной ленинской партии, уве
ренно идет к намеченной цели — 
коммунизму.

Значительными успехами в разви
тии всех отраслей народного хозяй
ства, науки и культуры ознаменован 
1971 год, первый год девятой пяти
летки.

Работники гражданской авиации 
досрочно выполнили годовой план по 
пассажирообороту и применению 
авиации в народном хозяйстве. Про
изошли качественные изменения в 
организации летной работы. Введены 
в действие новые наставления — но 
производству полетов, технической 
эксплуатации воздушных судов и 
аэродромной службе. Улучшилась 
техническая оснащенность авиапред- 
приятий. Увеличилась протяжен
ность внутрисоюзных и международ
ных линий Аэрофлота. Новыми 
славными именами пополнился мно
гочисленный отряд передовиков и 
новаторов производства.

Большие и ответственные задачи 
поставил перед гражданской авиаци
ей XXIV съезд КПСС. Объем пасса
жирских перевозок, возрастет за 
1971 —1975 гг. в 1,7 раза, перевоз
ки пассажиров составят почти 500 
миллионов человек, отправки почты 
и груза достигнут более И млн. 
тонн, авиахимическим методом будет 
обработано свыше 460 миллионов 
гектаров в сельском и лесном хозяй
стве. Благодаря заботе Коммунисти
ческой партии и Советского прави
тельства о дальнейшем развитии 
гражданской авиации авиапредприя
тия пополнятся новой авиационной 
техникой. Расширится сеть аэропор
тов союзных и местных воздушных 
линий. Будут продолжены работы 
по дальнейшему внедрению и осна
щению аэропортов автоматическими 
средствами навигации, посадки и уп
равления воздушным движением. 
Для улучшения руководства произ
водственно-хозяйственной деятель
ностью будут созданы и начнут при
меняться комплексы автоматизиро
ванных систем управления.

ноябрьским Пленумом ЦК КПСС и 
утвержденный третьей сессией Вер
ховного Совета СССР, является кон
кретным выражением ленинского 
курса нашей партии, ярким свиде
тельством заботы партии и прави
тельства о благе советского народа, 
о дальнейшем укреплении экономи
ческого и оборонного могущества на
шего социалистического государства.

С чувством большой гордости за 
величие и грандиозность поставлен
ных перед нами задач начали мы 
трудиться в 1972 году. Работники 
гражданской авиации успешно спра
вились с заданиями I квартала теку
щего года по основным производст
венным показателям: план пассажи- 
рооборота выполнен на 104,8 проц., 
по общему объему перевозок — на 
102,1 проц, и производственному на
лету приведенных часов — на 109,2 
проц.

Как боевую программу действий 
восприняли авиаработники речь Ге
нерального секретаря ЦК КПСС то
варища Л. И. Брежнева на XV съез
де профсоюзов СССР. Призыв «Ра
ботать сегодня и завтра лучше, чем 
работали вчера» зовет нас на новые 
трудовые свершения.

Мы, участники совещания пере
довиков производства гражданской 
авиации, призываем весь личный со
став Аэрофлота широко развернуть 
начатое по инициативе трудящихся 
Москвы и Ленинграда Всенародное 
социалистическое соревнование за 
достойную встречу 50-летия образо
вания СССР.

Тщательно подсчитав свои воз-
можности, мы приняли социалисти
ческие обязательства по досрочному 
выполнению плана 1972 года и за
даний девятой пятилетки. Главным 
направлением наших обязательств 
является повышение эффективности 
производства, неуклонный рост про
изводительности труда, более полное 
использование всех резервов, освое
ние новой авиационной 
обеспечение безопасности

техники,
----------- полетов, 

улучшение обслуживания пассажи-ров.
Повышениё производительности

Государственный план 
народного хозяйства 
1971 — 1975 годы, ,

( развития 
СССР на 

одобренный

труда — главный источник роста 
общественного производства. В авиа
предприятиях гражданской авиации 
за пятилетие предстоит повысить 
производительность труда на 35 про
центов и за счет этого получить 
свыше половины прироста объемов 
авиаперевозок и работ по примене
нию авиации в народном хозяйстве. 
Нам предстоит работать на такой 
технике, которая сосредоточила' в 
себе новейшие достижения отечест
венной науки. Это требует от каж
дого авиаработника глубоких теоре
тических знаний, большого практи-

ческого мастерства и предъявляет 
повышенные требования к учебным 
заведениям по подготовке молодых 
авиаспециалистов.

Для улучшения деятельности авиа
предприятий . необходимо, чтобы 
каждый член нашего коллектива
овладевал экономическими 
ми, основами современных 
управления производством.

Успех выполнения наших

знания- 
методов

планов
зависит от повышения требователь
ности и чувства ответственности за 
порученное дело, от напряженного 
и добросовестного труда всех авиа
работников.

Нам дорог авторитет гражданской 
авиации, поэтому мы не можем рав
нодушно относиться к тем, по чьей 
вине нарушается дисциплина, сры
вается выполнение плановых зада
ний, страдает общее дело. Мы при
зываем всех авиаработников повести 
решительную борьбу с нарушителя
ми трудовой и технологической дис
циплины, наносящими ущерб граж
данской авиации. Будем повседнев
но осуществлять на практике важней
ший принцип социалистического 
коллективизма: ответственность каж
дого перед коллективом и ответст
венность коллектива за каждого ра
ботника.

Для нас, работников гражданской 
авиации, обеспечение высокой безо
пасности полетов — одна из первей
ших обязанностей.

Командиры и члены экипажей 
воздушных судов! Постоянно совер
шенствуйте технику пилотирования, 
добивайтесь высокого летного мастер
ства, являющегося прочным фунда
ментом безаварийных полетов. Пом
ните, что успех в воздухе куется на 
земле. Простых полетов нет, поэтому 
к каждому из них следует готовиться 
тщательно, без скидок на личный 
опыт. Максимально используйте 
тренажеры для тренировки и отра
ботки взаимодействия в предстоящих 
полетах. Четко и пунктуально вы
полняйте требования НПП ГА-71. 
Без крепкой дисциплины немыслимы 
успехи в летной работе. Строгое со
блюдение режима предполетного от-

ва. Настойчиво овладевайте передо
вой технологией, всемерно способст
вуйте ускорению темпов научно-тех
нического прогресса. Множьте ряды 
рационализаторов и изобретателей.

Специалисты наземных служб! Ре
шительно искореняйте повреждения 
авиационной техники на земле. Обес
печивайте высокую эксплуатацион
ную надежность вверенной вам пер
ронной техники, спецавтотранспорта, 
электро- и радиооборудования. Про
являйте постоянную заботу об улуч
шении культуры обслуживания пас
сажиров, добивайтесь регулярности 
каждого рейса. Повышайте коммер-
ческую загрузку воздушных
боритесь за

судов,
увеличение занятости

дыха одна из важнейших обязан-
ностей членов Экипажа. В какой бы 
сложной обстановке вы ни оказались, 
как долго бы ни находились в отры
ве от базы, всегда сохраняйте до
стоинство и честь гражданских авиа
торов.

Работники инженерно-авиационной 
службы! Активно боритесь за высо
кое качество обслуживания мате
риальной части, добивайтесь даль
нейшего сокращения сроков техниче
ского обслуживания и повышения ис
правности самолето-моторного парка. 
Исключайте случаи летных проис
шествий по вине технического соста-

пассажирских кресел.
Ведите повседневную борьбу за 

укрепление дисциплины труда — ос
новы основ высокопроизводительной 
и безаварийной работы.

Передовики, новаторы и ветераны 
Аэрофлота! От ваших знаний, опыта 
и умения во многом зависит успеш
ное решение больших и ответствен
ных задач, стоящих перед граждан
ской авиацией. Будьте примером в 
выполнении служебного и общест
венного долга, активно участвуйте в 
воспитательной работе, в деятельно
сти постоянно действующих произ
водственных совещаний, групп и по
стов народного контроля, советов 
общественных инспекторов по безо
пасности полетов и других общест
венных форм привлечения авиаработ
ников к управлению производством.

Честь и слава тем, кто, не скупясь, 
делится своим драгоценным опытом 
с товарищами по работе, с моло
дежью, щедро отдает свои силы на 
пользу общему делу.

Товарищи авиаработники!
Будем и дальше неустанно тру

диться над практическим претворе
нием в жизнь решений исторического 
XXIV съезда КПСС!

1972 год — год большого истори
ческого события — 50-летия образо
вания СССР. Полувековой путь раз
вития Союза Советских Социалисти
ческих Республик наглядно демон
стрирует жизненную силу ленинской 
национальной политики, торжество 
идей пролетарского интернациона
лизма. Этот юбилей явится еще од
ним ярким подтверждением неруши
мого единства советского народа во
круг родной Коммунистической пар
тии и ее ленинского Центрального 
Комитета.

Пусть 1972 юбилейный год станет 
для каждого авиаработника годом 
ударной трудовой вахты!

Принято единогласно 
на совещании передовиков 
производства гражданской

12 апреля 1972 г.
авиации.
г. Москва.

Сегодня редакция 
предоставляет слово 
пропагандисту Ана
толию Владимировичу 
Иванову, который 
руководит школой 
коммунистиче ского 
труда в отделе перево
зок Магнитогорского 
авиапредприятия. À. В. 
Иванов делится опытом 
своей пропагандист
ской работы, высказы
вает ряд интересных

ФОРМА ВОСПИТАНИЯ

замечаний и
жений. 
При

предло-

коммунистического тру
да», где подчеркивалось, 
что эти школы должны 
стать носителями постоян
ной и эффективной про
паганды, фбрмой активно
го вовлечения трудящих
ся в социалистическое 
соревнование, местом мас
сово - политической ра

бы выделить несколько 
основных направлений, 
освещению которых необ
ходимо уделять постоян
ное внимание:

1. Общеполитический 
цикл лекций по пробле
мам, связанным с решени
ями XXIV съезда КПСС.

2. Беседы по конкрет-

ных членов коллектива, 
запоминать и впоследст
вии приводить какие-то 
конкретные примеры. Все 
это позволяет наладить 
тесные контакты со слу
шателями, вызвать у них 
активное отношение к бе-
седе, которое выражается 
обилием вопросов. Во-

комплектовании
сети партийной учебы на 
нынешний учебный год в 
нашем предприятии были 
созданы школы коммуни
стического труда. Появи
лась такая школа и у нас 
в службе перевозок. За 
основу были приняты ра
ботавшие ранее ленинские 
народные школы. Но на 
новом этапе у нас возник
ли и новые вопросы, ре
шить которые нам пред
стояло. Сразу стало ясно, 
что школы комтруда ни в 
коей мере не могут под
менять или заменять дру
гие кружки и семинары 
в системе политического 
просвещения, а должны 
органически влиться в об
щую систему партийной 
учебы, занять отведенное 
им место и еще больше 
разнообразить формы вос
питательной работы.

При решении организа
ционных вопросов мы ру
ководствовались постанов
лением ЦК КПСС «Об 
улучшении работы школ

В
боты среди личного со
става.

У нас школы комтруда 
созданы на базе смен, 
чтобы легче было прово
дить занятия и иметь по
стоянный контингент слу
шателей. Это очень важ
ное обстоятельство для 
каждого пропагандиста. 
Кроме того, все это име
ет преимущества и для 
самих слушателей. При 
совместной работе в од
ной смене у слушателей 
школы появляются общие 
интересы, слушатели хо
рошо знают друг друга, 
держатся между собой по- 
товарищески, свободно, 
не стесняясь, излагают 
свои знания и интересую
щие их вопросы.

Говоря о планах заня
тий в школах, хотелось

ной экономике, занятия 
по изучению передовых 
методов труда в граждан
ской авиации.

3. Наглядный конкрет
ный материал из жизни

просы бывают самые раз-

своего предприятия, 
да, области.

Хочется сказать 
сколько слов о том,

горо-

не- 
как

проходят у нас занятия. 
Каждую встречу со слу
шателями я стараюсь на
чать со свободной беседы 
об итогах работы службы 
за истекший период, с 
конкретным анализом ра
боты данной смены, из
которой присутствуют
слушатели. К такой бесе
де приходится готовиться
очень тщательно ана-
лизировать загрузку рей
сов, наблюдать качество 
работы смены и отдель

ные: от проблем обеспе
чения личного состава 
форменной одеждой и 
качеством приготовления 
пищи в рабочей столовой
до положения в Чили 
событий во Вьетнаме.

и

Такая форма учебы, 
по-моему, себя вполне оп
равдывает, поскольку она 
позволяет держать коллек
тив в курсе всех общест
венно - политических и
производственных 
тий. ’

собы-

дистов, способствуя повы
шению уровня их ' подго
товки. Профсоюзные же 
организации должны уде
лять большое внимание 
школам коммунистиче
ского труда, оказывая 
конкретную помощь в 
приобретении соответству
ющих учебников и техни
ческих средств пропа
ганды.

То, что школы комму
нистического труда имеют 
большое будущее, несом
ненно. Они расширяют 
политический кругозор 
широких масс трудящих
ся, способствуя при этом 
повышению деловой и 
профессиональной квали
фикации слушателей.

За первые три месяца 
нынешнего года значи
тельно уменьшилось коли
чество жалоб пассажиров 
на работу отдела перево
зок. Думается, что в этом 
есть заслуга и школы ком
мунистического труда.

А. ИВАНОВ, 
пропагандист.

г. Магнитогорск.
От редакции. Обраща

емся ко всем пропаганди
стам, ведущим занятия в 
школах коммунистиче-

ского труда, с просьбой
В осуществлении заня- рассказать о своей рабо- 

тий курса учебы в .....-шко-
лах коммунистического 
труда большую помощь 
оказывали и оказывают 
партийные органы города 
и парторганизация пред
приятия, организуя и на
правляя работу пропаган-

те, о том, какими форма
ми вы пользуетесь в сво
ей пропагандистской дея
тельности, чтобы превра
тить школы коммунисти
ческого труда в общена
родные школы хозяйство
вания.

КОМСОМОЛЬСКИХ
НОВОСТЕЙ

СУББОТНИК
МОЛОДЫХ
Недавно комсомольцы 

АТБ Ижевского авиа
предприятия провели 
после работы молодеж
ный субботник. Они вы
полняли^ регламент по 
форме № 1 на транс
портном самолете АН-2.

В первый день брига
да делала форму на пла
нере. Работой руководил 
начальник УТР, член ко
митета ВЛКСМ Борис 
Афонин.

Затем бригада прово
дила форму на двигате
ле. Бригадой во второй 
день руководил комсорг 
АТБ Владимир Трубни
ков.

Ю. БУРДИН, 
секретарь комитета 

ВЛКСМ 
Ижевского 

авиапредприятия.
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Смертный бои не ради славы9 
Риди жизни на земле!

они
СРАЖАЛИСЬ
ЗА РОДИНУ

(Окончание.
Начало на 1 стр.).

Мужественно боро 
лись за победу и пред
ставители других пред
приятий Уральского 
управления граждан
ской авиации.

Михаил Николаевич 
Исаев сейчас работает 
в ОМТС УрУ ГА. В во
енные годы он готовил 
самолеты к бою, был 
техником авиазвена на 
Украинском фронте. 
Дошел до Берлина и 
Праги. Домой вернулся 
с двумя боевыми орде
нами, медалями.

Среди участников 
Великой Отечествен
ной войны были руко
водитель полетов Ф. Г. 
Оточин из Ижевска, в 
прошлом старший лей
тенант воздушной ар
мии, стартер А. Г. 
Горшков из Кургана, 
воевавший разведчи
ком. Главный механик 
АТБ из Перми Ф. М. 
Валитов был инжене
ром партизанской авиа
эскадрильи. Его земляк 
диспетчер службы дви
жения В. В. Ярошен
ко командовал полком 
в штурмовой авиации. 
Оба авиатора с бере
гов Камы были удо
стоены высшей награ
ды Родины — ордена 
Ленина.

День Победы — все
народный праздник. С 
праздником, дорогие 
товарищи!

К. ЮРЬЕВ.

Награда 
за мужество

Министр граждан
ской авиации СССР 
Б. П. Бугаев наградил 
пилота - инструктора 
учебно - тренировочно
го подразделения Ук
раинского управления 
В. П. Умнова Почетной 
грамотой за мужество, 
находчивость и летное 
мастерство, проявлен
ные в аварийной ситуа
ции, что помогло пре
дотвратить тяжелое 
летное происшествие.

Владимир Павлович 
Умнов выполнял рей
совый полет на самоле
те АН-2 по маршруту 
Хотин — Черновцы. 
На борту находились 
12 пассажиров^ На вы
соте 300 метров пере
стал работать двига
тель из-за разрушения 
зубьев шестерни редук
тора и сателлитов.

Находясь в этих ус
ловиях над пересечен
ной местностью в пред
горьях Карпат, что ис
ключало подбор пло
щадки для вынужден
ной посадки, В. П. 
Умнов, проявив вы
держку и находчи
вость, благополучно 
посадил самолет на 
проселочную дорогу.

Четкое взаимодействие 
всех родов войск не раз 
обеспечивало победу на
шим воинам в боях с фа
шистскими захватчиками. 
Поддерживаемая с возду
ха штурмовиками и при
крываемая танками, наша 
пехота устремлялась впе

. Фронтовые подруги

КОМАНДИР ЭСКАДРИЛЬИ
1939 год. Успешно тру

дится в Свердловском аэ
ропорту пилот Серафима 
Амосова.

В феврале 1940 года 
аэропорт получает новые 
комфортабельные по то
му времени самолеты 
21-местные ПС-84 и ско
ростные ПС-40. Готовит
ся к полету на них и Се
рафима Амосова.

Но долго летать по 
мирным трассам ей не 
пришлось. Началась вой
на.

С первых дней войны 
многие девушки и жен
щины шли в военкоматы, 
требуя отправить их на 
фронт. Они хотели нарав
не с мужчинами, с ору
жием в руках защищать 
свою Родину. В октябре 
1941 года после призыва 
ЦК ВЛКСМ в Москве 
началось формирование 
женской авиачасти. Ру
ководство было возложе
но на известную всей 
стране летчицу Героя Со
ветского Союза М. М. 
Раскову. Недостатка в 
желающих не было. Груп
пами и в одиночку к зда
нию ЦК комсомола шли 
пилоты гра жданской 
авиации, летчицы аэро
клубов, студентки, моло
дые работницы москов
ских фабрик, учрежде
ний, предприятий.

Шестнадцатого октября 
основной костяк будущей 
женской авиачасти выехал 
в Поволжье для дальней
шего формирования и обу
чения. В начале 1942 года 
после трудной и упор
ной учебы было сформи
ровано три полка — ис
требительный, скорост
ных бомбардировщиков и 
легких ночных бомбарди
ровщиков на самолетах 
ПО-2. Как опытная лет
чица Амосова была на
значена командиром эс
кадрильи, а вскоре — за
местителем командира

ред.
Сегодня страна отме

чает 27-ю годовщину со 
Дня Победы. С каждым 
днем умножается и креп
нет мощь советского ору
жия.

На фото И. Порозова: 
идут учения.

полка по летной части...
Полку было дано зада

ние принять участие в 
разгроме гитлеровских 
войск под Моздоком.

Мирно стоят в яблоне
вых и вишневых садах бе
лые аккуратные домики. 
Небольшая площадка аэ
родрома примкнула к 
фруктовому колхозному 
саду. Самолеты замаски
рованы под деревьями. 
На самолетах ПО-2 ни 
пушек, ни пулеметов, ни 
бронированных спинок 
для защиты от пуль и ос- 
колков зенитных снаря
дов. Командование по
ставило задачу — бом
бить вражеские эшелоны 
на подходе к станции 
Моздок. Мешать против
нику подтягивать резер
вы.

Первой вылетела эска
дрилья Амосовой. 
Ночью подлетели к це
ли. Увидели движущийся 
поезд. На него было сбро
шено несколько бомб. 
Состав разметало. Лишь 
паровоз с двумя вагонами 
продолжал мчаться к 
Моздоку.

Амосова повернула са
молет на аэродром. Дев
чата добьют эшелон, обя
зательно добьют.

Обернувшись, штурман 
увидела: в ярком свете 
рвались бомбы, сброшен
ные другими экипажами.

Вот и «дома». Амосо
ва побежала доложить 
командиру полка о ре
зультатах полета.

Война продолжалась. 
Полк стал называться 
46-м гвардейским Та
манским.

Август. Ночь. Девуш
ки-летчицы слушают 
приказ:

— Полку надлежит 
уничтожить скопление 
танков. Бомбы брать фу
гасные. Бомбить цель с 
высоты 1200 —1500 мет
ров. Работать по макси

Не так давно «Правда» 
рассказала о Сумском го
родском совете ветеранов 
войны. Там собирают воспо
минания, документы.

Ветераны, в частности, за
интересовались Екатериной 
Зеленко — одной из заме
чательных наших летчиц. 
Она погибла осенью 1941 
года, в районе Сум, про
таранив вражеский само
лет, — это был единствен
ный в истории авиации та
ран, совершенный жеНщи- 
ной-летчицей. И прежде 
всего ей посвящены откли
ки читателей. Одни просят 
сообщить, где Катя росла, 
училась и, вообще, полнее 
«осветить» ее жизнь. Дру
гие спешат поделиться вос
поминаниями, воскресить 
подробности тех грозных 
дней.

Неторопливо, раздумчиво 
пишет гвардии полковник 
Федор Руденко, бывший 
комиссар эскадрильи 135-го 
бомбардировочного авиа
ционного полка: «Мы, одно
полчане, признавали в ней 
летчицу высокого класса. 
Не было ли тут преувеличе
ния? Поверьте, никакого.

Перед войной проводи
лись соревнования по тех
нике пилотирования, и пер
вое место в нашем округе

муму! Инженеру — под
готовить бомбы.

— Вопросов нет? Ра
зойдись! — командует 
заместитель командира 
гвардейского полка по 
летной части гвардии 
майор Амосова.

' Не раз летала Амосова 
на боевые задания, неиз
менно проявляя смелость 
и находчивость. Она сде
лала 500 боевых выле
тов. Награждена несколь
кими боевыми орденами, 
в том числе орденом

Никто не забыт

ТАРАН ЗЕЛЕНКО
присуждено было старше
му лейтенанту Е. Зеленко. 
Помню ее на спортивной 
площадке: бежит стомет
ровку — быстрее всех, ме
тает копье — дальше всех.

На аэродром она явля
лась первой, ее взлет и по
садку .даже самые придир
чивые командиры оцени
вали «отлично». В сорок 
первом она была единст
венной женщиной-летчицей 
в боевой части».

На выступление «Правды» 
откликнулись москвич 
Алексей Орищенко, киев
лянин Иван Павленко, дру
гие читатели. Письма рас
сказывают, что (^атя роди
лась и выросла в Курске. 
В семье рабочего Ивана 
Зеленко она была десятым 
ребенком. Окончила в Кур
ске семилетку, затем пере
ехала в Воронеж, поступила 
в аэроклуб.

В восемнадцать лет Ка
тя — курсант Оренбургско
го авиаучилища. Военным 
летчиком был и старший

Александра Невского.
Через несколько меся

цев после окончания 
войны женский полк был 
расформирован, девушки 
вернулись к мирной жиз
ни, многие продолжили 
прерванную учебу. Но их 
фронтовая дружба жива 
до сих пор.

Ежегодно 2 мая и 
8 ноября они встречаются 
в сквере Большого теат
ра в Москве — так ре
шили на последнем со
брании полка. Во время 
этих встреч бывшие гвар
дейцы рассказывают друг 
другу о своей жизни, об 
успехах и трудностях в 
работе. Вспоминают и 
боевых подруг, и дни сво
ей тревожной военной 
юности.

В послевоенные годы 
Серафима Тарасовна Амо
сова (Тараненко) живет в 
Москве, ведет большую 
партийную и обществен
ную работу.

Н. КИСЛИЦЫН 
(наш нешт. корр.).

НА СНИМКАХ: ОТ 
ВАЖНЫЕ ЛЕТЧИЦЫ 
С. АМОСОВА (СЛЕВА), 
Н. УЛЬЯНЕНКО. ВНИ
ЗУ: САМОЛЕТ ПО-2 
ВРЕМЕН ВЕЛИКОИ 
ОТЕЧЕСТВЕННОЙ ВОИ
НЫ.

брат — Константин Зелен
ко. Он погиб под Берли
ном.

Воспоминания однополчан 
и сохранившиеся в архиве 
документы свидетельствуют, 
что комсомолка Екатерина 
Зеленко более сорока раз 
вылетала бомбить фашист
ские войска. Она одинна
дцать раз выходила побе
дительницей из воздушных 
боев.

В своем последнем, две
надцатом бою Зеленко сби
ла вражеский самолет, но 
ее атаковали шесть «мессе
ров». Машина ее загоре
лась... Майор Павленко за- 
канчинает свои воспомина
ния так: «Катя погибла 12 
сентября, а 13-го мы отом
стили врагу за ее гибель».

Так постепенно мы все 
больше узнаем о Кате Зе
ленко, комсомолке тридца
тых годов, единственной 
женщине-летчице, протара
нившей вражеский самолет.

Д. НОВОПЛЯНСКИЙ.
(«Правда»].

В семнадцать лет Нина 
Ульяненко окончила деся
тилетку и одновременно 
аэроклуб. Поступила в ави
ационный техникум.

В январе 1942 года доби
лась направления в жен
скую авиачасть. В полку 
ночных бомбардировщиков 

летала на боевые задания 
сначала штурманом, летом 
1943 года переучилась на 
летчика. Н. 3. Ульяненко 
вошла в семерку летчиц 
полка, которые совершили 
более 900 боевых вылетов.

900 боев
Скромная, застенчивая, Ни
на была бесстрашной в воз
духе.

Звание Героя Советского 
Союза присвоено ей 15 мая 
1946 года. После войны 
Н. 3. Ульяненко с головой 
ушла в учебу: сначала учи
лась в Курской областной 
партшколе, потом в Уд
муртском педагогическом 
институте.. В 1946 году из
бирается депутатом в Вер
ховный Совет РСФСР от 
Курской области.

Нина Захаровна Ульянен
ко уже много лет преподает 
историю в одной из сред
них школ города Воткинска.
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Зашумит 
сквер

Черный июнь сорок пер-
вого года 
четвертой 
ционной

застал курсанта 
учебной авиа

эскадрильи ГВФ
Александра Позднышева в. 
Симферополе. Месяц спу

стя эскадрилья перебазиро
валась в Пензу.

На «хорошо» и «отлично» 
закончив учебу, Позднышев 
некоторое время работал

го-
Накануне 

весеннего
1 Мая 
ском

в

радостного 
праздника 

.Магнитогор-

состоялся
авиапредприятии

трехдневный
субботник по благоуст-
ройству и 
территории

озеленению 
аэропорта.

Одна за другой к аэро
вокзалу подходили ма
шины с саженцами.

Молодые деревца по
явились возле здания 
АТБ, командно - диспет
черского пункта и на 
привокзальной площади. 
Всего высажено более 
6 тысяч деревьев. Прой
дет время, и зашумят зе
леные ветви первомай
ских саженцев 1972 го
да.

Магнитогорск.

пилотом-инструктором,

С праздником, мама!
Фотоэтюд С. Александрова.

МЕТКИЕ
В ночном мраке, мигая 

красными и зелеными на
вигационными огнями, ле-
тят, пронзая 
сячи миль

сотни и ты- 
воздушного

7Т т т/т/тут^гт ПТ т I пР0СТРанства, самолеты МкН I Hr Il hl I межДУнародной линии Мо- UUllJ 1 £ UulUl I сква—Токио. С наземных

формируя экипаж о поло
жении на трассе — облач
ности, грозовых фронтах, 
о воздушной обстановке. 
В конце участка они «сда
ют» самолет «на руки»

В воздухе и на земле
товя летчиков тран'спортной 
авиации, ковал победу в 
тылу.

Занимая должности ко
мандира звена, а потом ко
мандира в бывшей Кур
ганской авиационной шко
ле пилотов граждан
ской авиации, он зареко
мендовал себя образцовым 
воспитателем летных кад
ров. Обладая сам отличной 
техникой пилотирования, он 
добивался от своих подо
печных того же. В его груп
пе все пилоты летали на 
«хорошо» и «отлично».

В декабре 1946 года 
А. Позднышева призывают в 
армию, в бомбардировоч
ный полк, где он летает на 
ПО-2, а демобилизовав
шись, снова работает пило
том-инструктором ГВФ.

Вот что о нем рассказы
вают командиры:

— Александр Федорович 
летал на самолетах ПО-2, 
АН-2, ЯК-12. Техника само
летовождения отличная. 

Дисциплинирован на земле 
и в воздухе. Требователен 
к подчиненным и пользует
ся у них авторитетом. Кро
ме того, обладает хороши
ми организаторскими спо-

собностями. Над повышени
ем специальных и идейно
политических знаний рабо
тает постоянно.

Семь лет работал Алек
сандр Федорович замести
телем командира по летной 
части учебно-тренировоч
ного подразделения, и на 
этом посту показал себя от
личным командиром.

Позже он прошел подго
товку на вертолетах. Теоре
тический и практический 
курс обучения сдал на «от
лично».

В Уктусском предприятии 
Позднышев с 1958 года. Ра
ботал сначала диспетчером 
службы движения, потом 
дежурным штурманом аэ
ропорта, а не'сколько лет 
назад перешел в тренажер 
инструктором.

В прошлом году Алек
сандра Федоровича выбра
ли заместителем председа
теля объединенного коми-

О ТЕБЕ

ДОБРОЕ

тролирует стенную печать.
В конце прошлого года и 

в первом квартале второ
го года пятилетки уктус-
ские авиаторы
победителями 
стическом

выходили
в социали-

соревновании

тета профсоюза 
го предприятия, 
производственно
вую 
за

комиссию,

Уктусско- 
Возглавляя

- массо- 
он следит

организацией и ходом
Поциалистического соревно
вания в подразделениях и 
службах, выполнением про
изводственного плана, кон-

между предприятиями уп
равления. В этот успех вло
жена и частичка труда ком
муниста Александра Федо
ровича Позднышева как 
профсоюзного руководите
ля и как инструктора тре
нажера, добросовестно от-
носящегося к 
ДУ-

своему тру-

И. СЕМЕНОВ.

Накануне Первомая 
па стенде Урал ВО про
ходило лично-команд
ное первенство Ураль
ского управления ГА 
по стендовой стрельбе 
в зачет XX зимней 
спартакиады УрУ ГА, 
посвященной Олим
пийским играм.

В соревновании при
нимали участие коман
ды Кольцовского, Ки
ровского, Ижевского, 
Курганского предпри
ятий и две комайды 
Уктуса.

Первое место завое
вала команда Уктус- 
ского предприятия, на
бравшая 139 очков. 
Второе место у спорт
сменов Кольцово — 92 
очка.

станций за их полетом 
следят антенны локаторов 
и десятки внимательных 
глаз людей, ответствен
ных за «чистое небо».

следующей станции.
Работа диспетчеров 

занятие не из легких, 
прост каждодневный

Не 
пя- 
оттикилометровый путь 

общежития, где живут 
ребята, до рубленого со-

чезают ни на минуту из 
поля зрения станции. Ра
диолуч уральцев уверенно 
выверяет самолетам их 
заоблачную дорогу.

Все четверо диспетче
ров — комсомольцы, двое 
из них заочно учатся в 
Академии гражданской 
авиации. Анатолий Дуб
ровских избран депутатом
в местный Совет. Так 
ботают и учатся.

ра-

Дружная 
Курганского

команда 
предпри-

ятия, прибывшая нака
нуне соревнований,
провела тренировку и 
выступила ровно, за-
воевав почетное 
место.

В личном 
победу одержал

третье

зачете
инже-

нер ОРиС Г. К. Сапож
ников, на втором ме
сте — Г, И. Кучугур- 
ный (авиаремпредпри
ятие), на третьем — 
В. А. Антипьев (Ураль
ское управление).

В этом году впервые 
в команды по стендо
вой стрельбе были 
включены представите
ли летно-подъемного 
состава. Среди них луч
шим стал второй пилот 
самолета ЛИ-2 А. Ф. 
Юдин из Кирова.

Команде победи-
тельнице вручен пере
ходящий кубок по стен
довой стрельбе. Спорт
смены награждены по
четными грамотами.

И. ВИКТОРОВ.

РАБОТАЮТ В ТАЙГЕ
Одна из станций слеже

ния затерялась и в таеж
ных лесах Северного Ура-
ла.

Каждый день 
диспетчеров: 
Дубровских,

четверо 
Анатолий

Михаил
Алексеев, Мансур Мине- 
ханов и Владимир Суз- 
дальцев — бережно «при-

снового домика 
приютившегося

станции, 
между

летным полем и таежной 
чащобой. Хорошо, если яс
ная и теплая погода. А 
вдруг буран, снег, пятиде
сятиградусный уральский 
мороз? И постоянное дис-

ПАРНИ...
Не близко от Урала 

Москвы и Токио, но в
до 

ус-

Весна поправляется
Печать уже сообщала 

об этом удивительном 
случае. 23-летняя юго
славская стюардесса Вес
на Вулович оказалась 
единственным человеком, 
чудом оставшимся в жи
вых после катастрофы, 
которую потерпел ее са
молет над территорией 
Чехословакии. Самолет с 
большой высоты упал на 
горы. Заметка так и назы-

Специальная 
назначена ей

гимнастика 
для правой

ноги, которая временно от
нялась после катастрофы. 
Сломанный позвонок при 
операции в Праге был воз
вращен в нормальное по
ложение. Теперь он отлич
но сросся.

М. ГЛЕБОВ.
(«Труд»),

петчерское напряжение.
. Обилие информации. Но 

нимают» от предыдущей пилоты авиалинии всегда
станции самолет. Они «ве- вовремя получают все не
дут» его на четырехсотки- обходимые сведения, а их 
лометровом участке, ин- воздушные корабли не ис-

пехе каждого сверхдаль
него полета, завершающе
гося на посадочных по
лосах советской и япон
ской столиц, есть немалая 
доля труда четырех 
уральцев, несущих свою 
вахту на маленькой таеж
ной станции.

А. НОВОСЕЛОВ, 
студент УрГУ.

Твои герои, Ленинград!
Лениздат выпустил книгу 

А. В. Бурова «Твои герои, 
Ленинград». В ней немало 
статей, очерков и заметок 
о сотнях героев, награжден
ных Золотой Звездой в боях 
за город Ленина.

Большой интерес пред
ставляет собой очерк «Ге
рои Тихвина — герои Ле
нинграда» о мужественных 
людях нашей Отчизны, гро
мивших гитлеровцев на 
станции Тихвин. Один из 
материалов этого очерка по
священ летчику, старшему 
лейтенанту Александру Пет
ровичу Силантьеву. Он ро
дился в 1918 году в Екате
ринбурге. Имя Силантьева, 
стало известно еще до зим
них боев за Тихвин.

12 сентября 1941 года он 
сопровождал транспортный 
самолет, на котором летел 
командующий Ленинград
ским фронтом. Александр 
Силантьев заметил четырех 
«мессершмиттов» и вступил 
с. ними в бой.

С первой же атаки он 
сбил немецкий истребитель, 
а остальных отогнал. Ему 
присвоено звание Героя Со
ветского Союза.

Заключительный раздел 
книги представляет собой 
своеобразную портретную 
галерею. В одном из мате
риалов этого раздела речь 
идет о нашем земляке из

Ижевска Евгении Мак-
симовиче Кунгурцеве, 
страшном летчике.

бес-

Евгений Кунгурцев бом
бил дальнобойные батареи, 
обстреливающие Ленинград, 
штурмовал неприятельские 
аэродромы. При невероят
ном зенитном огне он фото
графировал оборонительные 
сооружения врага. Вернув
шись из одной такой раз
ведки, Кунгурцев не сумел- 
выйти из машины. Подбе
жавший к самолету техник 
увидел, что фонарь кабины 
разбит, а лицо летчика за
лито кровью...

Однажды Евгений Кун
гурцев, к тому времени уже 
награжденный Золотой Зве
здой, не вернулся с боевого 
задания. Думали, что по
гиб, — ведомые видели, как 
самолет их командира был 
сбит над целью.

И вдруг через две недели 
Кунгурцев возвращается в 
полк. Выяснилось, что ког
да самолет упал, летчик ос
тался жив. Ударившись о

приборную . доску, он поте
рял сознание и не почувст
вовал, как немцы вытащили 
его из кабины. Девять дней
он пролежал 
лазарете.

С группой

в лагерном

куда-то повели. А в это вре
мя появились наши штурмо
вики. Конвоиры загнали 
пленных в воронку. Как 
только поблизости начали 
рваться бомбы, летчик вы
скочил из укрытия, побе
жал к лесу, пробился к сво
им.

Сейчас в городе Ижевске 
в сквере у кинотеатра «Ко
лосс» стоит бюст дважды 
Героя Советского Союза 
Евгения Максимовича Кун- 
гурцева.

Книга А. В. Бурова «Твои 
герои, Ленинград» — рас
сказ о мужестве и бесстра-
шии советских людей 
борьбе с фашизмом.

Ф. КРАВЦОВ.
Ижевск.

ТЕЛЕФОН

валась: ■ 
Весну».

После

«Чудо спасло

успешного лече-
ния в Чехословакии.Весна 
поправляется сейчас в бел
градской больнице име
ни доктора Драгише Ми- 
шовича. На днях она дала 
первое интервью коррес
понденту газеты «Поли
тика».

— Я чувствую себя пре
восходно. Чуть ли не каж-

Музей вуза
В Киевском ордена 

Трудового Красного Зна
мени институте инжене
ров гражданской авиации 
создается музей ГА, в ко-
тором будут
ны отделы 
становления 
Аэрофлота.
партком и

представле- 
зарождения, 
и развития 

Ректорат,
объединенный

дый день получаю 
ство писем из 
стран.

Недавно снят

множе- 
разных

гипс с
левой руки и ноги, нало
женный еще в Праге, и 
теперь девушка может 
ежедневно делать гимна
стические упражнения.

комитет профсоюза обра
щаются с просьбой к ор
ганизациям, ветеранам 
авиации, бывшим выпуск
никам вуза, ко всем това
рищам, имеющим инте
ресные материалы, пода
рить их музею. С предло
жениями обращаться по 
адресу: 252058, Киев, пр. 
космонавта Комарова, 1, 
КНИГА.

Весна. Первые подснежники.
Фото А. Видова.
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