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ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

Пятьдесят четыре года назад слав­
ными победами под Псковом и Нар­
вой было отмечено рождение Воору­
женных Сил молодой Республики Со­
ветов.

С той поры минуло больше полу­
века. Неузнаваемо изменились на­
ша Армия и Флот. Человека с ружьем 
на боевом посту сменил ракетчик, и 
легендарная тачанка заняла по пра­
ву свое место в музее... Но одно 
оружие передается в наших Воору­
женных Силах из поколения в поко­
ление — революционный дух, вер­
ность делу коммунизма. 

--------------------------------------------
• ПОД КРАСНЫМ ЗНАМЕНЕМ РОЖДЕННАЯ
• НЕ СТАРЕЮТ ДУШОЙ ВЕТЕРАНЫ
• АЭРОФЛОТ ВЧЕРА, СЕГОДНЯ, ЗАВТРА
• ПОДВИГ ЭКИПАЖА
• ФОТОРЕПОРТАЖ
• ПЕРЕДОВАЯ ЧИТАТЕЛЯ

С праздником,

ЗА СТРОКОЙ ПРИКАЗА
«О подведении итогов 

работы в социалистиче­
ском соревновании за чет­
вертый квартал 1971 го­
да»—так называется при­
каз командира Уктусского 
авиапредприятия. В нем, 
в частности, говорится:

«Подведя итоги выпол­
нения производственного 
плана и социалистическо­
го соревнования, командо­
вание и объединенный ко­
митет профсоюза решили: 
вручить переходящий 
вымпел и денежную пре­
мию И. 'А. Булатову».

Ивана Афанасьевича 
Булатова хорошо знают 
в поселках и деревнях на­

шего уральского края. Он 
более двадцати лет летает 
на самолете ЯК-12 в са­
мую «глубинку», таеж­
ные поселки. И обычно 
возит санитарных врачей. 
Поэтому повсюду его зо­
вут «крылатым докто­
ром». Он готов отправить­
ся на помощь людям в 
в любую минуту.

Иван Афанасьевич — 
участник Великой Отече­
ственной войны, офицер 
запаса. Ветеран войны, 
ветеран неба всегда в 
строю.

На снимке: пилот само­
лета ЯК-12 И. А. Була­
тов.

Воздушный мост 

Свердловск — КамАЗ
В сооружении Камского автомобильного ги­

ганта участвуют многие предприятия и организа­
ции Среднего Урала. По их просьбе с 21 февраля 
открылся прямой авиарейс Свердловск—Набе­
режные Челны. В 9 часов 30 минут самолет 
АН-24 берет курс к берегам Камы. Доставка 
пассажиров и грузов на крупнейшую стройку 
пятилетки значительно ускорится.

В связи с увеличением пассажирского потока 
свердловские авиаторы ввели с 11 февраля допол­
нительный рейс на Москву, а с 15 февраля — 
новый рейс на Архангельск с посадкой в Сык­
тывкаре.

НОВОЕ В РАСПИСАНИИ

друзья-

однополчане!

Уктусские авиаторы 
уже не в первый раз 
расширяют зимнее рас­
писание пассажирских 
рейсов. Так, с 15 февра­
ля начались дополни­
тельные регулярные по­

леты по аэропортам ме­
стных воздушных линий в 
Алапаевск, Арти, Петро- 
каменское, Ирбит. Само­
леты. для удобства пас­
сажиров вылетают во 
второй половине дня.

ОТКРЫТ СЪЕЗД ПРОФСОЮЗА 
АВИАРАБОТНИКОВ

21 февраля в Москве открылся XIV съезд профсо­
юза авиаработников. Уральское управление граждан­
ской авиации на съезде представляют начальник по­
литотдела УрУ ГА В. И. Большаков, председатель 
объединенного комитета профсоюза авиаработников 
Урала Г.'В. Сысолятин.

Представители профсоюзных организаций аэро­
флота отчитаются перед съездом о проделанной ра­

боте, наметят задачи на предстоящий период.

Хроника

СОВЕТУЮТСЯ
Недавно в Пермском авиа­

предприятии состоялось собра­
ние руководящих работников 
авиатехнических баз предприя­
тий управления. С докладом 
«Об итогах работы за 1971 год 
и задачах на 1972 год высту­
пил главный инженер управле­
ния И. Е. Машкивский. В об­
суждении доклада приняли уча­
стие начальник АТБ Кольцово 
Я. М. Ярошевич, начальник 
АТБ Челябинского предприя-

ИНЖЕНЕРЫ
тия Мачусский и другие. Рас­
сматривались вопросы научно- 
технического прогресса в пред­
приятиях нашего управления, 
организации соревнования, 
улучшения условий труда ра­
ботников АТБ.

Намечены конкретные меры 
для улучшения использования 
самолето-моторного парка, ус­
пешного выполнения плановых 
заданий 1972 года.

ПЛАК- ЗАКОН ПРОИЗВОДСТВА
21 февраля в Уральском управлении 

гражданской авиации состоялось сове­
щание руководителей отделов перевозок, 
служб бортпроводников авиапредприя­
тий и ЦАВС, посвященное итогам прош­
лого года и задачам на второй год пя­
тилетки.

С докладом выступил заместитель на­
чальника управления по перевозкам и 
коммерческой эксплуатации Г. Н. Пахо­
мов. Он подчеркнул напряженность но­
вых плановых заданий и указал на наи­
более ответственные пункты, дав ряд 
рекомендаций по их выполнению.

Анализу итоговых цифр посвятила 
свое выступление старший экономист 
УрУ ГА Л. Д. Большакова. Кроме того, 
отчитались начальники отделов перево­
зок авиапредприятий.

Всякий раз, когда наступает очередная го­
довщина наших Вооруженных Сил, неизмен­
но снова и снова мысленно просматриваешь и 
восстанавливаешь в памяти историю рожде­
ния, становления нашей Армии^ и, конечно, 
авиации, служению которой, по существу, 
отдана вся жизнь.

Повседневная забота Коммунистической 
партии об укреплении оборонного могущест­
ва Советского государства сделала наши Во­
оруженные Силы образцом защиты завоева­
ний Октября. Неувядаемой славой покрыли се­
бя советские воины в грозные годы великих 
испытаний.

За 40 лет службы в авиации (военной, 
спортивной, гражданской) вспоминается, как 
год от года крепла она, оснащалась, воспиты­
вала людей.

Еще в 30-х годах был брошен лозунг «Мо­
лодежь — на самолет!» В то время (1932— 
1941 гг.) мне пришлось по направлению пар­
тийных органов работать по организа­
ции аэроклубов на Урале — в Сверд­
ловске, Н. Тагиле, Челябинске, Магни­
тогорске, Перми, Серове, Кургане. До 
начала Великой Отечественной войны за­
нимался с молодежью, которая шла с заводов, 
из вузов, колхозов сотнями и тысячами, что­
бы овладеть планером, парашютом, самолетом 
и через авиационный спорт готовить себя к 
службе в военно-воздушных силах Советской 
Армии.

И ныне здравствует свердловчанин Вла­
димир Иконников, Герой Советского Со­
юза, заслуженный летчик СССР, продолжаю­
щий службу в авиации. Григорий Речкалов, 
генерал-майор в отставке, дважды Ге­
рой Советского Союза и многие, мно­
гие другие воспитанники аэроклубов. Их 
приходилось встречать в годы войны под 
Москвой и в Сталинграде, на Курской дуге и 
под Будапештом, в Вене и в Берлине — на 
всех фронтах, где они проявляли беззавет­
ность, отвагу, мужество, мастерство асов.

Но не всем им суждено было дожить до 
нашей Победы. Любимцы аэроклубов Женя 
Пильщиков, Юра Козлов, Гриша Стафеев и 
многие другие, подготовившие немало летных 
кадров и ушедшие вместе с ними на фронт, 
отдали свои жизни за наше сегодня. И мы 
склоняем головы перед их памятью в день 
юбилея Советских Вооруженных Сил, сына­
ми которых они были и останутся навсегда.

Хочется сказать и о тех, кто в послевоен­
ное время продолжал и продолжает служить 
любимому делу авиации. Это известный всем 
нам В. А. Деменев, ныне пенсионер, он дол­
гие годы обучал молодежь в аэроклубе, по­
том в ГВФ; В. А. Мочалов — главный инже­
нер Свердловского авиапредприятия — быв­
ший преподаватель аэроклуба; Н. П. Мельни­
ков — заслуженный пилот СССР,

В. кизиков, 
гвардии майор в отставке, 

ст. инженер по рационализации
НАС УрУ ГА.
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ГЛАВНОЕ НАПРАВЛЕНИЕ- КОМРОТЫ РАССКАЗЫ О ФРОНТОВИКАХ

СОРЕВНОВАНИЕ
В Уктусском предприятии состоялось подведе­

ние итогов выполнения условий колдоговора.
Главными направлениями в организации со­

циалистического соревнования было: соревнова­
ние в честь XXIV съезда партии и досрочное вы­
полнение производственного задания первого го­
да девятой пятилетки.

На сегодняшний день в социалистическом со­
ревновании участвуют сотни авиаторов Ук- 
туса.

Среди лучших — летное подразделение, кото­
рым руководит В. Савичев, коллектив аэропорта 
местных воздушных линий Туринска, который 
возглавляет А. П. Алферов, среди вертолетчи­
ков—коллектив, руководимый В. Сыропятовым.

Успех любого соревнования зависит от гласно­
сти, оперативности и регулярности в подведении 
итогов. Поэтому наглядной агитации профсоюз­
ная организация Уктуса придает большое значе­
ние. Причем, это не только сводки о ходе сорев­
нования, но и специальные стенды о передовиках.

И. ВОРОПАЕВ.

МИНОМЕТЧИКОВ
Василий Забужин начал 
свой трудовой путь на 
Урале, после месячных 
курсов мелиорации рабо­
тал районным торфмей- 
стером в Камышловском 
райзо (была до войны 
такая должность).

После окончания воен­
ного училища в июле 
1941 года восемнадцати­
летний паренек пошел 
добровольцем в ряды Со­
ветской Армии. Попал 
на Северо-Западный 
фронт, командиром мино­
метного взвода стрелко­

вого полка.
Сразу вступив в воен­

ные действия, в марте 
1942 года Василий Сте­
панович был впервые ра­

нен. Три месяца проле­
жал в госпитале, потом 
вернулся на Северо-За­
падный фронт. Стал заме­
стителем командира, а за­
тем командиром миномет­
ной роты. А в марте 
1944-го снова неудача — 
ранение, двухмесячное 
пребывание в госпитале. 
В мае Василий Степано­
вич Забужин вновь при­
ступил к исполнению обя­
занностей командира ми­
нометной роты.

Фронтовая (Судьба не 
баловала уральца. Не про­
воевал он и полгода — 
снова попал в эвакогоспи­
таль. А как вышел из не­
го, направили Василия

Степановича на Прибал­
тийский фронт — препо­
давателем артиллерий­
ской стрелковой подго­
товки полка резерва офи­
церского состава. Войну 
закончил в звании капита­
на, кавалером ордена 
Красной Звезды, медали.

После победы служил 
год командиром роты ми­
нометчиков, преподава­
телем военного дела и чер­
чения, техником-конструк­

тором. В последнее 
время В. С. Забужин 
работает в Уральском 
управлении граждан­
ской авиации.

С праздником вас, 
Василий Степанович!

К. ЮРЬЕВ.

КАФЕДРА 
АКТИВНОСТИ

МАСТЕР
'РУКИзолотые

На столе начальника 
ремучастка А. Г. Кобрин- 
ца лежит пачка заполнен-
ных соцобязательств.
Внимательно читая их, он 
одобрительно кивает голо­
вой.

— Вот, познакомьтесь 
с этим, — говорит он и 
протягивает одно из них.

С высоким. качеством
на месте нынешней взлет­
ной полосы было изры­
тое колеями поле, пришли
строители. В гуле и гро-

ДОСТОИНСТВОМ И хоте механизмов, в суете
С ЧЕСТЬЮ НОСИТЬ ВЫ- людей даже 
СОКОЕ ЗВАНИЕ УДАР-" 
НИКА КОММУНИСТИ-

«С

человеку легко
опытному 

растерять-
ЧЕСКОГО ТРУДА, КАЖ­
ДОДНЕВНО ПОДТВЕР­
ЖДАТЬ ЕГО СВОИМ 
ТРУДОМ. ВЛАСКОВ 
ИВАН ЗАХАРОВИЧ».

Много лет назад, когда

ся. Но паренек из далеко­
го украинского села при-
жился на стройке. Там, 
откуда поступал цемент, 
находилось рабочее место 
Ивана Власкова, и не раз 
от его инициативы, наход­

ЖЖ"

Ж

чивости и быстроты зави­
сел ритм работы всей 
стройки. Еще тогда, на 
строительстве, Ивану За­
харовичу было присвоено 
звание «Ударник комму­
нистического (Труда». |А 
потом пришел он работать 
на ремонтный участок. Не­
легко было ему, де­
ревенскому пареньку, с на­
чальным образованием.

Сейчас нет на ремуча- 
стке лучшего специалиста 
по обслуживанию коллек­
торов и цилиндров двига­
телей, чем Иван Захаро­
вич В ласков. Свою про­
дукцию он сдает с перво­
го предъявления.

Товарищи по работе не­
изменно оказывают лему 
доверие, избирают в об­
щественные органы: сей­
час Иван Захарович — 
профгрупорг участка те­
кущего ремонта самоле­
тов.

В своих соцобязатель­
ствах Иван Захарович за­
писал: «ДОСРОЧНО, С 
ВЫСОКИМ КАЧЕСТ­
ВОМ ВЫПОЛНЯТЬ 
ДНЕВНОЕ ЗАДАНИЕ, 
ПОДНЯТЬ НА НОВУЮ 
СТУПЕНЬ ПРОФСОЮЗ­
НУЮ РАБОТУ».

Многолетним трудом на 
ремуцастке ^ласков до­

казал, что его слова с де­
лом не расходятся.

Б. БЕЛОДУБ- 
РОВСКИИ, рабкор.

На снимке: слесарь- 
коллекторщик И. 3. 
Власков за сборкой кол­
лектора.

• ■ : '

БРИГАДИР КОМБАРОВ
Николай Васильевич Комбаров, бригадир

АТБ Уктусского предприятия, породнился с ави­
ацией двадцатидвухлетним парнем, когда в 1936 
году, призванный в армию, поступил в военно­
авиационное училище.

В Отечественную воевал в бомбардировочной 
авиации на Брянском и Прибалтийском фронтах, 
дошел до Берлина и только в 1947 году в долж­
ности младшего техника-лейтенанта уволился в 
запас.

Награжденный орденом Красной Звезды, ме­
далями «За отвагу», «За боевые заслуги» и «За 
победу над Германией», он пришел в граждан­
скую авиацию.

Ветераны Уктусского предприятия рассказы-
вают, что в пятидесятых годах, за каждым Тех-
ником закреплялся самолет, Николай Василье­
вич первым взял самолет на социалистическую 
сохранность.

Сам Комбаров ' не рассказывает о том, что 
оказывал помощь не только авиатехникам, но 
даже инженерам предприятия своими квалифици­
рованными советами, — об этом говорят другие.

Его характеризуют так:
— За время работы в АТБ Николай Василь­

евич Комбаров не допустил по своей вине ни 
срывов вылета, ни задержек. За отличные показа­
тели в труде награжден Почетной грамотой ми­
нистерства, как лучший по профессии неодно­
кратно заносился на Доску почета.

В числе лучших бригадиров АТБ Комбаров за­
кончил восьмую пятилетку и первый год девятой. 
И во втором году этой пятилетки его бригада— 
в числе передовых.

H. СЕМЕНОВ.

Грандиозны планы разви­
тия гражданской авиации в 
новой пятилетке: 500 мил­
лионов пассажиров, 11 мил­
лионов тонн грузов... До­
статочно сказать, что за го­
ды 9-й пятилетки услугами 
Аэрофлота воспользуются 
почти 24 млн. уральцев. Но 
значительное увеличение 
объема перевозок воздуш­
ных путешественников не­
пременно должно соответ­
ствовать эквивалентному 
повышению культуры их 
обслуживания. Это наклады­
вает дополнительные обя­
занности на всех авиара­
ботников, находящихся на 

^«переднем крае» обслужи­
вания пассажиров, на тех, 
кто обязан созда>ать воз­
душный, да и наземный 
сервис. В первую очередь 
это относится к зотрудни- 
кам службы neperозок и 
особенно к «хозяйкам воз­
душных кораблей» — борт­
проводникам. Бортпровод­
ники воздушных лайне­
ров — этот многочислен­
ный (и в основном, моло- 
,-ажный) контингент авиа­
работников требует систе­
матического нравственного 
и эстетического воспитания, 
так как именно аэрофлотов- 
ская молодежь во многом 
создает «эстетический кли­
мат» на борту самолета и 
в наших аэропортах. Сле­
дует учитывать, что борт- 
проводник самолета связан 
одновременно с двумя сфе­
рами деятельности: непо­
средственно с воздушно­
транспортным производст­
вом и с его неотъемлемой 
частью — сферой обслужи­
вания. Значение ее в наше 
время резко возросло. Так, 
говоря об этой области 
деятельности, Л. И. Бреж­
нев в Отчетном докладе 
ЦК КПСС XXIV съезду 
КПСС подчеркнул, что 
«...надо серьезно улучшить 
работу всех отраслей сфе­
ры услуг! Это... службы, не­
посредственно имеющие 
дело с людьми, со всем 
разнообразием их вкусов, 
с человеческим настроени­
ем». К сожалению, еще име­
ют место отдельные слу­
чаи, когда поступают жа­
лобы на грубость, невнима­
тельность в обращении с 
пассажирами, отсутствие 
индивидуального подхода к 
ним. Отдельные бортпро­
водники недостаточно тре­
бовательно относятся к сво­
ему внешнему виду, зло-

ЦЕЛЬ-НРАВСТВЕННОЕ ВОСПИТАНИЕ
Под рубрикой «Кафедра активности» наша газета в номере от 12 января с. г. поместила статью 

старшего преподавателя Свердловского подразделения Б. С. Фридьева, посвященную новой
программе и новым формам проведения политподготовки со слушателями. Сегодня редакция продол­
жает публикации под этой рубрикой.

употребляют косметикой, 
допускают нарушения пра­
вил ношения форменной 
одежды.

Это говорит о том, что 
мало хотеть создать сервис 
на борту самолета, нужно 
еще уметь это сделать. 
Проблема, видимо, сводит­
ся к тому, что прежде все­
го нужно поднять общую 
эстетическую культуру са­
мих создателей эстетиче­
ской атмосферы на борту 
самолета — бортпроводни­
ков. С этой целью введен и 
читается для них курс «Ос­
новы марксистско-ленин­
ской этики и эстетики», 
имеющий большое не толь­
ко образовательное, но (и 
это, пожалуй, главное) вос­
питательное значение.

у них в коллективах служ­
бы бортпроводников.

После завершения разде­
ла этики слушатели перехо­
дят к изучению большого 
раздела программы — эсте­
тики.

Вначале слушатели долж­
ны уяснить смысл требова­
ния Программы КПСС о ро­
ли эстетического воспита­
ния трудящихся и значении 
приобщения бортпроводни­
ков самолетов к понима­
нию прекрасного в труде, 
быту, поведении для повы­
шения культуры обслужива­
ния пассажиров. Затем изу­
чаются основные категории 
эстетики — прекрасное и 
безобразное, возвышенное 
и низменное, красота и

красоты в производствен­
ной деятельности человека, 
эстетикой условий труда и 
эстетикой продуктов про­
изводства. Ведь наши заме­
чательные воздушные лай­
неры, современные аэро­
вокзалы, их внешний вид и 
интерьеры — продукт эс­
тетического творчества и в 
то же время они — произ­
водственная среда, в кото­
рой трудятся авиаработ­
ники.

На семинарском занятии 
рассматривается очень 
важный практический воп­
рос — эстетика условий тру­
да и процесс труда борт- 
проводника как важный 
фактор повышения культу­
ры обслуживания авиапас­
сажиров.

Идут занятия бортпроводников.

Программа состоит из 
курса лекций, семинарских 
занятий, а по некоторым 
темам — практических за­
нятий.

Большое место занимает 
изучение категорий марк­
систской этики: добро, 
справедливость, долг, честь, 
совесть, счастье. На семина­
ре слушатели учебного 
подразделения анализиру­
ют эти понятия, связывают 
их со своими служебными 
обязанностями, рассказыва­
ют о том, как эти нравствен­
ные категории сочетаются

изящное, комическое и 
трагическое и др. Будущим 
бортпроводникам разъяс­
няются понятия «эстетиче­
ский вкус» и «эстетическая 
деятельность» и их значе­
ние в служебной деятель­
ности.

Рассмотрев вопросы тео­
рии, слушатели переходят 
к изучению отдельных раз­
делов эстетики — эстетика 
производства, эстетика бы­
та, эстетика поведения, ис­
кусство и человек и др.

В теме «Эстетика произ­
водства» слушатели знако­
мятся с сочетанием труда и

Следующий вопрос — 
«Эстетика быта». Эта тема 
весьма объемная и много­
гранная, так же как и само 
понятие «быт». Это — город 
и квартал, дом и квартира 
или комната, в которой жи­
вет человек, это — быто­
вая вещь, одежда, приче­
ска и многое, многое дру­
гое. Выясняя социальную 
сущность понятия «мещан­
ство», слушатели приучают­
ся смотреть на свой быт 
более самокритично. А в 
ходе семинарского занятия 
они, анализируя изучен­
ный материал, обменивают­

ся опытом и убеждаются, 
что о вкусах, оказывается, 
можно спорить!

Вслед за теоретическими 
занятиями следуют четыре 
практических. Одно из них 
проводится в Свердловском 
Доме моделей одежды и 
носит название «И модно, и 
красиво». Руководитель — 
художник-искусствовед Т. Ф. 
Симакова. В салоне «Весна» 
Л. Р. Фурман посвящает 
будущих стюардесс в «тай­
ны» женских причесок. Кос­
метолог В. А. Пономарева 
ведет занятие на тему 
«Косметика и чувство ме­
ры», и, наконец, преподава­
тель торгово-кулинарного 
,училища 3, Д. Игумнова 
учит слушателей правилам 
сервировки стола, поведе­
ния за ним и навыкам об­
служивания.

Но более всего прихо­
дится останавливаться на 
теме «Эстетика поведения». 
Здесь рассматриваются та­
кие черты эстетического 
стиля личности как мимика, 
жест, такт, речь и тон. За­
тем слушатели знакомятся 
с отдельными аспектами 
поведения человека при 
различных обстоятельствах: 
приветствие, обращение 
друг к другу, вежливость 
при разговоре, разговор по 
телефону, как дарить и 
принимать подарки, как ве­
сти себя в гостях и прини­
мать их у себя дома, о по­
ведении в общественных 
местах и т. д.

Отдельное занятие по­
свящается требованиям, 
предъявляемым к бортпро­
воднику самолета: вежли­
вость, предупредительность, 
доброжелательность, сдер­
жанность и исполнитель­
ность, хорошие манеры, 
культура речи, соблюдение 
норм этики и эстетики. В 
ходе данного занятия, а 
также во время семинара, 
уточняются манеры и до­
пустимые формы общения 
с пассажирами, умение ве­
сти беседу с ними.

Заметное место в про­
грамме курса эстетики 
занимает тема «Искусст­
во и человек». В ходе 
изучения теории вопроса 
слушатели уясняют зна­
чение искусства в ду­
ховной жизни общества 
его партийность, народ­

ность, сущность метода 
социалистического реа­
лизма. Рассматриваются 
основные виды и жанры 
искусства. Предметом 
особого разговора на 
семинаре является зна­
чение приобщения борт- 
проводника к искусству. 
Затем следует ряд инте­
ресных встреч с творче­
скими работниками 
Свердловска.

С искусством музыки и 
театра слушателей зна­
комят профессор Ураль­
ской госконсерватории 
Б. И. Певзнер и главный 
режиссер театра музко- 
медии В. А. Курочкин. 
Часто практические заня­
тия по эстетическому 
воспитанию проводятся 
в стенах Свердловской 
киностудии и в Архитек­
турном институте. Цикл 
лекций по искусству за­
вершается обычно посе­
щением художественной 
галереи, где занятие ве­
дет директор Свердлов­
ского художественного 
училища И. Ф. Реженец.

Программа же по эс­
тетике в целом оканчива­
ется темой «Кризис со­
временной буржуазной 
эстетики».

Итогом курса «Основы 
марксистско - ленинской 
эстетики» становится 
подготовка и защита 
каждым слушателем ре­
ферата на одну из эти­
ческих или эстетических 
тем. Оценка на зачете 
слагается из частных 
оценок — за содержа­
ние и оформление ре­
ферата, культуру речи, 
внешний вид и умение 
держаться при защите.

Так обстоит дело с 
преподаванием одного 
из мировоззренческих 
предметов. Но идеоло­
гическая работа со слу­
шателями на полити­
ческой подготовке и 
основах марксистско- 
ленинской этики и 
эстетики на этом не 
ограничивается. Авиато­
ры всех категорий в той 
или иной степени овла­
девают элементами эко­
номического мышления. 
Во внеурочное время со 
слушателями проводится 
соответствующая полити­
ко-воспитательная рабо­
та. О ней мы расска­
жем в одном из очеред­
ных номеров газеты под 
рубрикой «кафедра ак­
тивности».

Б. ФРИДЬЕВ, 
старший 

преподаватель 
Свердловского 
подразделения.
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2 ЕГОДНЯ для Аэрофлота харак- 
терны постоянный рост перево- 

| зок, ускоренные темпы научно-техниче- 
I ского прогресса во всех подразделениях 
I и службах, широкое внедрение научной 
I организации труда и управления про- 
= изводством. «Учитывая размеры нашей 
2 страны, — говорил на XXIV съезде 

КПСС товарищ Л. И. Брежнев, — все 
= большее значение приобретает дальней- 
2 шее развитие воздушного транспорта. 
2 Аэрофлот, который уже сегодня стал 
I крупнейшей авиакомпанией мира, пере- 
= везет в новой пятилетке почти 500 мил- 
= лионов пассажиров и 11 миллионов тонн 
2 груза. Растет значение и таких видов 
: деятельности нашей гражданской авиа- 
: ции, как помощь сельскому хозяйству 
: и медицине, охрана лесных богатств, 
s участие в геологоразведочных работах».

Наша гражданская авиация первой в 
= мире перешла к эксплуатации реактив- 
2 ной техники. Совершают полеты различ- 
I ные машины конструкторов Туполева, 
I Ильюшина, Антонова, Яковлева, верто- 
= леты Миля и Камова. Недавно вышел 
2 на линии новый ТУ-154, который в по- 
2 следующем заменит несколько типов 
= самолетов. Удачно сочетая в себе ско- 
= рость ТУ-104, экономичность ИЛ-18 и 
2 взлетно-посадочные характеристики 
2 АН-10, ТУ-154 станет в ближайшем бу- 
I дущем основным гражданским самоле- 
= том. Эта машина оснащена автомати-
S ческой системой посадки при любой по-
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ПОЛЕТЫ НАЧИНАЮТСЯ
годе. Ее пассажирские салоны вмещают 
164 пассажира. Недалеко время регу­
лярных полетов сверхзвукового пасса­
жирского самолета ТУ-144, который от­
кроет новую эпоху в гражданской 
авиации. Он сможет доставить пасса­
жиров из Москвы в Хабаровск за 
3—3,5 часа. Создается и самолет-авто­
бус, рассчитанный на перевозку 
300—350 человек. Он позволит не 
только увеличить перевозки, но и внед­
рить более прогрессивный метод обслу­
живания пассажиров по принципу «ба­
гаж при себе».

Высокую оценку авиационных спе­
циалистов получил и новый реактивный 
транспортный самолет ИЛ-76. Ожидает­
ся поступление новых вертолетов. Парк 
Аэрофлота пополнится модифицирован­
ными ИЛ-62, ТУ-134, ЯК-40. Разраба­
тывается машина и для местных воз­
душных линий. Существенные измене­
ния произойдут и в наземном хозяй­
стве. В девятой пятилетке войдут в 
строй вокзальные комплексы в Ленин­
граде, Алма-Ате, Сочи, Днепропетров­
ске, Донецке, Челябинске, Риге, Киши­
неве, Анапе, Мурманске, Оренбурге и 
многих других городах.

Новые и реконструированные аэро­
порты оснащаются современными сред­
ствами управления воздушным движе­
нием. На трассах Москва—Ленинград, 
Москва—Ульяновск, Москва—Киев,
Москва—Хабаровск и ряде других уже 
освоены системы автоматического уп­
равления заходом на посадку. Благода­
ря этому значительно повысилась регу­
лярность полетов. А это — главный 
элемент высокой культуры обслужива­
ния пассажиров.

Своеобразным экспериментальным 
цехом, где отрабатываются более про­
грессивные методы обслуживания пас­
сажиров, является Центральное агентст­
во воздушных сообщений в Москве, 
работники которого внедрили для бро­
нирования мест в самолетах и выдачи 
справок электронно-вычислительную ма­
шину «Минск-23». Сейчас там монтиру­
ется уникальный комплекс ЭВМ «Сире­
на-1», который позволит полностью авто­
матизировать бронирование мест и про­
дажу билетов. Кассир, находящийся в 
любом городе страны, сможет в счи­
танные секунды получать сведения о 
наличии мест на тот или иной рейс.

Разработана автоматическая система,

С ЗЕМЛИ
которая сможет постоянно контроли­
ровать расход топлива в 300 крупных 
аэропортах страны. В аэропортах До­
модедово, Борисполь и Сочи успешно 
применяется система централизованной 
заправки самолетов, которая сокращает 
необходимое для этого время. Созда­
ются комплексы автоматизированных 
систем и для руководства хозяйствен­
ной деятельностью предприятий.

За годы девятой пятилетки вклад ави­
аторов в развитие народного хозяйст­
ва страны возрастет. Намечается обра­
ботать с воздуха более 450 миллионов 
гектаров земельных угодий, оказать по­
мощь геологам, нефтяникам, строителям. 
Лишь в одной Тюменской области пере­
возки народнохозяйственных грузов уве­
личатся в 1,6 раза. В стране имеется 
199 санитарно-авиационных станций 
экстренной помощи, в штате которых 
более 20 тысяч медиков. Они ежегодно 
оказывают помощь более чем 200 тыся­
чам Дольных, ведут большую профилак­
тическую работу среди населения.

Решение больших и ответственных 
задач, поставленных перед нами, не­
мыслимо без последовательного роста 

кадров — от рядовых авиаторов до ко­
мандиров производства. В гражданской 
авиации трудится более двухсот Геро­
ев Советского Союза и Социалистиче­
ского Труда, 235 заслуженных пилотов 
и штурманов СССР, тысячи отличников 
Аэрофлота и ударников коммунистиче­
ского труда. Только за минувшую пя­
тилетку почти две с половиной тысячи 
авиаработников удостоены высоких пра­
вительственных наград. В подразделе­
ниях гражданской авиации хорошо зна­
ют А. Антипову, Г. Быкова, Г. Бен- 
кунского, Б. Трацевского, И. Усанова, 
Н. Шапкина, чей самоотверженный 
труд — пример беззаветного служения 
Родине.

В работе Аэрофлота еще немало не­
доработок и трудностей. Людей спра­
ведливо раздражают задержки и даже 
отмены рейсов по техническим причи­
нам. Да, самолет машина сложная, и 
неполадки возможны, но часто не прояв­
ляют здесь нужной расторопности 
наши технические и диспетчерские 
службы. Одни долго устраняют непо­
ладки, а другие не информируют своев­
ременно и точно, на сколько перено­
сится вылет. Пассажир, оставшийся в 
аэропорту по вине работников Аэрофло­
та, если вылет надолго задерживается, 
должен быть (как правило) устроен в 
гостинице и точно осведомлен, когда 
будет готова машина к полету. К сожа­
лению, такой четкости добились еще не 
везде. Много нареканий и на обслужи­

вание тех пассажиров, которые из-за 
плохой погоды оказываются в промежу­
точном аэропорту. Нам предстоит мно­
гое сделать, чтобы не только полет, но 
и часы вынужденного ожидания не были 
в тягость пассажиру. К сожалению, 
есть еще аэропорты, в которых мало 
заботятся об удобствах пассажиров, о их 
хорошем •настроении. Воздушные путе­
шественники порой слишком долго 
стоят в очереди у билетной кассы, не 
могут сесть в переполненный автобус, 
идущий в аэропорт, сталкиваются b 
грубостью и равнодушием персонала. 
Бывает и так: пассажир обращается в 
кассу, там отвечают, что все билеты 
проданы, а самолет уходит в рейс с 
неполной загрузкой. Оставляет желать 
лучшего и культура обслуживания 
пассажиров на местных линиях, где 
особенно чувствуется нехватка благоуст­
роенных аэровокзалов, уютных гостиниц, 
не везде налажены телефонная связь и 
сообщение с городом.

Министерство принимает меры, чтобы 
авиасервис отвечал современным требо­
ваниям. Но, к сожалению, далеко не все 
зависит от нас. Взять те же аэропорты 
местных воздушных линий. Министерст­
во гражданской авиации, как известно, 
финансирует строительство крупных аэро­
портов союзного значения, остальные 
строятся и реконструируются на средст­
ва местных Советов депутатов трудящих­
ся. Там, где местные органы уделяют вни­
мание развитию воздушного транспорта, 

есть и благоустроенные аэровокзалы, и 
взлетно-посадочные полосы с твердым 
покрытием, и устойчивая связь с горо­
дом. Там же, где это внимание ослаб­
лено, терпят неудобства и пассажиры, и 
авиаторы. Хорошо поставлена работа по 
развитию аэропортов местных воздуш­
ных авиалиний на Украине, в Узбеки­
стане, Казахстане. На Украине, напри­
мер, ведется активное ‘строительство не­
обходимых сооружений, открыто более 
120 автомобильных линий, связавших 
аэропорты с населенными пунктами. 
Это позволило организовать доставку 
пассажиров на самолет не только из 
городов, но и прямо из сел и поселков. 
А вот в ряде областей Российской Фе­
дерации не спешат изыскивать средст­
ва, проявлять инициативу.

Воздушные путешественники предъяв­
ляют претензии и на несвоевременное 
получение багажа, запаздывание с пода­
чей трапа, перронного автобуса. Пасса­
жир, который за час преодолел тысяче­
километровое расстояние, иногда почти 
столько же времени тратит на получе­
ние чемодана. Наша задача — до мини- 
мума свести время, затрачиваемое на 
такие операции. Важную роль здесь 
призвана сыграть комплексная механиза­
ция и автоматизация. Аэрофлот получа­
ет самоходные трапы, автолифты, 
гидроподъемники, багажные платформы, 
современные средства связи, которые 
позволяют работать более четко - и 
оперативно. Часть подобного оборудова­

ния производится на наших предприя- 2 
тиях, но значительно больше приходит- = 
ся заказывать в других ведомствах. Од- | 
нако эти заявки выполняются далеко не = 
полностью и не всегда своевременно, 2 
Например, Министерство авиационной = 
промышленности по ряду позиций не | 
рассчиталось с нами еще за прошлый в 
год. Есть у авиаторов претензии и к : 
Министерству радиопромышленности. 2 
Два года назад этому министерству = 
было поручено разработать авиагар- а 
нитуру (ларингофон, ‘наушники и т. д.) г 
для летного состава. Проблема на пер­
вый взгляд не сложная, но от нее во 
многом зависят условия труда эки­
пажей и безопасность полетов. 12 тысяч 
комплектов мы уже должны были полу­
чить, но получили только 1740. Неоправ­
данно долго внедряются в серийное про­
изводство некоторые образцы другого к 
специального оборудования. Порой путь = 
от конструкторского бюро до паступле- = 
ния на борт самолета занимает несколь- = 
ко лет, что приводит к моральному ста- 2 
рению аппаратуры. -

Министерство понимает, что за все = 
недостатки в работе Аэрофлота в пер- -= 
вую очередь отвечаем мы, авиаторы, г 
Наш долг — сделать все необходимое, г 
чтобы воздушное путешествие в любой = 
пункт было приятным и удобным, чтобы, ■ 
покидая аэропорт, пассажир уносил в : 
своем сердце только теплые воспомина- 2 
ния. ?

(«Известия»).
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АВИА­
ЛОТО -

[Новосельеg j

— Товарищи пасса­
жиры, в нашей стране 
очень популярна эта 
игра — лото. Вы пом­
ните спортлото и арт- 
лото? Предлагаем вам 
принять участие в 
авиалото. Может быть, 
это поможет вам ско­
ротать часы полета. 
Зачеркните на этих 
карточках названия са­
молетов, на которых вы 
летали... или хотели бы 
полететь. В остальном 
игра напоминает спорт­
лото. Угадавшему три 
номера — первый 
приз...

С такими словами 
обратилась к пассажи­
рам рейса Сверд­
ловск— Львов бортпро­
водница Екатерина Ио­
нова.

Тройка, в которую 
входили бортпроводни­
цы Е. Кириллова, 
Е. Ионова и В. Рябова, 
решила испытать в по­
лете эту новую форму 
обслуживания пассажи­
ров. И если перед по­
летом у девчат были 
сомнения: примут ли 
пассажиры эту игру, 
откликнутся ли на их 
желание сделать полет 
интересным, то все 
эти сомнения рассея­
лись. Для многих пас­
сажиров было неожи­
данностью объявление 
стюардессы: «Товари­
щи, наш рейс заканчи­
вается, через несколько

— Пассажиров, следую­
щих рейсом 3988 по марш­
руту Алма-Ата — Сверд­
ловск — Ленинград, просят 
пройти на посадку, — объ­
явил дежурный.

Короткое пребывание в 
Свердловском аэропорту 
закончено. ТУ-104 стреми­
тельно проносится по 
взлетной полосе и круто 
уходит ввысь. Пройдет еще 
несколько минут, и назем­
ный диспетчер из Сверд­
ловска, пожелав счастливо­
го полета, передаст само­
лет своему коллеге из Пер­
ми. Но на этот раз произо­
шло иначе. Вдогонку про­
звучало взволнованное пре­
дупреждение:

— После вашего взлета 
на полосе обнаружена ре­
борда (металлическая де­
таль, удерживающая по­
крышку). Видимо, сорва­
лось колесо. Прошу внима­
тельно осмотреться!

Сообщение не из прият­
ных. Однако контрольные 
приборы показывают, что 
на борту все в порядке, 
узлы и агрегаты самолета 
работают в нормальном ре­
жиме. Бортмеханик осмот­
рел фюзеляж и не обнару­
жил ничего тревожного.

— Осмотрите еще раз

минут приземлимся во 
Львовском аэропор­
ту...»

Довольные пассажи­
ры покинули салон во 
Львове, но еще более 
довольны были стюар­
дессы: тем, что помог­
ли людям превратить 
часы полета в часы 
отдыха.

Б. ИВАНОВ.

3988-й ПРИБЫЛ
ПО РАСПИСАНИЮ

внимательно, — передаютуделить 
из Свердловска. — В случае 
необходимости прервите 
полет. К вашему приему 
готовы аэропорты Сверд­
ловска, Перми, Челябин­
ска.

Командир корабля лет­
чик второго класса Анато­
лий Степанович Яблоков 
снова тщательно проверяет 
показания приборов, сигна­
лизации. И опять убеждает­
ся: основания прерывать 
полет нет.

Включен автопилот. Он 
четко ведет машину по 
курсу. А в это время в лет­
ной кабине происходит 
своеобразное совещание, 

в котором принимает уча­
стие и заместитель коман­
дира подразделения летчик 
первого класса В. В. Одино­
кий, инспектирующий эки­
паж в этом полете.

— Шасси выпустим и ос­
мотрим их на подходе к 
Ленинграду. А сейчас раз­
работаем схемы посадок с 
учетом отсутствия любого 
колеса.

С решением командира 
соглашаются второй пилот 
летчик второго класса А. П. 
Лобач и В. В. Одинокий.

В салонах лайнера идет 
обычная жизнь. Приветли­
вые стюардессы просят 
пассажиров отложить в сто­
рону газеты и журналы,

21 февраля, в поне­
дельник, государствен­
ная комиссия приняла 
законченный 94 - квар­
тирный жилой дом по 
улице -. Белинского. 
Этот дом строился для 
авиаработников Уктус- 
ского авиапредприя­
тия. В нем шесть сек­
ций — четырнадцать 
однокомнатных квар­
тир, пятьдесят двух­
комнатных, и тридцать 
трехкомнатных.

В первом этаже это-

внимание предла­
гаемому ужину.

А в это время в Ленин­
градском аэропорту для 
аварийной приемки самоле­
та готовится посадочная 
полоса.

Полет проходит нормаль­
но. Вот уже радио доносит 
голос ленинградского дис­
петчера. Он предлагает 
командиру провести само­
лет с выпущенными шасси 
над взлетно-посадочной по­
лосой, чтобы специалисты с 
земли смогли определить 
неисправность и дать ре­
комендации. Однако окон­
чательное решение может 
принять только командир. 
И он принимает его:

— Считаю целесообраз­
ным выпустить шасси и ос­
мотреть их перед подхо­
дом к порту, — передает 
он. Земля отвечает согла­
сием.

Вот он, напряженный мо­
мент, которого с тревогой 
ждал на протяжении всего 
полета экипаж, и который 
все-таки наступил неожи­
данно. Яблоков включает 
механизм выпуска шасси. 
Приглушенный удар под 
ногами, и на приборном 
щитке ярким глазком вспы­
хивает зеленая лампочка.

Шасси на месте!
Включены мощные лам­

пы-прожекторы. Их ярко­
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го здания расположи­
лась парикмахерская с 
мужским и женским 
залами.

Строительство дома 
осуществлялось СМУ-8 
«Авиастроя» Граждан­
ской авиации.

В настоящее время 
подрядчик устраняет 
мелкие недоделки, ука­
занные государствен­
ной комиссией. В пер­
вых числах марта дом 
будет заселен.

белый свет ощупывает ко­
леса тележек. Свердловча­
не оказались правы. Борт- 
механик А. И. Ермишкин 
сразу же замечает отсутст­
вие заднего внутреннего 
колеса на левой тележке.

С неизвестностью покон­
чено.

— При взлете в Свердлов­
ске сорвало колесо, — под­
тверждает Яблоков пред­
положение свердловчан. — 
Других повреждений нет. 
Делать контрольный круг 
нецелесообразно, прошу 
разрешения на посадку.

— Посадку разрешаю, — 
отвечает Земля.

Вот тут-то и пригодились 
расчеты, сделанные экипа­
жем во время полета. Ко­
мандир выбрал такую на­
клонную кривую посадки, 
при которой задние колеса 
должны мягко и плавно 
коснуться полосы и тут же 
«передать» всю нагрузку 
на передние пары.

Маневр выполнен с юве­
лирной точностью.

Предусмотрел Яблоков и 
то, что тормозить левой 
тележкой не следует. По­
этому в действие включил 
лишь правую и выпустил 
тормозной парашют.

3988-й прибыл в Ленин­
град точно по расписанию.

(«Вечерний 
Ленинград»).

Стюардесс готовят на земле.I жв
Тюмень. Мощный грузовой самолет АН-22 

приземлился на трассе строящегося газопро­
вода Медвежье — Урал. Спецрейсом из 

Воркуты через Северный Урал он доставил 
строителям вагон-столовую и другие грузы. I Экипаж «Антея» во главе с командиром ко­
рабля Б. Степановым перебросит на трассу 
тяжелые роторные экскаваторы, трубоуклад­

чики, крупногабаритное оборудование для
газопромысла.

ВЕРТОЛЕТ 
НАД 
ТУНДРОЙ

Сначала эти воздуш­
ные мосты я увидел на 
карте штурмана Леон­
тия Афанасьева. Ка­
рандашные линии свя­
зали кружочки утонув­
ших в сугробах посел­
ков с зимовьями охот­
ников и рыбаков, с чу­
мами оленеводов, сое­
динили базу Уренгой­
ской нефтеразведочной 
экспедиции с точками 
на карте, где, как мая 
ки, в тундре стоят бу­
ровые вышки. А потом 
довелось летать по 
этим дорогам.

Уже много лет про­
кладывает воздушные 
пути Афанасьев. После 
десятилетки он посту­
пил в высшее авиа­
ционное училище штур­
манов, летал, а демо­
билизовавшись из ар­
мии, приобрел граж­
данскую специаль­
ность — закончил 
Свердловский машиной 

Имени Нади Курченко
Именем отважной комсомолки Надежды Кур­

ченко назван танкер, приписанный к Грузинско­
му морскому пароходству. Корабль водоизмеще­
нием около трех тысяч тонн построен на Керчен­
ской судоверфи и вошел' теперь в состав ре­
спубликанского транспортного флота.

строительный техни­
кум. Несколько лет ра­
ботал на Уральском 
турбомоторном заводе 

токарем, мастером, 
технологом цеха. Но 
ничего с собой не смог 
поделать: тянуло небо.

...Гигантский верто­
лет МИ-6 завис низко 
над землей, поднял 
белую завесу колючего 
снега. В этой свирепой 
вьюге еле видны фигу­
ры такелажников, при­
цепляющих к вертоле­
ту трактор «Беларусь». 
И вот трактор, словно 
игрушка, отрывается от 
земли. Экипаж торо­
пится: дорога каждая 
минута светлого вре­
мени.

Тяжело летать над 
тундрой. Белая «ска­
терть» внизу. Благода­
ря опыту, привычке к 
штурманской интуиции 
Афанасьев всегда на­
ходит еле различимые 
ориентиры — русла 
рек, гладь озер, шер­
шавую поверхность бо­
лот... У северян, будь 
то геологи или охотни­
ки, авиаторы — самые 
желанные гости.

В. ВЕТЛУГИН.

И ТЕЛЕФОН


