
авиации в составе А. А. Крюкова, И. Я. Седано- J 
ва и И. П. Лазуткина одним из первых в Аэро- ( 
флоте начал осваивать турбовинтовой самолет j 
Ил-18. На этом типе они налетали уже около ,

летно - подъемному 
составу

пролетарии всех стран, соеоиняитеиы

( 600 часов, накопив бога- 
: тый практический опыт. 

£ > Авиаторы-москвичи ре-
> шили ' поделиться своим 
s опытом эксплуатации 
$ самолета Ил-18 с летно-

Особенности ЛЕТНОЙ
эксплуатации самолета Ил-18

подъемным составом транс- 
портно го подразделения *
Уральской авиагруппы. «Мы S 
не собираемся пересказывать <

А. КРЮКОВ, 
пилот-инстр унтор

инструкцию, заявили тт.
' Крюков, Седанов и Лазуткин,— 
Ï а расскажем о тех приемах, 
? навыках и особенностях экс- 
> плуатации, которые были рож- 
>дены в процессе освоения и 
J полетов на этой новой мате- 
-, риальной части».
s Начиная с сегодняшнего но- 

мера, редакция газеты «Авиа- 
' тор Урала» опубликует серию 
! статей, в которых московские 
? инструкторы — пилот А. А. 
с Крюков, бортмеханик И. Я. Се- 
> данов, бортрадист И. П. Ла- 
; зуткин — раскроют свой опыт

ника, а эксплуатируется машина 
всеми экипажами, то есть по рас
крепленному методу. Мы считаем, 
что этот опыт вполне себя оправ
дал и может быть с успехом при
менен и во (всех других подразде
лениях Аэрофлота, эксплуатирую -
щих самолеты Ил-18.

Предполетная
подготовка

Здесь, как и в дальнейшем, 
затрону только гге моменты,

я 
ко-

s летной 
s тации,

и технической эксплуа- 
а также эксплуатации

надо пользоваться внешними дви
гателями. Это необходимо пото
му, что они расположены выше 
внутренних и находятся дальше 
от земли. Тем самым снижается 
вероятность попадания в турби
ны засосанных с воздухом посто
ронних предметов.

При этом надо помнить, что 
если внутренние двигатели вы
ключены, то рулить на внешних 
нельзя. Дело в том, что гидроси
стема самолета работает от внут
ренних двигателей и руление на 
внешних (при выключенных внут
ренних) может привести к паде
нию давления жидкости в си
стеме.
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■ спецоборудования 
} Ил-18.
L- -

самолета

Сработанность

экипажа
Прежде чем говорить непосред

ственно об особенностях летной 
эксплуатации самолета Ил-18, не
обходимо сказать об исключи
тельной важности четкого взаимо
действия членов экипажа, их вы
сокой сработанности. Это — не
пременное условие обеспечения

торые представляют те или иные 
особенности при подготовке к по
лету на самолете Ил-18 по срав
нению с полетами на машинах 
других типов.

Во-первых, необходимо очень 
хорошее знание трасс, тщательный 
расчет по времени. Ведь незначи
тельное боковое уклонение при 
тех больших скоростях, на кото
рых летают Ил-18, может быстро 
привести к потере ориентировки. 
Чтобы судить об этом, .приведу 
такой пример. На днях мы летели 
из Адлера со средней скоростью 
840 километров в час. В этих 
условиях уклонение от курса на 
10° только за пять минут могло 
бы увести самолет от маршрута 
более чем на 20 километров!

Следует учитывать и такую осо
бенность. При разворотах штур
вальчик управления колесом пе
редней ноги поворачивается тя
жело. Вот почему для (выполнения
разворота надо сначала 
мозить колеса основного 
той стороны, в которую

п ритор- 
шасси 
нужно

развернуться, создать вращение, 
т. е. помочь развороту управле
ния передней ногой. Нельзя раз
ворачиваться 
торможенной

на полностью 
тележке, так

за-
как

безопасности полетов, залог 
пеха.

Самолет Ил-18 требует от

ус-

лет- 
вни-него состава очень большого 

мания. В* этих условиях обязан-
ности каждого авиаспециалиста 
должны быть определены особен
но четко и ясно. А то бывают 
такие случаи: земля дает пеленг и 
расстояние, а ей отвечают все си- 
дящие в наушниках — и коман
дир корабля, и штурман, и второй 
пилот, и радист! В результате в 
эфире получается разноголосый 
хор: «Вас понял!» Это, конечно, 
плохо. Надо, чтобы аэропорту от
вечал тот член экипажа, который 
запрашивал место самолета: 
штурман, радист и т. д. Если же 
дается MC без запроса с борта, 
то отвечать земле должен только 
второй пилот.

В работе экипажа должны быть 
исключительно четко отработаны 
все команды. Возьмем, в частно
сти, такой пример. Управление 
секторами УПРТ осуществляется 
на Ил-18 бортмехаником. И вот 
командир корабля дает ему 
команду, имея в виду режим ра
боты двигателей: «Поставьте — 
30°!». Бортмеханик, не поняв, к 
чему относится эта команда, ста
вит на 30°... щитки! К чему мо
жет привести подобная несрабо
танность членов экипажа, пред
ставить нетрудно. Поэтому, по
вторяю, все команды должны быть 
полностью отработаны, . должны 
быть ясными и четкими, не допу
скающими двоякого толкования. 
Вот почему командир корабля 
обязан давать команду совершен
но точно «УПРТ — 30°!».

Вместе с тем, я рекомендую 
заменить выражение «УПРТ» сло
вом «режим». Это, как подсказы
вает практика, является более 
простым и в то же время более 
понятным для членов экипажа. 
Поэтому команду бортмеханику 
по установке секторов командир 
корабля должен дать так: «Ре
жим — 30°!».

В отличие от поршневой авиа
ции бортрадист на самолете Ил-18 
занят при запуске турбин. Поэто
му его функции по закрыванию 
дверей следует возложить на 
штурмана. При этом он обязан 
закрыть дверь как в пассажир
скую, так и в пилотскую кабины. 
Штыри и заглушки принимает 
от техника бортмеханик.

И наконец, чтобы покончить с 
вопросом о сработанности, я хо
тел бы остановиться на составе 

■ ' экипажа. В нашем подразделении 
установлена такая система: за 
одним самолетом Ил-18 закрепле
ны два-три постоянных бортмеха-

Наши трассы имеют большие 
изломы и совершенино разные по 
протяженности участки. Хранить 
все это в памяти трудно. Поэто
му штурман должен заранее со-. 
ставить карту-схему по маршруту, 
представляющую собой нанесен
ную на бумаге линию пути. На 
ней должны быть указаны магнит
но-путевые углы, расстояние меж
ду контрольными пунктами. Эту 
карту-схему необходимо поме
стить где-то на приборной доске 
перед глазами командира кораб
ля, но с таким расчетом, чтобы ее 
одновременно мог видеть и второй 
пилот.

И теперь еще одно. На борту у 
экипажа всегда должен находить
ся комплект карт по различным 
направлениям. Например, вы ле
тите на Адлер. Одновременно с 
подготовкой по этому маршруту 
надо готовить карты на Омск и 
на Москву. Потому что в случае 
закрытия по погоде аэропорта 
назначения — Свердловска (при 
возвращении из Адлера), вам эти 
карты могут понадобиться, чтобы 
прийти на запасный аэродром.

Руление
Среди летного состава сущест

вует мнение, что рулить на само
лете Ил-18 очень просто. Это не 
совсем так. Подобное мнение вер
но лишь для простых условий, на-
пример, для руления 
В других же случаях 
тывать особенности 
вытекающие из этого 
в отношении руления.

по прямой, 
надо учи- 

м а шины и 
требования

можно вывернуть стойку шасси.
Нужно правильно определять 

момент начала разворота. Осо
бенно это важно при развороте 
на скрещивающихся полосах. 
Ошибка здесь может привести к 
тому, что будет срезан угол и ко
леса попадут на грунт. А так как 
эти места обычно укатываются 
плохо, то тележка может прова
литься. Чтобы этого не произошло 
и во избежание срезания угла, 
разворот в таких случаях следует 
начинать тогда, когда нос само
лета находится примерно на се
редине поперечной полосы.

При разворотах на узкой взлет.
но-посадочной полосе надо 
пользовать по1чощь внешних 
гателей.

На скользкой поверхности

ис- 
дви-

(а с
наступлением зимы таких случаев 
будет очень много) рулить нужно 
особенно внимательно и осторож
но. Ведь при сильном поступа
тельном движении самолета, при 
нажатии на тормоза, при перехо
де со скользкой поверхности на 
бетон, срабатывает автомат юза и 
торможения не происходит. В 
результате экипаж уже почти не 
имеет возможности изменить на- 
правление- движения.

Если при рулении концевик 
основной ноги не срабатывает (это 
может произойти изчза его заби
вания грязью или льдом), необ
ходимо прибегнуть к помощи си
стемы аварийного торможения.

Следует, наконец, указать и на 
такую имевшую место в Ленин
граде .ошибку. Экипаж никак не 
мог остановить самолет. Хотя ре
жим работы двигателей был уста, 
новлен на 0°, машина продолжала 
двигаться. Это происходило пото
му, что экипаж забыл снять вин
ты с упора. Поэтому при уста
новке режима на 0° необходимо 
сразу же снимать с упора винты. 
Это надо делать еще и потому, 
что в противном случае произой
дет заброс температуры и можно

Необходимо постоянно помнить, 
что самолет Ил-18 очень инерт
ная машина. Поэтому - на бетон
ных полосах следует рулить на 
внутренних двигателях. В против
ном случае — руления на внеш-
них двигателях получается
большой разнос, который летчику 
очень трудно бывает парировать. 
Наоборот, при рулении по грунту

сжечь турбины. Следить
этим 
ника.

Уверенно водит само
лет Ан-2 по воздушным 
трассам Пермской обла
сти командир корабля 
коммунист Михаил Ва
сильевич Жильцов. Хо
рошо знающий свое дело 
пилот, волевой человек, 
Михаил Васильевич, ле
тая по самым отдален
ным и сложным трассам 
местных воздушных ли
ний, всегда обеспечива
ет высокую безопасность 
полетов.

Благодаря чему он до
бивается этого? Прежде 
всего, благодаря точному 
соблюдению правил про
изводства полета, от
личной предполетной 
подготовке, хорошему 
знанию трасс. Если по
года по маршруту вне
запно начинает менять
ся, Михаил Васильевич
принимает правильное
решение — не лезет «на 
рожон», а заблаговре
менно вернется на бли
жайший аэродром. Так, в.. . . новее- рабля Михаил Васильевич Жиль-
дневном труде М. В. Жильцов цОв перед вылетом в очередной 
добивается замечательных испе- - ■ „ход_ я рейс у самолета Ан-2.

НА СНИМКЕ: командир ко- Фото В. Русина.

ЕЩЕ ОДНА ПОБЕДА
ЧЕЛОВЕЧЕСКОГО РАЗУМА

Приближается
( время
( ПОЛЕТА !
(ЧЕЛОВЕКА'

ПЛАНЕТЫ
КОСМОСА

за
обязанность бортмеха-

(Окончание следует).

4 октября, в день, когда исполнилась 
вторая годовщина запуска первого совет
ского искусственного спутника Земли, ра
дио принесло новую радостную весть о за
пуске третьей советской космической раке
ты, несущей автоматическую межпланетную 
станцию. Одержана еще одна победа на 
пути человечества в космос. Сейчас с уве
ренностью можно сказать: до любой пла
неты нам рукой подать.

Редакция газеты «Авиатор Урала» по
просила некоторых авиаработников выска
зать свои впечатления о запуске третьей 
космической ракеты.

Вот они:
— Слов не хватает, чтобы выразить чувство радости, вызванное 

сообщением об успешном запуске третьей ракеты с межпланетной 
автоматической станцией. Честь и слава творцам этого нового под
вига—ученым, инженерам, рабочим. Уверен, что в ближайшее время
советские пилоты-космонавты первыми отправятся 
ближайших планет космоса. А.

зам. командира летного

— Запуск третьей космической ракеты, несущей

и достигнут 
НИКУЛИН, 
коллектива.

автоматически
действующую межпланетную станцию,—триумф человеческого разу
ма, его гения. Хочется сказать исследователям космоса: большое 
спасибо за ваш великий труд во имя человечества, во имя мира 
и счастья на земле.

В. МАРТЮШЕВ, 
диспетчер АДС.

— Запуск космической ракеты — новый удар по поджигателям 
войны. Пусть знают они, что наши силы безмерны. Стремительный 
полет ракеты — символ стремительного движения нашего народа 
к светлому завтра—коммунизму. Поэтому так радиет это сооб
щение. О. УСТЮГОВА,

инженер-синоптик.

Да здравствуют советские ученые, конструк
торы, инженеры, техники, рабочие, прославившие 
нашу Родину первым в истории космическим 
полетом на Луну, открывшим новую эр / в по
корении человеком космического пространства!

(Из призывов ЦК КПСС к 42-й годовщине Октября)



рядом с нами

Трактористы А. А, Дианов и Т. П. Конышев не первый год 
трудятся в гараже Пермского аэропорта. Зимой им прихо
дится, прицепив к трактору тяжелый каток, укатывать лет
ное поле аэропорта. Поэтому они отлично понимают, что 
значит хорошо подготовить автотракторный парк к работе 
в суровых условиях уральской зимы.

На снимке: трактористы А. А. Дианов и Т. П. Конышев 
проводят ремонт трактора С-80.

Фото В. Русина.

С шумом и шуткамир ЦГГ PDIhTII/I ТИ?Т А 
жильцы заносили в > tnt! ЪГЕДПЛПА 
выи дом вещи. Малень-

кая девочка, поднимаясь с котен
ком в руках по лестнице, серьезно 
говорила ему: «У нас в комнате 
будут теперь батареи. Горячие- 
горячие. И печку топить нам не 
придется».

Но вот прошли первые дни но
воселья. Наступила проза жизни. 
Все чаще жильцы дома № 18 
Свердловского авиагарнизона на
чали появляться во второй ко
тельной: отопительные батареи в 
двух крайних подъездах почти 
совсем не нагревались. «Не беспо
койтесь — исправим!» — заверял 
ходоков старший сантехник Н. Д. 
Лобанов.

Это «исправим» тянется уже бо
лее пяти лет. Каждый год не
сколько сантехников появляется у 
дома № 18. Они что-то прове
ряют, устанавливают. А зимой 
жильцы двух злополучных подъез
дов вновь прибегают к дедовско
му, но в данном случае, более 
надежному способу отопления — 
печке...

Вот и нынче. Еще с весны со
бирались работники сантехслужбы 
проверить линию обратного на
правления теплотрассы в этом до
ме. Но и до сих пор ничего не 
сделано. Неполностью проведен 
ремонт изоляции трубопроводов 
отопительной сети. До самого по
следнего времени не торопились в 
Свердловском аэропорту и с уста
новкой дымовой трубы и расши
рительного бака во второй котель
ной.

Чем можно объяснить исе эти 
факты? А только тем, что ответ
ственные за подготовку отопи
тельной системы лица, начиная со 
старшего сантехника Н. Д. Лоба
нова и кончая начальником аэро
порта П. П. Збыковским, забыли о 
сроках прихода на Урал холодов. 
Они считали, что теплые дни про
держатся, как и в Сочи, до нояб
ря. Вот почему снег, выпавший в 
окрестностях Свердловска 2 ок
тября, явился для них буквально 
как/Ьнег на голову, как снег сре
ди лета!

Только после этого в аэропорту 
начался настоящий аврал. День и 
ночь сварщики работали над ды
мовой трубой. К котельной № 2 

А пассажиры
13 сентября мы выполняли рейс 

№ 386 (Ленинград — Челябинск). 
Зная, что самолет очень нужен на 
базе, и имея весь груз до Челя
бинска, Свердловск мы прошли 
пролетом.

В 23-00 сели в аэропорту назна
чения. Вместо того, чтобы быстро 
разгрузить наш самолет, диспет
чер отдела перевозок Челябин
ского аэропорта тов. Плешков по
чему-то решил загружать свои 
машины, вылетающие утром.

И только настойчивые требова
ния экипажа и наше личное

была пригнана всевозможная ав
тотракторная техника. Начальник 
аэропорта П. П. Збыковский пе
ренес туда свой кабинет: в тече
ние двух дней он руководил от
туда деятельностью подразделе
ния, к нему туда приходили с■ 
докладами начальники служб и 
отделов. В страшной спешке, с 
нарушениями правил техники без
опасности устанавливалась на ко
тельной труба. И все-таки лишь 
в воскресенье, 4 числа в жилые 
дома пошла горячая вода.

Спрашивается, неужели нельзя 
было заблаговременно провести 
все эти подготовительные рабо
ты? Для проверки обратной ли
нии в доме № 18 нужно вскрыть 
часть полов. Однако своевременно 
не удосужились выделить для 
этого плотника. Думают сделать 
это лишь в ближайшие... недели!

Неужели нельзя было до на
ступления холодного времени за
кончить установку и ремонт обо
рудования в котельной № 3? Ведь 
из-за этого в помещении учебно- 
тренировочного подразделения 
почти невозможно заниматься. Не 
лучше положение и в бухгалте
рий аэропорта: там тоже очень 
холодно.

Р уково дите л и С в ер дл огаско го
аэропорта объясняют такую недо
пустимую задержку с подготов
кой отопительной системы к зиме 
нехваткой рабочей силы. Однако 
эту причину они стали выставлять 
только теперь, когда уже не оста
лось времени. На самом же деле 
были все условия для того, чтобы 
закончить подготовку вовремя, ес
ли бы к ней приступить расчетли
во и планово. Ведь ни для кого 
не секрет, что командование аэ
ропорта лишь 20 августа решило 
передать заказ СМУ-8 на изго
товление дымовой грубы, а до 
этого времени все лето колебалось: 
отдавать ее чужим или изгото
вить своими силами.

Хочется знать, будут ли руко
водители Свердловского аэропор
та по-настоящему готовиться к 
зиме или станут уверять, что по 
их календарю все еще продол

жается лето. А. БАРАНОВА.

ТОМИЛИСЬ...
участие в трехкратном вытаски
вании автомашины из грязи и 
разгрузке самолета решили исход 
дела. На это потребовалось ровно 
два часа!

А в это время в Свердловском 
аэровокзале томились пассажиры 
в ожидании вылета на Минераль
ные Воды. Конечно, в результате 
нераспорядительности диспетчера 
ОП Челябинска тов. Плешкова 
вовремя они не вылетели.

Е. УВАРОВ, 
второй пилот.

(Начало см. в №№ 75—76).
Дня через три командир отряда 

вызвал Фролова.
— Садись, разговор будет длин

ный. Уже чего-чего, а такого от 
тебя никак не ожидал. — Он за
курил, выжидая.

Василий Кузьмич ничего не по
нимал.

— Так, так. Молчишь. Когда 
пьешь, тоже, молчишь?

— Извините, товарищ коман
дир, так получилось. Друг вчера 
ко мне приехал. Давно не виде
лись, ну, как говорится, выпили 
по маленькой, — ответил Васи
лий, недоумевая, откуда узнал об 
этом командир.

Нехорошо, Фролов, нехоро
шо. Вот, полюбуйтеся, получил 
сегодня из милиции. За наруше
ние общественного порядка в не
трезвом состоянии 22 августа на 
улице Свяеи — штраф 25 карбо
ванцев—-и он протянул извеще
ние Фролову,

Читал Василий и ничего не по
нимал. Друга-то он встречая 24 
августа и не на какой-то улице 
Связи, а у себя дома. Выпил — 
это да, но порядка не нарушал.

— Товарищ командир,— здесь 
какое-то недоразумение.

— Как недоразумение? Чер
ным по белому: Фролов Василий 
Кузьмич. Так?
- Да.
— Старший авиатехник. 1933 

года рождения. Правильно?
— Абсолютно!
— Дрался в пьяном виде, 

сквернословил, избил старушку. 
Чего же здесь неясного?

— А вот как раз этого ниче
го и не было! Товарищи по обще
житию могут подтвердить.

Сотрудники милиции без особо
го труда установили, что Фро
лов — это не тот человек, кото
рый был задержан. Налицо был 
подлог и его мог сделать только 
человек, хорошо знавший Василия 
Кузьмича.

Кто? Кто бы это мог быть,— 
напряженно думал Василий по до
роге домой. Друзей было много, 
биографических тайн ни от кого 
не было и вот кто-то воспользо
вался ими. Александра Пономаре
ва он как-то выпускал из виду. 
Во время1 работы парень у всех 
был на виду, считался хорошим 
товарищем и активным комсо
мольцем, даже стал проявлять 
интерес к работе. Так проходило 
время, подобные случаи время от 
времени повторялись, а Василий 
терялся в догадках. Вызовы в 
милицию и постоянные объясне
ния извели его в конец.

Придя однажды домой, увидел 
знакомый бланк на столе. Опять? 
Желваки задвигались на скулах, 
кулаки сжались. Поехал злой, с 
твердым намерением оставить 
заявление в милиции примерно 
такого содержания: впредь чело
века, задержанного под фами
лией Фролов, убить на месте как 
язву на теле человечества.

Но делать этого не пришлось. 
Войдя в кабинет дежурного, уже 
знакомого старшего лейтенанта 
Смирнова, он увидел сидящего на 
стуле Александра Пономарева. 
Догадка мгновенно осенила его.

— Присаживайтесь, — пригла
сил лейтенант,—если мне не из
меняет память, вы Фролов Васи
лий Кузьмич?
- Да.
— Этот человек вам знакам?
— Техник Пономарев, работает 

у меня в бригаде.
— Он задержан час тому назад 

у кинотеатра «Салют». Спе
кулировал билетами, предвари
тельно хватив спиртного. Пытал
ся скрыться под вашим именем, 
но попал на старого знакомого. 
Я решил вас вызвать для оконча
тельного выяснения личности за
держанного и, как видите, не на
прасно. Сейчас я Пономарева от
пущу. Судить его будет коллектив 
отряда. Отвезите его* домой, вы 
ведь живете ■ вместе, но без воль
ностей.

...Комсомольское собрание было 
на редкость бурным. Разбирали 
дело Пономарева. Пригласили 
командование отряда. Председа-

РАССКАЗ
тель собрания то и дело стучал 
кончиком ключа1 по графину, при
зывая собравшихся к порядку. 
Пономарева осуждали все, но бы
ла критика и в адрес комсомоль
ского бюро. Говорили о том, что 
пусть Пономарев ииноват, но сек
ретарь и бюро должны больше 
уделять внимания досугу комсо
мольцев, что деятельность бюро 
замкнулась в рамках рабочего 
времени, слабо поставлена куль
турно-массовая работа. Попроси
ли выступить Фролова. Неспеша 
подойдя к столу, он начал:

— Я говорить не мастер. К то
му же сам имею некоторое отно
шение к делу Пономарева и зол 
на него. Сами немаленькие, разбе
ретесь. Правильно говорили здесь, 
что бюро работает слабо, не инте. 
ресуется личной жизнью человека. 
Да и мы хороши. Вот я видел, 
что с ним творится неладное, хо
тел поговорить, да так и не соб
рался. Даже когда он пьяный 
приходил домой, молчал. Думал, 
что это дело не мое. Ан, ошибся! 
Нет, видно, и личная жизнь чело
века — это наше кровное дело.

При вынесении решения мнения 
разошлись. Одни предлагали ис
ключить Пономарева из комсомо
ла, другие — объявить строгий 
выговор с занесением в личное 
дело.

•— Дайте слово Пономаре
ву! — крикнули из зала. — Пусть 
скажет, что думает.

Он медленно поднялся со сту
ла, ощущая неимоверную тяжесть 
в ногах. Подошел к столу. Зал 
притих.

— Товарищи, ребята, не так 
давно я начал здесь работать. За 
это время многое узнал, многое 
передумал, но не мог порвать 
со своим прошлым да и настоя
щего не понял как следует. Я...

— Не юли, отвечай по сущест
ву дела. Что думаешь о своем 
поступке? Как дальше жить бу
дешь, — перебили из зала, — 
короче.

— Да, я скажу. Виноват я пе
ред вами, перед Василием Кузь
мичем виноват. Тут оправдывать
ся незачем. Об одном прошу соб
рание,—он остановился и доба
вил тихо,— прошу оставить меня 
в комсомоле.

Ни на кого не глядя он сел на 
место. Ему поверили, дав строгий 
выговор. В комсомоле оставили. 
Придя в общежитие, Саша, не 
раздеваясь, бросился на кровать. 
В голове проносился рой мыслей. 
Думал о себе, о ребятах-комсо- 
мольцах, о Ветрогоне. Как обру
бить прошлое? Он знал, что этого 
поворота ему «братва» не про
стит.
,, Пришел (Кузьмич.

■— Ну, парень, поверили тебе, 
но ты хорошенько пойми, что 
такое доверие дюдское. Без этого, 
брат ты мой, нельзя: и жить, 
так-то.

Саша встал.
— Кузьмич, а Кузьмич... пове

рили, говоришь? И твердо доба
вил: — Верьте, не ошибетесь.

Он вышел.
Быстро добравшись до кварти

ры Ветрогона, крепко и нетерпе
ливо постучал. Открыл дверь сам 
Ветрогон.

— Чего барабанишь как огол
телый? Собаки что ли гонятся в 
след.... — шлепая тапочками 
направился в комнату. На столе 
стояла бутылка.

— Что невесел?
— Собрание было, комсомоль

ское. Задали перцу.
— Ну и как? Пошумели, по

кричали и вытурили на все четыре 
стороны?

— Нет, не вытурили. Оставили.
— Молодчинка, парень,— про

говорил Ветрогон, хлопая Сашу 
по плечу. — Вывертываешься. 
Молоток. Люблю смышленых. 
Слыш-ка. Намедни дельце одно 
обстряпали. Правда, чуть было не 
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зашились, но ничего, проскочили. 
Двенадцать тысяч чистоганом. А 
сегодня, — и он зашептал в самое 
ухо, —■ здесь будет «Отче», по
знакомишься. Нам такие, как ты, 
нужны.

Вскоре в коридоре постучали. 
Ветрогон, бросив «он», торопливо 
вышел. Хлопнула дверь и Саша 
услышал, как там зашушукались.

— Здорово, хлопец,— входя в 
комнату, проговорил здоровенный 
мужчина лет сорока. Глубоко по
саженные черные, как смоль, гла
за в упор, испытующе смотрели 
на Пономарева.

Саша внимательно разглядывал 
этого человека. Среднего роста и 
атлетического сложения, он, одна
ко, напоминал кряжистый пень. 
Волосатые руки тяжело лежали 
на столе. Лицо широкоскулое, чи
сто выбритое. Жесткие черные во
лосы валиком обрамляли низкий 
лоб. Белая накрахмаленная сороч
ка и элегантный галстук никак 
не гармонировали с его квадрат
ной внешностью.

— Слышал я, что ты у самоле
тиков балуешься, —• небрежно на
чал Отче.—Ты должен будешь со
общить нам, когда самолет пойдет 
на Волхонку. Сообщи, когда по
летит и какой груз на борту, вер
нее, какая упаковочка.

— Дальше что? — спросил 
Саша.

— Ничего. Получишь долю, и 
немалую. И... живи в свое удо
вольствие. Понял? — он потрепал 
Сашу по плечу.

Саша прекрасно' понимал, кто 
стоял перед ним. Скажи он сейчас 
«нет», ему конец. Но и упускать 
Отче нельзя. Второго удобного 
случая может не быть.

Саша в какой-то миг обдумал 
план действия: закрыть обоих в 
квартире. В кармане нащупал 
ключ. Поднялся. Отче — тоже. 
Стоял он рядом, вполоборота. 
Саша, уловив удобный момент, 
наотмашь ударил его ребром ла
дони в сонную артерию. Удар был 
несильным, но неожиданным. От
че обмяк и медленно свалился на 
стул. Саша '’бросился к выходу. 
Уже в дверях его настиг Ветро
гон. Завязалась борьба. Сбитый с 
ног, Ветрогон дернул половик, на 
котором стоял Саша. Он упал, и 
Ветрогон бросился к нему и с си
лой всадил нож между лопаток. 
У Саши поплыло все перед глаза
ми. Пол поднялся на дыбы и он 
провалился в темноту.

В воскресенье и понедельник 
Пономарева не было ни в отря
де, ни дома. Василий Кузьмич не 
на шутку забеспокоился. Не 
стряслась ли с парнем беда ка
кая?

...Василий Кузьмич неоднократ
но приходил в клинику, но врачи 
не пускали. Наконец, когда здо
ровье окрепло, ему разрешили 
навестить Пономарева.

Подойдя к кровати, осторожно 
присел. Саша лежал, не двигаясь. 
Лицо было очень бледным, поху
девшим. Он открыл глаза и сла
бая улыбка мелькнула на его 
лице.

— А-а-а, это ты, Кузьмич. Ви
дишь, расклеился Пономарев.

— Не надо ничего говорить. Я 
все знаю.

— Где Отче и Ветрогон?
—■ Они арестованы. Старший 

лейтенант Смирнов, помнишь его, 
вовремя подвернулся... Ну, да 
ладно. Они. получат по заслугам. 
Главное — не волнуйся, поправ
ляйся скорее. Ребята тебя ждут. 
Вот они просили передать, — и он 
высыпал на тумбочку яблоки и 
апельсины.

— Как там в отряде? Все в 
порядке. Знамя завоевали. Вот 
придешь, мы еще с тобой такие 
дела будем творить...

Так и началась история дружбы 
этих двух простых людей. В 
бригаде их называют братьями. 
Они всюду вместе. Трудный по
ворот пройден.


