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кпсс-
В ЖИЗНЬ!

УктусскогоВЫРУЧИЛО МАСТЕРСТВО предприятия

само-неладное

полосакогда
Целовальников, доложил

разделения ходатайство­
вало перед командованием

Урал, сказал Виталий
> хотел

руководителю полетов, что 
у самолета пробито колесо, 
и попросил разрешения на 
посадку.

лось наконец приехать на

думал Вячеслав 
вальников. Но 
обороты было

Иванович. — Давно

ЩЕ при взлете эки­
паж почувствовал

С креном в сторону ис­
правного колеса самолет 
коснулся полосы, пробе­
жал по ней и развернулся. 
Посадка закончилась хоро­
шо, по местам разъехались 
санитарная и пожарная 
машины. За грамотные дей­
ствия в сложных условиях 
командование летного под-

все до мелочей. Перед по­
садкой второй пилот Вла­
димир Парийчук переса­
дил на левую сторону пас­
сажиров, чтобы нагрузка 
приходилась на целое ко­
лесо, а командир, Вячеслав

Пришлось взлететь. АН-2 
развернулся и взял курс на 
Свердловск.

За время полета до Ук- 
туса пилоты продумали

побывать здесь, особенно в 
Красноуральске, где зачис­
лен я в бригады, очень 
благодарен землякам за 
добрую память и сердечное 
внимание.

Виталий Иванович и Алев­

Цело- 
сбавлять 

уже не- 
кончалась.

лет накренился, сходил с 
полосы. «Наверное, по­
вреждено колесо», — по-

земле

женой
при-

БУДИМТОЛЬКО

живали

уда-

Тупи- 
обще-

нило 
авиации 
ния

ждали — 
тесную

В аэро­
дорогого 

первый

поддер- 
связь

не Севастьянова, он был за­
числен почетным членом в 
передовые бригады.

На днях Герой Советско­
го Союза летчик-космонавт 
СССР Виталий Иванович Се

подразделение 
спецпримене- 

Магнитогорского

нова в гости на
уральскую землю.

предприятия.
Это заслуга тех, кто 

берег от пожаров и вре­
дителей зеленое богат-

вастьянов вместе с
Алевтиной Ивановной

родную
И не

горисполкома В. В. 
цын, представители 
ственности.

— Очень рад, чте

был в Свердловск, 
порту Кольцово 
гостя встречали
секретарь Свердловского 
обкома комсомола Е. И. 
Кондратьев, секретарь 
Красноуральского горкома 
КПСС А. И. Савченко, пред­
седатель Красноуральского

годовой!
Годовой план выпол-

Космонавт на уральской
Нам памятен тот день — 

1 июня прошлого года, ког­
да на космическую орбиту 
вышел корабль «Союз-9». 
Борт-инженером на нем 
был -кандидат технических 
наук Виталий Иванович Се­
вастьянов.

Наш земляк в космосе, 
уралец! Как мы желали то­
гда славному экипажу «Со­
юза 9» успешного выполне­
ния программы полета, 
удачного приземления! И с 
тех самых пор ждали Ви­
талия Ивановича Севастья-

с земляком-космонавтом, а 
в Красноуральске, на роди­

НА ПОМОЩЬ ХЛОПКОРОБАМ
В минувшую субботу два 

самолета Уктусского пред­
приятия, экипажи кото­
рых возглавляют В. А. 
Финогенов и В. В. Мартю- 
шев, вылетели в Узбеки­
стан на дефолиацию хлоп­
ка. Это опытные пилоты, 
выполняющие авиахимра- 
боты без замечаний и с 
хорошим качеством. 

В ертолет-монтажник
В субботу утреннюю тишину 

Свердловска нарушил ровный гул 
вертолета: он повис над покосившей­
ся трубой котельной фабрики «Одеж­
да», что расположена рядом с 
агентством Аэрофлота. Свалить эту 
трубу было нельзя — мешали со­
седние здания. И вот на помощь при­
шли вертолетчики.

С ювелирной точностью турбовин­
товая машина МИ-8 подошла к концу 
трубы, открылся люк вертолета и 
бортмеханик Геннадий Трубинов 
накинул петлю на ее горловину. По­
ка вертолет поддерживал массивную 
трубу, сварщики подрезали основа­
ние. Убраны растяжки, сигнальщики 
машут флажком: можно поднимать...

Вертолет аккуратно положил тру­
бу во двор фабрики. Демонтаж занял 
не более четверти часа.

Осталось добавить, что пилотиро­
вали вертолет пилоты Уктусского аэ­

ропорта. Функции командира верто­
лета выполнял командир звена вер­
толетов МИ-8 Владимир Клементье­
вич Пустобаев, второй пилот — Ва­
лентин Дербенев. Руководил выпол­
нением этой сложной работы коман­
дир подразделения вертолетчиков 
Геннадий Прокопьевич Гурьянов.

Уктусские вертолетчики накопили 
немалый опыт Выполнения таких ра­
бот, где необходимы точность пило­
тажа и мастерство. Недавно они вы­
полнили не совсем обычный заказ: 
покрыли бетонными плитами крышу 
одного из цехов Ижевского автозаво­
да, установили искрогаситель в Пер­
ми. Добрыми словами вспоминают их 
строители ЛЭП, тюменские нефтя­
ники, уральские геологи.

После выполнения заказа фабрики 
«Одежда» вертолет взял курс на Ала­
паевск: недавно геологи просили пе­
ренести на новое место буровую.

И. МАТВЕЕВ.

о награждении экипажа 
В. Целовальникова ценны­
ми подарками.

Стаж леткой работы Вя­
чеслава Целовальникова и 
Владимира Парийчука не­
большой, но они зарекомен­
довали себя опытными лет 
чинами. В. Целовальни 
ков — нештатный инструк­
тор по безопасности поле­
тов, В. Парийчук сдал не­
давно на третий класс.

тина Ивановна выехали 
Красноуральск. Ждут 
Красноуральске космонавта 
все труженики города, го­
товятся к встрече с ним 
как к большому празднику.

В. МАШКОВА.
На снимке: В. И. Се­

вастьянов аэропорту
Кольцово.

В. А. Финогенов — 
участник . совещания ко­
мандиров кораблей в Моск­
ве, парторг подразделе­
ния. У него большой опыт 
дефолиации ' хлопчатника: 
право на эту командировку 
он получает несколько лет 
подряд.

В. В. Мартюшев авиахи- 

мические работы выпол­
няет только первый год, 
работал в Курганской и 
Уральской областях, в сов­
хозах и колхозах Свердлов­
ской области. Отзывы о его 
работе самые лучшие.

Вместе с уктусцами в 
Узбекистан прибудут эки­
пажи курганских и перм­
ских авиахимиков.

г
I

ство уральских лесов, 
кто помогал работникам 
сельского хозяйства
выращивать высокий 
урожай, кто спешил на 
помощь бальным, рабо­
тал по заказам геологов 
и картографов.

Шагай, 
подписка!
Большая подготови­

тельная работа, пред­
шествующая подписной 
кампании, проведена в 
службе бортпроводни­
ков аэропорта Кольцо­
во. Для удобства весь 
коллектив службы раз­
делен на шесть групп, 
ядром которых явля­
ются. комсомольцы. В 
каждой группе выбра­
ны ответственные за 
подписку и приняты 
обязательства выпи­
сать не менее пятна­
дцати экземпляров 
«Комсомольской прав­
ды», четырех «На сме­
ну!» и по одному эк­
земпляру журналов 
«Молодой коммунист» 
и «Комсомольская 
жизнь». Среди работ­
ников службы ведется 
широкая пропаганда 
партийных и Комсо­
мольске * молодежных 
изданий. План подпис­
ки намечено выполнить 
к 15 октября.
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На снимке: один из лучших 
шин, второй пилот В. И. Новиков, 
пажа, бортрадист А. И. Торжков.

экипажей ИЛ-18 аэропорта Кольцово. Командир корабля H. С. Миро- 
штурман Л. В. Ольхов, бортмеханик А. Г. Мясоедов — парторг эки-

БОЕВАЯ ЗАДАЧА ДНЯ
=^=^= К началу занятий в сети политпросвещения ^========

ДИРЕКТИВАМИ XXIV съезда КПСС 
определена главная задача пятилетки 
1971 —1975 гг. — обеспечение зна­

чительного подъема материального и культур­
ного уровня жизни народа на основе высоких 
темпов развития социалистического произ­
водства, повышения его эффективности, науч­
но-технического прогресса и ускорения роста 
производительности труда.

Известно, что еще в марте 1971 года управ­
лением, политотделом и президиумом терко­
ма профсоюза авиаработников принято реше­
ние о проведении с марта по декабрь 1971 
года смотра на лучшую постановку рациона­
лизаторской и изобретательской работы, а 
также о проведении в октябре 1971 года вы­
ставки технического творчества рационализа­
торов и изобретателей предприятий управле­
ния с целью отбора лучших работ для экспо­
нирования на ВДНХ. Определены моральные 
и материальные виды поощрения для победи­
телей в смотре и за лучшие рацработы.

Казалось бы, руководителям на местах, по­
лучив положения о смотре и выставке, следо­
вало .немедленно широко обо всем поставить 
в известность авиаработников и развернуть 
работу.

РОДНИК
В конце прошлой недели 

в летном подразделении 
Уктусского предприятия со­
стоялось партийное собра­
ние, на котором коммуни­
сты обсудили задачи пар­
тийной организации в под­
готовке и успешном прове­
дении учебы в сети парт- 
политпросвещения в новом 
учебном году.

В докладе, выступлениях 
коммунистов отмечалось, 
что за последние годы пар­
тийная организация проде­
лала значительную работу

дальнейшим усилением

ПО
марксистско

совершенствованию
ленинского

образования коммунистов и 
беспартийного актива.

Отрадно 
настоящее 
ется связь 
жизнью.

отметить, что в 
время укрепля- 

пропаганды с

идейно-теоретического вос­
питания коммунистов, пар­
тийное бюро с июня по ав­
густ 1971 г. проделало зна­
чительную и целенаправ­
ленную работу по подготов­
ке к учебе в новом году. В 
выступлении секретаря пар­
тийной организации Л. А. 
Кузнецова отмечалось, что 
в июне при подведении 
итогов прошлого года на 
общем собрании коммуни­
сты, наряду с положитель­
ными моментами, высказа­
ли и критические замеча­
ния.

После подведения итогов 
партийное бюро составило 
план реализации критиче­
ских замечаний и предло­
жений коммунистов, что 
значительно помогло бюро

спортного авиаподразделе­
ния В. Н. Кравчуком побе­
седовали с каждым пило­
том подразделения, помог­
ли им выбрать форму уче­
бы.

Большое внимание и в 
докладе, и в выступлениях 
было уделено подразделе­
ниям авиации специального 
применения и авиахимиче- 
ских работ.

В соответствии со специ­
фикой работы пилоты боль­
шую часть времени прово­
дят в отрыве от базового 
аэропорта. Поэтому они са­
мостоятельно изучают фи­
лософию под руководством 
опытных пропагандистов.

По сложившейся практи-
ке в большинстве случаев

За это время число зани­
мавшихся в различных 
звеньях системы партийного 
и комсомольского образо­
вания возросло в 2,3 раза. 
Сейчас в летном подразде­
лении нет ни одного пило­
та, который бы не был ох­
вачен той или иной формой 
учебы.

Для того чтобы ознаме­
новать новый учебный год

подготовиться 
учебному году.

За каждым 
делением был

к новому

авиаподраз-

член партбюро,
закреплен 

который
совместно с партгрупоргом 
проводил работу по ком-
плектованию партийной 
комсомольской сети.

Так, член бюро
нист В.

и

.комму­
Н. Заворохин сов-

местно с парторгом тран-

пропаганд истом 
командир звена, к
му 
жи

В
В <

являлся 
которо-

и прикреплялись экипа- 
его самолетов.

! связи с тем, что сейчас 
авиаподразделения при-

Аэрофлота коммунист Е. 3. 
Стешин.

Новые задачи, поставлен­
ные XXIV съездом КПСС по 
улучшению марксистско-ле­
нинского образования ком­
мунистов, требуют дальней­
шего совершенствования 
теоретической и методиче­
ской подготовки пропаган­
дистских кадров. Вот поче­
му значительное место на 
партийном собрании было 
уделено этому вопросу.

Коммунисты В. А. Сави­
чев и Ю. М. Кореневский 
отмечали, что некоторые 
пропагандисты не работа­
ют углубленно над повыше­
нием знаний, не умеют увя­
зывать теоретический мате­
риал с задачами подразде­
ления, особенно с экономи­
ческими показателями, бе­
зопасностью полетов и т. д.

Пропагандист Ю. М. Ку- 
рашев высказал тревогу в

ИНИЦИАТИВЫ

шло несколько молодых 
командиров звеньев, не 
имеющих пока опыта про­
пагандистской работы, а 
среди командиров самоле­
тов имеются коммунисты с 
высшим образованием, мы 
отошли от этого правила и 
утвердили пропагандистами 
командиров самолетов.

Молодые пилоты выделе­
ны в специальную группу, и 
к ним прикреплен опытный

связи с 
летного 
партком 
уделяют

тем, что партбюро 
подразделения, 

предприятия не 
достаточного вни-

мания методической подго-
товке пропагандистов.

Коммунистами было 
сказано предложение

вы- 
об

пропагандист, ветеран

организации при парткоме 
методического совета про­
пагандистов.

Л. ДЕРЕВЯНЧЕНКО, 
заместитель командира 
летного подразделения 

по политчасти.

Однако проверка показывает, что далеко не 
так происходит на самом деле. В Ижевске, 
например (инженер по рацработе и председа­
тель совета ВОИР В. И. Сычев), уже шестой 
месяц лежит положение о смотре, но нет ни 
смотровой комиссии, ни плана работы.

Ижевские руководители забыли очень пра­
вильное указание, данное в свое время 
М. И. Калининым, о том, что «изобретать надо 
не то,.что хочется, а то, что требует наше социа­
листическое строительство». Застой в рацра­
боте в Ижевском предприятии отрицательно 
сказался на результатах: за 8 месяцев здесь 
поступило 4 предложения, в то время как в 
прошлом году за тот же период их было пода­
но в три с лишним раза больше. Даже эти 4 
предложения, поданные в январе-мае, до сих 
пор бризом не рассмотрены.

Аналогичное положение и в некоторых дру­
гих предприятиях. Даже там, где несколько 
лучше обстоит дело (Пермское, Челябинское, 
Укаусское предприятия), уровень рацрабо: 
ты не может быть признан удовлетворитель­
ным.

Полугодовые итоги разработки говорят са­
ми за себя — соцобязательства коллективов 
не выполняются ни по числу принятых и внед­
ренных рацпредложений, ни по экономической 
эффективности.

В представлении отчетности о ходе работ 
некоторые советы ВОИР, инженеры по рац­
работе проявляют неисполнительность.

Так, за первое полугодие о ходе смотра рац­
работы до сих пор не отчитались магнитогор­
цы, челябинцы (Е. П. Решетова — предсе­
датель ВОИР) и даже кольцовцы, несмотря 
на напоминания руководства управления и 
теркома.

В. кизиков.

За восемь месяцев 
группа народного контро­
ля авиаремпредприятия, 
которую возглавляет ма­
стер четвертого цеха М. Е. 
Шавриков, провела в це­
хах и на участках при со­
действии «прожектори­
стов» и актива завода рей­
ды и проверки, основная 
цель которых — вскры­
тие неиспользованных ре­
зервов производства, а 
также осуществление кон­
троля за выполнением но­
менклатурных и организа­
ционно-технических ме­
роприятий.

Дозорные установили, 
что планы этих мероприя­
тий выполнены за полуго­
дие на 35 процентов, а 

планы по экспортной про­
дукции выполняются в 
сроки, предусмотренные в 
заказ-нарядах.

Один из путей повыше­
ния производительности 
труда народные контроле­
ры видят в научной орга­
низации производства, по­

этому разработку и внед­
рение планов НОТ они 
взяли под свой постоян­
ный надзор.

Актами последней про­
верки дозорные зафикси­
ровали внедрение в про­
изводство половины пла­
нируемых мероприятий.

В ходе общезаводского
смотра 
зервов 
миссии 
леры

по выявлению ре­
ка заседаниях ко- 
народные контро- 
рассмотрели 43

предложения по экономии 
и бережливости, которые 
поступили от ремонтни­
ков в течение полугода.

Под неусыпным надзо­
ром народных контроле­
ров находится качество 

хозяйское око дозорных
выпускаемой продукции. 
Совещания у начальника 
завода, а также практика 
еженедельных совещаний 
в цехах и на участках по- 
высили 
каждого

ответственность 
ремонтника за 

порученное дело.
Работа заводской груп­

пы народного контроля 
показывает, что при вдум­
чивом, хозяйском взгляде 
на вещи можно обнару­
жить большие внутренние 
резервы.

Так, например, рейд, 
проведенный 
по выявлению 
металлолома, 

дозорными 
резервов 

помог рем-
предприятию сдать в пер­
вом полугодии сверх пла­

на черного металла 12,5 
тонны и около семи тонн
цветного, 
проверки

а регулярные 
расходования

горюче-смазочных мате­
риалов в четвертом цехе 
дают ежемесячную эконо­
мию ГСМ, составляющую 
в год солидную сумму.

Народные 
в своей работе 
держиваются 
ных планов, 
их хозяйского 
кользает ни 

контролеры 
строго при- 

кварталь- 
Поэтому от 
ока не ус- 
безответст-

венное отношение к эко-
номии электроэнергии,
когда для освещения од­
ного рабочего места вклю­
чается свет во многих ме­
стах, не нуждающихся в 

данный момент в освеще­
нии. Не ускользает от них 
ни порядок списания спе­
циальной одежды и обуви, 
бывшей в употреблении, 
ни способ хранения агре­
гатов, подготовленных 
отправке в ремонт.

к

Без натяжки можно 
отнести к выявлению 
резервов экономии и 
бережливости и по­
следний рейд народных 
контролеров, проверяв­
ших санитарное состоя­
ние территории завода.

По материалам это­
го рейда народные кон­
тролеры и «прожекто­
ристы» разработали и 
предложили руководи­
телям завода меропри­
ятия, направленные на 
устранение выявлен­
ных недостатков.

В. ПИТИРИМОВ,

г.

ст. контрольный 
мастер- 

испытатель.
Свердловск.

МЕСЯЦ СПУСТЯ
В номере от 28 июля в статье «Как провожа­

ют самолеты» член бюро группы народного конт­
роля Уктусского предприятия В. Павлов писал о 
недостатках, обнаруженных «прожектористами», 
инспекторами по безопасности полетов и предста­
вителями партийной организации при проверке го­
товности самолетов к выполнению рейсов.

С момента опубликования критики минуло бо­
лее месяца. Что же изменилось за это время?

Как сообщают руководители предприятия, ме­
дицинские работники аэропорта стали придирчи­

вее относиться к ежедневным осмотрам самоле­
тов, на бортах появились гигиенические пакеты, 
полностью укомплектованы ракеты.

Однако ряд недостатков, замеченных провер­
кой, устраняется недостаточно оперативно или не 
исправляется совсем.

Так, например, не на'всех самолетах заменены, 
предохранительные чехлы, не исправлены привяз­
ные ремни и вешалки, не заменены шторы.

Начальник АТБ Уктусского предприятия 
А. С. Никитин до сих пор не навел порядок в 
работе мойщиц. По-прежнему с утра работает 
одна мойщица. Остальные приходят после обеда,

что отнюдь не способствует повышению культу­
ры обслуживания пассажиров.

Не принял мер и начальник службы перевозок 
И. А. Шишкин. Двери накопителя при выходе 
на перрон не отремонтированы, и на перроне бес­
порядок, как и месяц назад.
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Принято предложе­
ние Министерства 
гражданской авиации, 
согласованное с Гос­
планом СССР, Мини­
стерством высшего и 
среднего специального 
образования СССР, 
Министерством финан­
сов СССР и Мосгорис-

НОВЫЙ
ИНСТИТУТ 

полкомом об организа­
ции в 1971 году Мос­
ковского института ин­
женеров гражданской 
авиации на базе Мос­
ковского филиала Ки­
евского института ин­
женеров гражданской 
авиации.

Согласно приказа 
министра гражданской 
авиации с 1 июня 1971 
года институт открыт.

В состав института 
входят общетехниче­
ский, механический, 
электротехнический фа­
культеты; кафедры 
марксизма - лениниз­
ма, общетехнических 
дисциплин, высшей 
математики и механи­
ки, физики и химии, 
иностранных языков, 
электротехники и авиа­
ционного оборудова­
ния, авиационных при­
боров и вычислитель­
ной техники, радиотех­
ники, радиотехниче­
ских устройств и дру­
гие.

Московский инсти­
тут инженеров граж­
данской авиации, при­
мет своих первых сту­
дентов на первый курс 
общетехнического 'фа­
культета в этом году.

Колхозники 
благодарят

В субботние и воскрес­
ные дни авиаработники Че­
лябинского предприятия 
регулярно выезжают на 
уборку урожая на поля 
подшефного хозяйства.

Вот и в минувшую суббо­
ту авиаторы выезжали уби­
рать лук в колхоз «Красное 
поле».

Работали дружно. К кон­
цу дня сделали все, что на­
мечалось.

Специалисты хорошо ото­
звались о работе авиаторов, 
поблагодарили их за боль­
шую помощь.

н. конотоп.
Челябинское 

авиапредприятие.

Сто уральцев влились нын­
че в армию студентов столи­
цы Латвии. Улица Ломоно­
сова — здесь расположены 
основные корпуса Рижско­
го Краснознаменного име­
ни Ленинского комсомола 
института инженеров граж­
данской авиации.

В главном корпусе, в чи­
тальном зале идет регист­
рация вчерашних абитури­
ентов, сегодняшних студен­
тов вуза. Знакомимся. Сер­
гей Бураев приехал из Ал­
ма-Аты, зачислен студентом 
факультета автоматики и 
вычислительной техники. 
Г. Конев прибыл с севера, 
из Ханты-Мансийска, в Аэ­
рофлоте не случайный че­
ловек — работал авиатех­
ником. Видимо, «хороший 
инженер из него получит­
ся». Галина Розова приле­
тела в Ригу из Свердловска. 
Здесь она успешно сдала 
вступительные экзамены. А 
на Урал добиралась из 
дальних краев, из Барнаула. 
Оформляется в вуз и груп­
па уральцев, которые сда­
вали экзамены в Сверд­
ловске.

Пока вновь прибывшие 
студенты сдают докумен­
ты, устраиваются в обще­
житиях, двух-, трехдневные 
«старожилы» знакомятся с 
городом и главное — со 
своим новым домом, где 
им предстоит провести 
пять, а то и более лет.

У вуза интересная исто­
рия и богатые традиции. 
Об этом рассказывают ве­
тераны института, повеству­
ют стенды музея — здесь 
всегда много ребят и дев­
чат. В пламени гражданской

БЫСТРО И КАЧЕСТВЕННО
На перевыборном комсо­

мольском собрании комсо­
мольцы службы бортпро­
водников взяли обязатель­
ство своими силами убирать 
самолеты, которые проходят 
в АТБ техническое обслу­
живание. 

Шаги к мастерству
Ижевские авиаторы тесно связаны с Бугуруслан­

ским летным училищем. Несколько его выпускни­
ков уже работают на предприятии. А сейчас ко­
мандир звена летного подразделения самолетов 
АН-2 Владимир Иосифович Калиновский команди­
рован в Бугуруслан, чтобы в качестве опытного эк­
заменатора принять участие в проверке практиче­
ских навыков по технике пилотирования среди мо­
лодых летчиков.

С. ДЕМИН.
г. Ижевск.

войны родилось это учеб­
ное заведение. Приказ на­
родного комиссара по во­
енным делам Украины 
Н. И. Подвойского от 24 мая 
1919 года говорит об от­
крытии в Киеве школы 
авиационных техников-ме­
хаников. Эта дата считается 
днем рождения института.

Первыми учителями были 
здесь «отец русской авиа­

ции» H. Е. Жуковский и его 
последователи.

Школа-курсы по разным 
причинам перебиралась в 
Москву, Ленинград. Слав­
ные традиции зарождались 
в 20—30 годы. Авиатехники 
заведения дрались на фрон­
тах гражданской войны.

В 1925 году воспитанник 
школы В. П. Кузнецов участ­
вовал в перелете Москва— 

В субботу первая группа 
комсомольцев сделала 
уборку самолета ИЛ-18, 
поставленного на обслужи­
вание на УТР.

А. МАЛОИВАН. 
секретарь комитета 

ВЛКСМ.

Пекин—Токио, а С. Незна- 
мов совершил воздушное 
турне Москва—Нью-Йорк 
через Японию и Тихий оке­
ан. В 1934 году пять питом­
цев учебного заведения за 
участие в экспедиции по 
спасению челюскинцев на­
граждены орденом Ленина.

В годы Великой Отечест­
венной войны курсы раз­
мещались у нас, на Урале, 

в Магнитогорске, в городке 
строителей.

В связи с 25-летием кур­
сов бывший преподаватель, 
ставший вице-президентом 
Академии наук СССР, А. Е. 
Чудаков писал: «Я радуюсь 
тому, что маленькая школа 
превратилась в мощное об­
разцовое учебное заведе­
ние, давшее нашей авиации 
много тысяч замечатель­
ных специалистов».

Студенты и преподавате­
ли 60—70-х годов продол­
жают хорошие традиции 
своих предшественников. 
Аспирант кафедры радио­
локации Ансис Клуга 35 
дней жил в снежных доми­
ках станции «Молодежная» 
в Антарктиде, изучал вмес­
те с участниками экспеди­
ции ледовые тайны шесто­
го контитента, чтобы сде­
лать его более доступным 
человеку.

Это, так сказать, из об­
ласти «дальней» романтики. 
Студенты и преподаватели 
Рижского Краснознамен­
ного — частые гости на 
стройках Латвии, это — 
«малая целина». Но чаще, 
каждое лето, будущие ин­
женеры отправляются на 
земли Алтая, Туркмении, 
Казахстана. Молодежный 
отряд «Эрэма» (расшифро­
вывается: электрики, ради­
сты, экономисты, механики, 
автоматчики) известен 
строителям многих городов 
и поселков.

. Нынче летом на север, 
в город Сосногорск за 
Ухтой, улетела первая 'ла­
сточка — строительный от­
ряд «Аргонавты» под ру­
ководством Юрия Бурду­
кова. Там, ’возводится за­
вод по газификации се­
ла, и молодежь вуза " была 
первым помощником. Ком­
сомольцы написали даже 
свой, отрядный гимн. В 
нем. поется:

«Тяжела ежедневная
норма 

И от пота во рту солоно, 
Но мы ищем в работе

упорно
Золотое из сказки, руно».

Дни пребывания студен­
тов-рижан совпали с 50-ле­
тием Коми АССР. Моло­
дежь создала музыкальный 
ансамбль, в городах и се­

лах в честь памятной даты 
дали 15 концертов...

Как видите, география 
деятельности питомцев и 
студентов вуза велика — 
от берегов Антарктиды до 
северных дальних широт.

Позади жаркие экзаме­
ны, стройки, работа на 
практике. Приемная комис­
сия РКИИ ГА во главе с 
ректором института А. И. 
Пугачевым подбивает по­
следние «бабки», делает 
наметки на будущее. А у 
новых студентов — вол­
нующие дни перед началом 
первого учебного года. С 
первого сентября 500 юно­
шей и девушек вливаются 
в армию будущих специа­
листов Рижского Красно­
знаменного имени Ленин­
ского комсомола института 
инженеров гражданской 
авиации. Они будут обу­

чаться на пяти факульте­
тах вуза, старейшего вуза 
ГА, который справил два 
года назад свое 5,0-летие.

Сейчас в институте учат­
ся студенты 23 националь­
ностей Советского Союза. 
Обучение и воспитание 

студентов будут вести со­
трудники 37 кафедр, воз­
главляемых опытными уче­
ными-педагогами — более 
140 преподавателей имеют 
ученые звания и степени.

Впереди — годы упор­
ной учебы, занятий в де­
сятках лабораторий, мас­
терских, в вычислительном 
центре, месяцы практики 
на авиапредприятиях стра­
ны. В институте — свой 
учебный аэродром и ра­
диополигон, на которых 
проводятся учебные заня­
тия по техническому об­
служиванию авиационной 
техники в условиях, мак­
симально близких к про­
изводственным... Уральцев 
ждут годы научных поис­
ков и дерзаний, занятия 
спортом и художественной 
самодеятельностью. Ведь 
Рижский институт ГА изве­
стен не только отличными 
специальностями, но и 
командой веселых и наход­
чивых. КВН вуза — побе­
дитель республиканских 
соревнований 1968 года и 
участник финальных состя­
заний КВН в 1969 году.

— Здравствуй, Рижский 
Краснознаменный! — го­
ворят юноши и девушки.

— Здравствуй, племя 
молодое! — отвечает ин­
ститут.

И добавим: знакомое. 
Многие из поступивших в 
Рижский вуз знакомы с 
авиацией не понаслышке. 
Некоторые сами трудились 
в Аэрофлоте, некоторые 
знакомы с ним по работе 
отцов и пошли их дорогой.

Сегодня, 1 сентября, 
студенты института запол­
нили аудитории и присту­
пили к занятиям. Среди 
них — и пополнение с 
Урала. Успехов в учебе, 
друзья!

Ю. ГЕНДЕРТ. 
(Наш спец. корр.).

Свердловск — Рига — 
Свердловск.

На снимках: 1. В аудито­
рии института. 2. Молодой 
кандидат технических на­
ук, математик Р. Нугис. 
3. Перед экзаменом.
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НОВОСТИ

РАССКАЗ

О П НЕСТЕРОВЕ
В издательстве «Со.-

ветская Россия»
шла в
«Петр

свет
Нестеров»

вы- 
книга

об известном народном 
герое летчике-испыта­
теле, создателе «мерт­
вой петли» на самолете

БЮРО ЦК ВЛКСМ 
приняло постановление о 
проведении Всесоюзного 
Ленинского зачета «Ре­
шения XXIV съезда 
КПСС — в жизнь!»

Комсомольские органи­
зации авиапредприятий 
Уральского ■управления 
накопили определенный 
опыт в организации и про­
ведении Ленинского заче­
та, посвященного 100-ле­
тию со дня рождения 
В. И. Ленина, в ходе ко­
торого более 2000 моло­
дых авиаторов успешно 
его сдали. Сейчас перед

зависимости от уровня 
профессиональной, эконо­
мической подготовки.

Для этого необходимо 
прежде всего рассмотреть 
личные планы, которые 
должны исходить из задач 
новой пятилетки на каж­
дом участке, смене авиа- 
предприятия. Конечным 
итогом этой работы долж­
ны стать личные и кол-

ка — мне, я — пятилет­
ке». Хорошей традицией 
стали вечера «Посвяще­
ние в рабочие», которые 
проводят в Кировском, 
Челябинском, Свердлов­
ском предприятиях. ЦК 
ВЛКСМ рекомендует по

димо принять конкретные
меры, обеспечивающие

комсомольцами стоит
важная задача — прове­

и ряда других 
нейших приемов
шего 
вым в

пилотажа,

слож- 
выс- 
пер-

сти Всесоюзный

мире применив­
шем в воздушном бою
таран вражеского са-

ский зачет 
XXIV съезда 
жизнь!»

Настоящий 
дусматривает

Ленин- 
« Решения

КПСС в

зачет пре- 
проведение

примеру 
провести

ленинградцев
2

1971 г. «день 
рабочего».

октября 
молодого

безусловное выполнение 
планов и социалистиче­
ских обязательств первого 
года пятилетки... Подве­
сти итоги социалистиче­
ского соревнования за 
1971 год, совместно с ад­
министрацией и профсо­
юзной организацией рас-

ТВОЙ ЛЕНИНСКИЙ ЗАЧЕТ |

молета.
Книга представляет 

собой наиболее значи­
тельный свод фактов, 
характеризующих жиз­
ненный путь и новатор­
скую деятельность это­
го талантливого чело­
века. Авторы Констан­
тин Трунов и Михаил 
Голышев провели изы­
скательскую работу в 
архивах, потребовав­
шую кропотливого мно­
голетнего труда.

В работе над мате­
риалами и своими вос-

работы комсомольскими 
организациями по трем 
основным направлениям.

ГТ ЕРВОЕ из них 
* * изучение м»™

стско-ленинского 
ческого наследия,

маркси-
теорети- 

Доку-

поминаниями 
значительно 
друг детства и 
Нестерова — 
мир Иванович

авторам 
помог 

юности 
Влади- 

Докуча-
ев нижегородец.
усыновивший после ге­
ройской гибели Несте­
рова его детей, всю 
жизнь собиравший до­
кументы о Нестерове 
и передавший их Горь­
ковскому краеведче­
скому музею.

ментов XXIV съезда пар­
тии, XVI съезда ВЛКСМ.

Комсомольские активи­
сты авиапредприятий дол­
жны серьезно - и скрупу­
лезно проанализировать, 
как изучал и намерен изу­
чать каждый комсомолец 
ленинские работы, доку­
менты партии и комсомо­
ла.

В октябре начало учеб­
ного года в системе ком­
сомольского политпросве­
та. Это’ трибуна, с которой 
необходимо донести до 
каждого комсомольца, 
каждого молодого чело­
века смысл и содержание 
политики партии.

Г' ЛЕДУЮЩЕИ ча- 
стью Ленинского 

зачета является работа по 
воспитанию коммунисти­
ческого отношения к тру­
довой деятельности моло­
дежи, ибо эта деятель­
ности находится в прямой

лективные повышенные 
социалистические обяза­
тельства на девятую пяти­
летку. Особое внима­
ние следует обратить на 
технико - экономический 
экзамен, соревнование на 
звание «Лучший по про­
фессии» и в целом подго­
товку к смотру комсо­
мольских организаций уп­
равления, посвященному 
50-летию Аэрофлота. Не­
обходимо активизировать 
работу совета молодых 
специалистов, ОКБ, орга­
низовать школы молодого 
рационализатора и пере­
дового опыта.

ВСЕСОЮЗНЫЙ Ле­
нинский зачет ре­

шено провести в три эта­
па. Первый этап — до 29 
октября 1971 г. В этот 
период в комсомольских 
организациях будут про­
ходить отчеты и выборы, 
в ходе которых необходи­
мо провести анализ состо­
яния дел. в организации.

Каждый комсомолец
должен составить к 1 ок­
тября личный комплекс­
ный .план «учиться ком­
мунизму», который вопло-
тит в себе требования
всех трех составных на 
.правлений зачета. В тече­
ние октября во всех ком­
сомольских органйзациях 
необходимо провести ле­
нинский урок «Пятилет-

Творчество авиаторов

П раздничное настрое­
ние сегодня у всех •— у 
пап и мам, бабушек и 
дедушек. Но больше 
всех радуются и волну­
ются дети — ведь это 
их праздник, праздник, 
первого школьного звон­
ка; первого дня учебы. 
Прбщай навсегда, дет­
ский садик, прощай, весе­
лое пионерское лето, — 
впереди целый год уче­
бы, девять месяцев раз­
меренных учебных буд­
ней.

А на далеком-далеком 
севере, куда можно до­
браться только самоле­
том или вертолетом, уже

зима. Идет снег, в тун­
дре сыро и холодно. Но 
и там начались сегодня 
занятия в школах-интер­
натах. И помогли учите­
лям собрать ребятишек 
в школу вертолетчики и 
пилоты самолетов. Це­
лых десять дней летали 
они по стойбищам оле­
неводов, собирали ре­
бятишек и отвозили в 
школы-интернаты, где 
они будут жить и учить­
ся весь год. А придет 
весна, начнутся канику­
лы — и снова улетят ре­
бятишки в тундру к па­
пам и мамам.

Об этом рассказал

нам пилот Уктусскоев 
предприятия Владимир 
Журавлев, который не­
давно вернулся с севе­
ра. Он принес нам и этот 
снимок, на котором сфо­
тографированы дети оле­
неводов перед отправкой 
в интернат.

И. БУРКО.

При подведении итогов 
первого этапа Ленинского
зачета комитет 
Челябинского 
тия предлагает
зачет

ВЛКСМ 
предприя- 

провести
теоретические

конференции по материа­
лам XXIV съезда КПСС.

D ТОРОЙ этап — до 
1-3 1 февраля 1972 го­

да. На этом этапе необхо-

Навстречу 
50-летию
Аэрофлота

(Окончание. Нач. в № 30)

ДО МОСКВЫ тогда 
полет продолжал­

ся 12 часов, с посадками 
в Янауле, Казани, Арза­
масе. Экипаж состоял из 
двух человек: пилот и 
бортмеханик. Пилот тогда 
учил бортмеханика не 
только самолетовождению, 
но и зачастую даже взлё-
ту и посадке, 
бортмеханики 
дующие годы 
лотами.

В 1937 — 1938 гг. 
работал в Иркутске,
северной линии Иркутск — 
Бодайбо. В то время там 
эксплуатировались само­
леты Ю-13 и Р-6. Морозы 
были тогда самым страш­
ным врагом авиаторов. В 
полет брали с собой 
паяльную лампу—ею при 
ночевке в промежуточных 
аэропортах подогревали 
мотор через трубу типа 
самоварной. Это было 
громоздкое и допотопное 
сооружение.

И все же, несмотря ни 
на какие трудности, всех 
нас, тогдашних авиаторов, 
связывало чувство боль­
шого энтузиазма и высо­
кого подъема. Весь на­
род нашей молодой рес­
публики чувствовал себя 
способным и обязанным 
свершить великие дела— 
время было такое. Но лю-
ди обгоняли
земле, 
духе.
© I®

на воде

смотреть и утвердить лич­
ные и коллективные обя­
зательства на второй год 
пятилетки.

да.

-ТРЕТИЙ этап — 
* 22 апреля 1972 
На третьем этапе

До 
го- 
во

всех первичных организа­
циях пройдет обществен­
но-политическая аттеста­
ция. Надо всесторонне и

глубоко проанализировать 
работу комсомольских ор­
ганизаций за I квартал 
1972 года, выяснить, как 
осуществляется централь­
ная задача комсомола по 
выполнению решений пар­
тии.

Ленинский зачет дол­
жен стать отчетом о тру­
довых делах, трудовых по­
дарках комсомольцев 
Уральского управления, 
посвященных 50-летнему 
юбилею Аэрофлота.

Я. КРАСИН, 
помощник начальника 

политотдела 
по комсомолу.

У истоков

пи-стали

на

Многие 
в досле-

время на 
и в воз-

НАШИ
Техники перронной ме­

ханизации Челябинского 
авиапредприятия тт. Са- 
виновский, Носов, Кузь­
миных, Рейнгольд и дру­
гие просят разъяснить по­
ложение о форменной и 
специальной одежде.

Им отвечает инженер 
ОМТС Кольцовского 
предприятия Б. Воскре­
сенский.

На основании приказа 
начальника ГУ ГВФ №35 
от 21 января 1961 года, 
пункта № 51 для третьего

Сейчас, сравнивая 
30-е годы с сегод­

няшним днем, видишь, на­
сколько техника граждан­
ской авиации возросла за 
эти 40 лет, какие сейчас 
первоклассные и комфор­
табельные машины, какая 
надежная материальная 
часть. Теперь уже полет 
Москва—Свердловск про­
ходит за два часа — вме­
сто 12 в 30-х годах. В 
техническом обслужива­
нии самолетов введено 
много автоматизации и 
механизации, теплые до­
мики, чтоб укрыться от 
холода. Значительно воз­
росло качество подго­
товки к полетам. В 
гражданской авиации ра­
ботают теперь высококва­
лифицированные специа-

листы, с высшим и спе­
циальным средним обра­
зованием, не то что в 
пору моей юности, когда 
нарасхват были люди, про­
сто окончившие среднюю 
школу.

Порой, оглядываясь
назад, удивляешься, ка­
кой несовершенной была
тогдашняя 
все же, я

авиация, 
думаю,

И

поколение гордится 
что сумело тогда 
жить, фундамент 
няшнего дня.

наше 
тем, 

зало- 
сегод-

И. МОКРУШИН, 
техник-монтажник.

в
На снимке, 
1933 году,

свердловских 
тех лет.

сделанном 
— группа 
авиаторов

КОНСУЛЬТАЦИИ
климатического района, к 
которому относится Челя­
бинский аэропорт, техни­
кам перронной механиза­
ции положена следующая 
спецодежда: один хлопча­
тобумажный костюм (срок 
носки 18 месяцев), одна 
куртка хлопчатобумаж­
ная, ватная, комбиниро­
ванная с меховым ворот­
ником (срок носки 5 лет) 
и пара валенок с галоша­
ми (срок носки 3 года).

На основании приказа 
№ 145 от 11 марта 1961 
года техникам перронной 
механизации, которые за­
няты непосредственно об­
служиванием пассажиров, 
форменная одежда выда­
ется по установленным 
нормам. Для работников, 
имеющих оклад выше 80 
рублей, полагается скид­
ка 50 процентов. Формен­
ная одежда выдается бес­
платно работникам, имею­
щим оклад 80 рублей и 
менее в месяц.

г. Свердловск, И-20. 
Аэропорт Уктус.
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