
«идня-день воздушного Флота ссс р
С ПРАЗДНИКОМ, ДОРОГИЕ

ТОВАРИЩИ
СЕГОДНЯ ДЕНЬ ВОЗДУШНОГО 

ФЛОТА СССР — ВСЕНАРОДНЫЙ 
ПРАЗДНИК. АВИАРАБОТНИКИ 
УРАЛА ВСТРЕЧАЮТ ЕГО УДАР­
НЫМ ТРУДОМ, СОЦИАЛИСТИЧЕ­
СКИМ СОРЕВНОВАНИЕМ ЗА ДО­
СРОЧНОЕ ВЫПОЛНЕНИЕ ЗАДА­
НИИ ДЕВЯТОЙ ПЯТИЛЕТКИ, РЕ­
ШЕНИИ ИСТОРИЧЕСКОГО XXIV 
СЪЕЗДА КПСС.

УЛУЧШЕНИЕ КУЛЬТУРЫ ОБ-

АВИАТОРЫ!
СЛУЖИВАНИЯ ПАССАЖИРОВ, 
ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ 
ПОЛЕТОВ, ОСВОЕНИЕ НОВОЙ 
ТЕХНИКИ — ВОТ НАШИ ОСНОВ­
НЫЕ ЗАДАЧИ. ЖЕЛАЕМ ВАМ УС­
ПЕШНО ВЫПОЛНИТЬ ПЛАН ПЕР­
ВОГО ГОДА ПЯТИЛЕТКИ. КРЕП­
КОГО ЗДОРОВЬЯ, БОЛЬШОГО 
СЧАСТЬЯ В ЛИЧНОЙ ЖИЗНИ, с 
ПРАЗДНИКОМ, ТОВАРИЩИ!

СИДОРЕНКО. БОЛЬШАКОВ. СЫ- 
солятин.

Министр гражданской авиации поздравил Г. С. Чудинова с присвоением 
высокого звания. Наш рассказ о первом на Урале заслуженном штур­
мане СССР (фото слева) читайте на второй странице.
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РАЗДВИГАЕТСЯ

ГОРИЗОНТ
Лучшие пилоты Уктусского пред­

приятия, командиры самолетов 
АН-2 Ю. А. Кузнецов, Г. Ф. Поп­
ков, Ю. И. Исаков и В. И. Кана- 
теев накануне Дня Воздушного 
Флота уехали переучиваться на 
новую технику.

Скоро они станут пилотами пас­
сажирских кораблей, поведут по 
голубым дорогам самолеты 
АН-24.

КАЖДЫЙ ПЯТЫЙ—

Работать
по-ударному!

Встречать праздники 
высокими производст­
венными показателями, 
весомыми трудовыми по­
дарками стало хорошей 
традицией тружеников 
нашего управления. С 
большим вдохновением, 
творческим подъемом 
трудились накануне 
праздника — Дня Воз­
душного Флота—и авиа­
торы Уктуса. В соревно­
вание включились не 
только летные подразде­
ления, но и службы 
аэропорта, АТБ, вспомо­
гательные подразделе­
ния. Каждый коллектив, 
каждый работник считал 
своим долгом подготовить 
празднику свой, пусть и 
небольшой, трудовой по­
дарок.

Награды вручены
Сегодня, в День Воз-, 

душного Флота, авиато­
ры Кургана поздрав­
ляют своих коллег и 
товарищей с. высокими

Работники предприя­
тия С. Н. Феничев и 
И. П. Коротченко на­
граждены- медалями 
« За трудовую доб-

ПЕРВАЯ
Недавно квалификаци­

онная комиссия присвои­
ла третий класс пилотам 
Уктусского предприятия 
В. М. Парийчуку, 10. А.

нпвасти
правительстве иным и 
наградами. За успеш­
ную работу в восьмой 
.пятилетке орденом Ле­
нина награжден быв­
ший командир самоле­
та АН-2, сейчас второй 
пилот самолета АН-24, 
Смирнов.

За большую работу 
по коммунистическо­
му воспитанию трудя­
щихся орденом «Знак 
Почета» награжден се­
кретарь партийного бю­
ро предприятия Ю. П. 
Еремин.

Орден Трудового 
Красного Знамени вру­
чен командиру пред­
приятия А. И. Черняв­
скому.

лесть» и «За трудовое 
отличие».

Правительственн ы е 
награды вручил заве­
дующий промышлен­
но-транспортным отде­
лом Курганского * об­
кома КПСС М. В. Ко- 
ротенко.

В честь
праздника

День Воздушного 
Флота челябинцы ре­
шили отпраздновать в 
субботу и воскресенье

ВЫСОТА
Пушкареву и С. М Ло­
банову.

Может быть, это сооб­
щение оставит равно­
душными прославленных 
ветеранов. Молодые зна­
ют: это первая и необхо­
димая высота uh пути к 
мастерству.

на базе отдыха «Авиа­
тор». Здесь состоятся 
спортивные соревнова­
ния, военизированная 
эстафета, конкурс на 
лучший номер художе­
ственной самодеятель­
ности, факельное шест­
вие.

СТУДЕНТ

Накануне Дня Воздушного Фло­
та закончились приемные экза­
мены в вузы и училища граждан­
ской авиации. Успешно сдали их 
пилоты Уктусского предприятия 
В. В. Кинев и В. А. Мезенцев, 
командир самолета АН-2 А. Л. 
Кокорин и командир подразде­
ления М. Н. Черненко.

Командование и товарищи теп­
ло поздравили их с успешной 
сдачей экзаменов.

Сейчас в транспортном под­
разделении Уктусского предприя­
тия учится каждый пятый пилот.

ЧЕСТЬ ПО ТРУДУ
Добрые дела комсомольцев Курганского пред­

приятия широко известны среди молодых авиара­
ботников управления. Не раз были они инициато­
рами важных начинаний, не раз занимали первые 
места в трудовом соревновании, увозили спортив­
ные призы. Они идут в авангарде и в соревнова­
нии комсомольских организаций Кургана. Не раз 
занимали курганские авиаторы первые места в рай­
оне и городе.

Успехи их не остались незамеченными. Сегодня, 
в День Воздушного Флота, стало известно о на­
граждении лучших комсомольцев Курганского 
предприятия Почетными грамотами обкома, горко­
ма и райкома ВЛКСМ.

За большую работу по коммунистическому вос­
питанию молодежи Почетными грамотами обкома 
ВЛКСМ награждены командир предприятия А. И. 
Чернявский, заместитель по политической части 
В. Зорин и член штаба «Комсомольского прожек­
тора» командир самолета В. А. Озеров.

Грамотами горкома ВЛКСМ награждены секре­
тари цеховых организаций Владимир Веснин и Га­
лина Кавелина, групкомсорги Леонид Сыроладский, 
бортпроводница Людмила Иванова и член цехового 
бюро АТБ Надежда Захарова.

Грамоты райкома ВЛКСМ вручены комсомольцам 
Г. Придеиной, В. Мельнийчуку, В. Романову.

Будни перед праздником...
Фотоэтюд И. Зырянова, аэропорт Кольцово.

< в
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ЗАКРЫЛИНЦЫ
Рассказ об одном экипаже

— А вы напишите о закрылинском экипаже, — 
сказал мне Анатолий Никифорович Бортников, 
командир подразделения «Илов» Челябинского 
авиапредприятия, когда я пришел к нему попы­
тать журналистского счастья. — Я вам их сей­
час представлю заочно, а вечером сами познако­
митесь.

Анатолий Никифорович встал, подошел к шка­
фу и вытащил пять папок е личными делами.

— Командир — Закрылин Борис Федосеевич, 
летает уже шестнадцать лет, коммунист, один из 
лучших командиров в подразделении. Штурман- 
Сизов Владимир Константинович, пришел в 
гражданскую авиацию из военной, очень опытный 
специалист. Остальные помоложе: второй пилот 
Герасимов Борис Михайлович, бортмеханик Пи- 
талев Николай Тимофеевич, бортрадист Лекан- 
ский Иван Алексеевич. Вот. Почему я их вам 
рекомендую? В настоящий момент это у нас луч­
ший экипаж. В период подготовки к весенне-лет­
ней навигации закрылинцы получили по всем 
показателям только отличные оценки — раз. Во- 
вторых, они каждый свой полет проводят на «от­
лично» — ни замечаний, ни малейших нарушений 
на их счету нет. Ну и за все это экипаж был по­
ощрен при помощи так называемого «железного 
графика». Знаете специфику работы летного со­
става? Всегда привязан к телефону, всегда вол­
нуешься: когда снова в рейс? А тут с мая эки­

паж стал получать твердое расписание полетов, 
а значит, приобрел свой твердый ритм жизни. 
Мне кажется, да и не только мне, это привлека­
тельно для любого. Мы второй год пользуемся 
этим стимулом. Опять же подобная форма поощ­
рения, на мой взгляд, имеет и воспитательное 
значение, потому что ведет к внутренней органи­
зованности человека, а для каждого члена экипа­
жа самолета подобное качество очень важно. И 
потом это же толчок для соревнования. Появля­
ются желаюфие. Они стараются догнать лучших. 
К чести закрылинцев, надо сказать, что они не 
таят своих секретов по достижению высоких ре­
зультатов. Вот выступали на совете командиров 
кораблей, делились опытом. Мы потом кое-что 
обобщили и выпустили специальный листок пе­
редового опыта.

В коридоре на самом видном месте я увидел 
большой лист ватмана, на котором красной и 
черной тушью крупно было написано:

«Как мы работаем в экипаже».
1. Изучаю характер, деловые качества и осо­

бенности вновь прибывшего в экипаж специали­
ста, учитываю их в повседневной работе.

2. Тщательно готовимся к полетам по принци­
пу: каждый полет — сложный.

3. Повседневно прививаю экипажу чувство от­
ветственности за выполнение полета.

4. Каждый член экипажа в полном объеме зна­

ет и четко выполняет свои обязанности в каждом 
полете.

5. В экипаже простые и строгие взаимоотно­
шения, обстановка в полете деловая.

6. Знание руководящих документов экипаж 
грамотно применяет в каждом полете.

7. На нарушителя дисциплины воздействуем 
всем экипажем,-

8. В экипаже изжиты случаи нарушения фор­
мы одежды.

А как у вас в экипаже?
Пусть для человека дотошного, искушенного 

стилиста подобные сентенции покажутся слиш­
ком общими, а то и вовсе незначительными, но 
за каждым выводом, за каждой фразой — дол­
гая и упорная работа коллектива, проверив­
шего на практике справедливость данного вы­
вода.

Вечером я ждал их в штурманской, надеясь 
немного поговорить с Борисом Федосеевичем 
Закрылиным и его экипажем перед вылетом. И 
еще, признаюсь по секрету, мне хотелось сде­
лать снимок примерно такого содержания: небо, 
летное поле и пять человек, идущих к своему са­
молету...

Но погода, самая капризная хозяйка неба, 
смешала планы и мои, и Аэрофлота. Дождь, ве­
тер. Задержки рейсов. И вот вместо того чтобы 
пройти с закрылинским экипажем недолгий 
аэродромный путь до самолета, сижу с ними в

ЧИСТОГО НЕБА,
МОЛОДЫЕ!

Накануне праздника 
вторые пилоты АН-2 
Борис Беляев, Сергей 
Сидоренко, Галина Пи­
рогова, Виктор Зыря­
нов, Владимир Заворо­
хин, Константин Пота­
пов, Леонид Богданов 
и Владимир Журавлев 
сдали экзамены по тео­
рии й самолетовожде­
нию и стали команди­
рами самолетов.

Галина Михайловна 
Пирогова два года 
назад, закончила аэро­
клуб.

Летная биография 
Бориса Беляева и Сер­
гея Сидоренко началась 
в летном училище. Сей­
час они — студенты 
ВАУ.

Член партбюро Вик-
тор Зырянов сту­
дент Свердловского ле-
сотехнического 
тута.

Владимир ] 
вич Заворохин

инсти-

Николае-
I позна-

комился с авиацией во 
время службы в армии.

В Уктусе многие 
знают командира вер­
толета МИ-8 Констан­
тина Петровича Пота-, 
пова. ’ Сейчас и сын 
ветерана, Костя Пота­
пов, стал командиром 
самолета АН-2.

Разная биография у 
молодых командиров, 
разными дорогами шли 
они к своей мечте. 
Сейчас мечта сбылась. 
Чистого вам неба! ■

«Каждый солдат носит 
в ранце маршальский 
жезл» — гласит француз­
ская пословица. В рус­
ском варианте она чаще 
звучит так: «Плох тот сол­
дат, который не мечтает 
быть генералом!».

Георгий Чудинов не 
пытался стать генералом 
и не стал им. Но «мар-
шальский жезл», 
символ мечты быть

как 
от-

личным летчиком, носит 
не в ранце — в душе всю 
жизнь. Оказывается, в не­
бе можно добиться гене­
ральских высот и не за­
служив генеральского зва­
ния.

В авиацию 19-летний, 
уральский паренек Геор­
гий Чудинов пришел, как 
и многие сверстники, еще 
в 1940 году; Но по-насто­
ящему приобщился, сдру­
жился с авиацией и по­
любил ее на всю жизнь в 
годы Великой Отечествен­
ной войны.

Боевой путь начинал 
штурманом ПО-2. 691-й
полк ночных бомбарди­
ровщиков на Волховском 
фронте, затем 557-я от­
дельная армейская авиа­
ционная эскадрилья свя­
зи — части, где довелось 
воевать Георгию Степа­
новичу. 370 боевых выле­
тов совершил он, награж­
ден орденом Отечествен­
ной войны первой степе­
ни, медалями «За боевые 
заслуги», «За оборону 
Ленинграда».

С 1945 года Г. С. Чу-
динов начал трудиться в 

вмирном цебе, пришел 
Кольцово. Аэропорт, а с

нии

ПЕРВЫЙ
НА УРААЕ

Когорта славных авиаторов нашего края — а у нас в Уральском управле­
трудится три заслуженных пилота СССР — пополнилась еще одним.
Только что из Москвы пришла приятная весть: Указом Президиума Вер 

ховного Совета СССР Георгию Степановичу Чудинову, штурману корабля
ИЛ-18 Свердловского авиапредприятия, первому на 
звание «Заслуженный штурман СССР».

Урале присвоено почетное

циативу. Среди его спо­
собных учеников можно 
назвать А. С. Авдеева, 
И. Ф. Шунеева. Многие 
воспитанники ветерана ос­
воили работу на' гигантах 
ИЛ-62 и ТУ-114. В част­
ности, штурманом на 
флагмане Аэрофлота ле­
тает его ученик Н. И. Уче- 
ватов.

' Коммунист фронтовых 
лет Г. С. Чудинов ра­
ботал секретарем парт­
бюро летного коллектива. 
И учится постоянно, не 
только осваивая новую 
технику. Где-то под пять­
десят закончил универси­
тет марксизма-ленинизма.

Разнообразны ийтере-

новича. В годы войны 
Г. С. Чудинов летал на 
трех видах самолетов. А 
в Свердловске, в небе 
Урала, за четверть века— 
чуть ли не на всех само­
летах, приземляющихся 
в нашем аэропорту. От­
личное знание новой тех­
ники, высокий класс 
всегда отмечали его рабо­
ту в полете, были образ­
цом для молодежи. Почти 
девять лет Чудинов бо-

сы ветерана, чуткого 
ставника молодежи, 
смотря на занятость,

на-
Не-

роздит трассы
штурманом 
ИЛ-18.

Постоянная 
расчетливость,

страны 
корабля

выдержка, 
пункту-

альность, четкость работы 
очень характерны для 
него.

— Как полетим? — 
обычно спрашивают борт­
проводницы перед рейсом

ним и поселок росли у командира, а чаше 
на Iглазах Георгия Степа- штурмана, имея в У 

виду

высоту, время 
скорость и пр.

пути,

— По небу! — шутли­
во отвечают летчики 
обычно. А Георгий Сте­
панович дает подробный 
ответ. Ведь у него всегда 
под рукой, разложено все 
«по полочкам», все вы­
кладки, вся трасса по 

пунктам, с временем про­
хождения, с точностью до 
минуты. Хоть до Сочи, ку-
Да рукой подать
три часа с гаком, хоть аж 
до Магадана, куда лету 
больше почти в три раза.

30 лет работает штур­
маном Георгий Степано­

вич Чудинов. Был и на 
командных должностях — 
более десятка Лет стар­
шим штурманом пред­
приятия. Но это не . его 
стихия, ; его стихия — не­
бо.

Мне командных

должностей не надо, мне 
бы — летать, — говорит 
он. И летает, и чуть не в 
каждом рейсе обучает 
молодежь. Спросите его, 
в каком сейчас он экипа­
же, и он затруднится от­
ветить или ответит так: 
«Приходилось мне выво­
зить многих штурманов. 
Введут его в строй, он ос­
тается с моим команди­
ром. А меня посылают к 
другому. Ничего не поде-

частые 
страсть 
съемки...

полеты, _ 
— фото- и кино-

его

И еще об одной сторо­
не жизни Чудинова хо­
чется сказать сегодня, в
торжественный 
день. Любовь

для него
к небу, к

лаешь 
того».

учишь Дру-

За три десятка лет в 
штурманском кресле Ге­
оргий Степанович Чуди­
нов «завоевывал» звание 
«трижды миллионера», на­
гражден знаком. «Отлич­
ник Аэрофлота». И то, 
что он отличный штурман, 
подтверждают лучше все­
го его питомцы.

Богат Чудинов учени-

авиации почетный авиа­
тор сумел привить не 
только многим ученикам, 
но и своим детям. Стар­
ший сын Георгий летает 

.командиром самолета в 
Уктусе, Михаил учится 
на втором курсе Егорьев­
ского училища, готовится 
стать авиатехником по 
обслуживанию «Илов» и 
«Ту».

В семью авиаторов 
вступила и жена Геор- 
рия Люба. Она сейчас ле­
тает бортпроводником в 
аэропорту Кольцово. Им 
Георгий Степанович пере­
дает навыки сложного 
авиадела. Их учит береж-

ками, им передает свой. но нести через всю жизнь 
огромный опыт ведения ---------
корабля по курсу. 20 вос­
питанников у Георгия 
Степановича. Подготов­
ленные им штурманы по­
казали хорошие знания и 
высокое умение в само­
летовождении, самостоя­
тельность, разум-ную ини-

чистую мечту о «мар­
шальском жезле», мечту
.быть отличным авиато­
ром, полезным людям, 
дарить им великую ра­
дость полета.

Ю. ГЕНДЕРТ.
а/п Кольцово.

АУДИТОРИЯ РАСТЕТ
Бурными аплодисмента­

ми провожали жители де­
ревни Лаптева участников 
художественной' самодея­
тельности Курганского 
предприятия. Слушателям 
запомнилось выступление

инструментально - вокаль­
ного ансамбля' «Икар», кото­
рым руководит электромон­
тер АТС Виктор Романов.

Участники ансамбля — 
частые гости в рабочих и 
сельских клубах предприя­
тий Кургана и области. .

Успешно работало перед праздником подразделение 
самолетов АН-12 аэропорта Кольцово.

Перед дальней дорогой...
Фото К. Юрьева.
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гостинице, где им пришлось «загорать» перед вы­
летом на Караганду, и в ходе общей беседы пы­
таюсь разобраться в каждом из них, найти те 
особенные качества, которые делают данного чле­
на экипажа необходимым для всех остальных.

Правда, сегодня их только четверо. Бортра­
дист заболел, а нового, временного, я так и не 
увидел.

Командир. Летает шестнадцать лет, а в авиа­
ции уже двадцать один год. Кончил сначала тех­
ническое училище. Потом работал и учился в 
Сасском летном. Сразу после окончания попал в 
Челябинск. С момента появления в аэропорту 
«Илов» летает на этих машинах. Член партии. 
Подтянут. Корректен. Говорит негромко, мягко, 
но убедительно. А вокруг глаз (увы, уже став­
шие литературным штампом) — лукавые мор­
щинки.

Нового нам в нашей работе изобретать ни­
чего не приходится. Работаем, кажется, как и 
все. Высокие результаты? Ну как их объяснить? 
Не знаю. По-моему, так и должно быть.

Штурман. На первый взгляд может показаться 
человеком неразговорчивым и даже до некото­
рой степени суровым. Но потом...

Оказалось, что Владимир Константинович Си­
зов заядлый фотолюбитель. Причем занимается 
довольно новым видом фотографического искус-
ства делает слайды, своеобразные цветные
диафильмы на позитивной фотопленке. Мне уда­
лось посмотреть три новых ленты Сизова. Кро­
ме высокого мастерства каждый кадр поражает 
еще и какой-то восторженностью автора красо­
той, которую он видит и к которой никогда не 
может привыкнуть. Например, море облаков под 
самолетом так и не стало за долгие годы работы 
для него профессионально привычным явлением 
и до сих пор вызывает потребность художника

показать эту красоту людям.
Когда разговорились, стало понятно, что Си­

зов вообще является в экипаже своеобразным 
«общественным центром». В каждом коллективе 
есть человек, с которым советуются, к которому 
апеллируют в спорах, с которым всегда счита­
ются. Он обладает большим жизненным опытом, 
но не выставляет его напоказ, не кичится им, а 
разумно делится с молодыми.

Кстати, о молодых. Говоря о втором пилоте и 
о бортмеханике, мне, как ни странно, хочется 
отметить командира. Бывают разные типы лю­
дей, облеченных властью, и сущность их очень 
легко понять по подчиненным. У строгого, взыс­
кательного начальника экипажа, как говорится, 
по струнке ходит, у мягкосердечного—всегда, хоть 
немного, но чувствуется настроение разболтанно­
сти. У закрылинцев—по-другому. Здесь действи­
тельно отношения простые, товарищеские. Хотя 
это вовсе не походит на панибратство. Просто 
командир не «давит авторитетом» на подчинен­
ных, и видно, что каждый из них привык иметь 
свое собственное мнение зная, что к нему всегда 
прислушаются.

Говорили о многом. И о полетах, и о задержках, 
и о том, как сидели семь дней в Симферополе, и 
о дисциплине, л о том, что «во всем нужен поря­
док».

Не помню уже, кто сказал:
— Летный состав, наверное, больше всех за­

интересован в работе без ЧП и в четком исполне­
нии своих обязанностей. Тут имеет значение и от-

ров с их многочисленными починами, то речь 
заходила о профессиональном росте, и ко­
мандир сетовал, что все же часто меняются вто­
рые пилоты, — вот и сейчас Борис Герасимов 
готов уже пересесть в левое пилотское кресло, 
и что, по всей вероятности, так скоро и будет, а 
значит, у него, Закрылина, появится новый вто­
рой пилот. Не было только на протяжении всего 
разговора никаких «охотничьих» рассказов, не 
припоминали закры липцы ни одного «случая», 
до которых, увы, охоч наш брат репортер. Если 
даже и были такие, то все равно не стал экипаж 
вспоминать о них, потому что, как я понял, 
главное для каждого его члена просто повседнев­
ная работа, пусть иногда нелегкая, требующая 
напряжения и сил, как и всякая другая, но все 
же интересная и нужная людям. И еще одно 
важное, на мой взгляд, качество отличает закры­
линцев. Все вместе они представляют из себя 
коллектив единомышленников, людей, быть мо­
жет, только волей случая сведенных вместе, но 
сумевших стать необходимыми друг для друга.

А. ЕРЕМИН.

ветственность перед пассажирами, и 
нальный долг, и просто материальная 
ванность.

Затрагиваемые темы менялись, как 
бывает в общем разговоре. То

профессио- 
заннтереср-

это обычно 
вспоминали

зимнюю рыбалку, то киевских авиато-

В этом году СЛОЖИЛИСЬРаннее-раннее утро. Лег- 
.^й туман. Только Взлете- 
O’, как после отворота вле­
во вдруг забило, словно в 
лихорадке, затрясло двига­
тель. Высота пятьдесят мет­
ров. Снизу неровное, в рыт­
винах поле, лес, болото. 
На раздумье времени не 
было. Надо сажать само-

ШКОЛА ТРУДОЛЮБИЯ неблагоприятные погодные 
условия. Дождь, ветер — 
все это очень мешало ра­
боте. Дни с хорошей пого-

комсомольцы

лет. Владимир 
Мущинских так 
притулив АН-2

Георгиевич
И 

на
границе болотной 
среди здоровенных 
И ведь ничего не 
скапотировать на 
площадке. Но все

сделал, 
самой
жижи, 
кочек.
стоило 

такой
обош-

лось. Уж тут сыграли свою 
ро'ль везение и мастерст­
во. Вернее, мастерство 
везение.

Приняв разумное
решенье 

(оставив целыми носы), 
Отлично выполнив

сниженье, 
Вы заслужили уваженье, 
И благодарность, и часы. 
Подобные случаи бывают 

очень редко. В основном 
«малую» авиацию Челябин­
ского предприятия характе­
ризуют размеренные тру­
довые будни. Это и пере­
возка пассажиров, почты,

различных грузов. И вы­
полнение обязанностей воз­
душного лесопатруля, и об­
служивание газопровода, и 
ежегодная работа на «хи­
мии» в сельском хозяйстве.

Начиная с ранней весны 
над еще заснеженными по­
лями стали появляться де-
ловитые АН-2, с 
покрывая землю 
слоем удобрений.

воздуха 
тонким 
Сошел

снег, и поля Октябрьского, 
Троицкого, Чебаркульского,

Аргаяжского и других рай­
онов уже были готовы к 
севу. И земледельцы могли 
от души сказать спасибо 
авиаторам, особенно эки­
пажам Золотова и Чернен­
ко, обработавшим 8382 гек­
тара, и Лукьянова и Труса- 
кова, обработавшим ' 4088 
гектаров.

Пришло лето, поднялись 
всходы. И снова для авиа-
торов нашлось , 
сельском хозяйстве.

дело в

дой летчики могут
ПОДВОДЯТ

числить 
теперь 
заданий 
дошло 
итоги.

Всего

по пальцам.
пере- 

Но
все. позади. Объем 
уже выполнен, по- 
время подводить

за лето челябиН'

итоги

Потом оказалось, что 
вынужденная посадка про- 
АЗошла из-за заводского 
дефекта. Только усилиями 
летчика машина была спа­
сена. И в этих условиях 

ДИ^сконцентрировался весь на- 
У вык пилота, приобретенный 

им за время работы, за 
время долгих тренировок. 
В этот момент проявились 
все качества человека за

ПЖМК Б»

ские авиаторы обработали 
сельскохозяйственных . зе­
мель площадью 139 тысяч 
гектаров. Во втором туре 
авиахимработ лучшими бы­
ли экипажи Едличко и Ари­
стова, Пешкова и Горшен- 
горина, Дудникова и Маро- 
хина.

На «химии» были занять! 
в основном молодые лет­
чики, авиатехники и авиа­
механики. Для них эта ра­
бота стала хорошей шко­
лой не только летного мас­
терства,. но и школой, где 
они приобретают самые
важные для человека
выки трудолюбие,

на-
мас­

штурвалом выдержка,
спокойствие, способность к 
мгновенному' анализу, вы­
работанные долгим упор­
ным трудом. 1

За грамотные действия 
в аварийной ситуации на
авиахимических работах
экипаж В. Г. Мущинского 
и сам командир были от­
мечены командованием, а 
друзья по подразделению, 
приветствуя их, написали 
шутливые стихи:

Николай

ПРАЗДНИК
В КОЛЬЦОВО

В поселке 
на стадионе, 
воскресенье
большой 
щенный 
ника и 
Флота

Кольцово 
в минувшее 

состоялся
праздник, посвя- 

Дню физкультур- 
Дню Воздушного 

СССР. Участников
его приветствовал замести­
тель командира по поли­
тической части предприятия 
А. Н. Кобелев.

Затём начались показа­
тельные выступления легко­
атлетов. Спортсмены со­
ревновались в эстафетном 
беге на 800, 400, 200 и 
100 метров. Победили пред­
ставители первой сборной 
авиапредприятия.

После эстафеты прямо 
на стадионе, под открытым 
небом начался концерт 
художественной самодея­
тельности, подготовленный 
клубом. Выступили вокали­
сты, чтецы, оркестр. Звуча­
ли песни советских компо-

зиторов о Родине, о людях 
крылатой профессии.

Праздник авиаторов в 
Кольцове завершился фут­
больным поединком. На зе­
леном поле встретились 
команды свердловчан и 
курганцев. Товарищескую 
встречу выиграли кольцов- 
цы, тем не менее гостям, 
под аплодисменты сотен 
болельщиков, были вручены 
памятные сувениры.

В. КАШАФУТДИНОВ, 
командир 

корабля ИЛ-18,

терство.

то&ушщи. ОТЛИЧНИК
Кудряшов

учился в Свердловском 
энерготехникуме три го­
да. Но 19-летнего парня 
властно тянуло небо, 
и он одновременно зани­
мался в аэроклубе, пости­
гал азы воздухоплавания. 
А когда в военкомате объ­
явили набор в Пермскую 
авиашколу пилотов, Нико­
лай оказался среди пер­
вых курсантов. Так с 
1938 года Н. Кудряшов 
связал свою судьбу с 
авиацией. Был инструкто­
ром, командиром звена.

С первых дней Великой 
Отечественной войны Ни-

те. Пилот ночного
бардировочного 
воевал на ПО-2.

бом- 
полка

А с ап-

колай Ильич в армии,
с октября 1941 года — 
на Калининском фрон­

реля следующего года он 
стал заместителем коман­
дира эскадрильи 930-го 
комсомольского авиаполка 
на Втором Украинском 
фронте. Николай Ильич 
совершил 315 боевых вы­
летов, освобождал не 
только русскую землю, но 
и Румынию, Венгрию, Че­
хословакию, кавалер не­
скольких орденов. За цен­
ные данные фоторазведки 
города Харькова коман­
дование наградило его ор­
деном Красного Знамени. 
А за бои по освобожде­
нию братских стран —- 
орденом Отечественной

АЭРОФЛОТА
войны первой степени, 
орденом Красной Звезды, 
медалями.

Год после войны Н. И. 
Кудряшов летал коман­
диром эскадрильи самоле­
тов ЛИ-2, демобилизовал­
ся в звании капитана..

Николаю Ильичу при­
шлось проститься с лет­
ной службой, но с небом 
он не расстался. С 1947 
года Н. И. Кудряшов стал

Ильич вырос 
ника службы 
Уральского 
гражданской - 
много сделал

до началь- 
движения 

управления 
авйации, 

для обес-

работать диспетчером
службы движения, затем 
старшим диспетчером, на­
чальником районного дис­
петчерского пункта. От 
рядового работника служ­
бы движения Николай

печения безопасности по­
летов. Настойчивый, прин­
ципиальней руководитель, 
Н. И. Кудряшов всю 
жизнь учится. В этом го­
ду он заочно окончил выс­
шее авиационное учили­
ще, защитил диплом ин­
женера по управлению 
движением.

33 года трудится Н. И. 
Кудряшов в авиации. Ве­
теран награжден знаком 
«Отличник Аэрофлота».

Д. ВОРОЖЦОВ.

В цеховых комсо­
мольских организаци­
ях Челябинского пред­
приятия начались от­
четно-выборные собра-
НИЯ. Комсомольцы
принципиально и по-де­
ловому оценивают ра­
боту бюро своих орга­
низаций.

Так, секретарю ком-
сомольской 
ции службы 
водников 
Захарову за

организа- 
борт про- 

Валентину 
снижение

уровня внутрисоюзной 
работы собрание объя­
вило замечание, а се­
кретарю цеховой ком­
сомольской ' организа­
ции службы связи Ве­
ре Щелкуновой благо­
дарность.

Выступившие в пре­
ниях внесли немало 
ценных предложений.А. ГОРЧАКОВ.

Аэропорт начинается с дикторской... Эти девушку 
работают в отделе перевозок аэропорта Кольцово. 
Сейчас они осваивают профессию диктора. Нелёгко 
четко, без ошибок объявлять по радио о всех взле­
тах и посадках...

Светлана Залевская и Мария Даровских, сменяют 
у микрофона друг друга.
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Сегодня—День Воздушного Флота СССР}

ПЕСНЯ АВИАТОРОВ ЧЕЛЯБИНСКА
РАЗРЕШЕНЬЕ НА ВЫЛЕТ ПОЛУЧЕНО 
И В ЭФИРЕ ЗВУЧИТ ПОЗЫВНОЙ.
ПРОМЕЛЬКНУЛА МИАССА ИЗЛУЧИНА- 
ДО СВИДАНЬЯ, -ЧЕЛЯБИНСК РОДНОЙ 
МЫ ИДЕМ ПО ПРОТОРЕННОЙ ТРАССЕ 
НАД ЗЕМЛЕЮ, ГДЕ СПИТ ТИШИНА.
СВЕРХУ ВИДНО, КАК В СИНИХ ОЗЕРАХ 
УТОНУЛА КОЛДУНЬЯ-ЛУНА.
НАД УРАЛОМ РАССВЕТ ЗАНИМАЕТСЯ. 
СТАЛИ ЗВЕЗДЫ НАД НАМИ БЛЕДНЕЙ.
НЕ ГРУСТИ, МЫ ВСЕГДА ВОЗВРАЩАЕМСЯ. 
ТАК ЗАПИСАНО В НАШЕЙ СУДЬБЕ.

Н. МЕДВЕДЕВ, 
инженер службы связи.
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НА ЗАРЕ УРАЛЬСКОЙ АВИАЦИИ |
Навстречу 50-летию Аэрофлота

ПЕРВЫЙ НОМЕР 
ГАЗЕТЫ УРАЛЬСКО­
ГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГРАЖДАНСКОИ

АВИАЦИИ ВЫШЕЛ 
10 ИЮЛЯ 1934 ГОДА. 
ТОГДА ОНА НОСИЛА 
НАЗВАНИЕ «КРЫ­
ЛЬЯ УРАЛА».

До последнего време­
ни наша редакция рас­
полагала скудными 
данными о первых ша­
гах предшественницы

«Авиатора Урала». 
Перелистать страницы 
истории помог случай.

Редчайшие экземп­
ляры газеты того вре­
мени любезно предо­
ставил редакции пилот 
УктусскогО летного 
подразделения Влади­
мир Журавлев.

В" свою очередь объ­
емистая папка с мате­
риалами досталась ему 
от отца Александра

Петровича Журавлева, 
который погиб на 
фронте в годы Вели­
кой Отечественной вой­
ны.

А. П. Журавлев был 
одним из журналистов, 
который работал в га­
зете «Крылья Урала» 
со дня ее основания.

СЕГОДНЯ, В ДЕНЬ 
ВОЗДУШНОГО ФЛО­
ТА СССР, МЫ ПУБ­
ЛИКУЕМ МАТЕРИА-

: г 9
ЛЫ А. П. ЖУРАВЛЕ- I 
ВА, НАПЕЧАТАН- = 
НЫЕ В ПЕРВЫХ НО- I 
МЕРАХ ГАЗЕТЫ = 
«КРЫЛЬЯ УРАЛА» = 
ЗА 1934 ГОД.- ЭТО | 
ЖИВЫЕ СТРАНИЦЫ I 
ИСТОРИИ ГРАЖДАН- = 
СКОИ АВИАЦИИ I 
НАШЕГО КРАЯ, I 
ПУЛЬС ТОГО ВРЕ- § 
МЕНИ... I

О ЧЕМ ПИСАЛА ГАЗЕТА 
«КРЫЛЬЯ УРАЛА» В 1934 ГОДУ

ТАК ДОЛЖНЫ РАБОТАТЬ
ВСЕ ПОРТЫ

БОЛЬШЕВИК, КОМАНДИР, 
МАСТЕР ПИЛОТАЖА

Сергей Иванович Саляев 
в авиации с 1916 года. По 
отзывам управления ГВФ, 
тов. Саляев «является от­
личным пилотом, могущим 
пилотировать любой само­
лет».

Это отзыв, но это же и 
есть действительность.

Волевая энергия, настой­
чивость, изобретательность 
и инициатива дали тов. Са- 
ляеву название «Отличный 
пилот».

Его энергия и инициати­
ва проявились еще в пер­
вые годы Советской вла­
сти — в 1922 году. Тогда по 
Советскому Союзу был бро­
шен клич: «Все на помощь 
голодающему Поволжью».

Тов. Саляев вместе с ря­
дом товарищей первыми 
откликнулись на зов партии. 
Было устроено платное ка­
тание пассажиров на само­
летах. Чистый доход от вы­
рученных денег пошел на

приобретение хлеба населе­
нию Поволжья.

В течение трех недель, 
буквально не вылезая из са­
молета по суткам, тов. Са­
ляев «перекатал» до 200 
пассажиров.

На Деникинском фронте, 
под Астраханью, когда тов. 
Саляев работал еще авиа­
техником, приходилось со­
вершать «чудеса». Гидроса­
молет М-9, по существу 
представлял собой старую 
разбитую калошу, которую 
нельзя было пускать даже в 
аэродромный полет. Но эту 
«гидру» чуть ли не сшивали 
по кусочкам нитками, и на 
ней выполняли боевое за­
дание по бомбардировке 
неприятельской артилле­
рии.

За время работы в авиа­
ции у тов. Саляева имеется 
налет часов: в военведе — 
2 500, без поломок и ава­
рий, в ГВФ — 1 527, но из

них до 1933 г. — 804 и с 
1933 г. — 737, точно так 
же без аварий и поломок, 
этого бича некоторых лет­
чиков.

За всю работу имеется 
только одна авария — в 
1933 г., на самолете
«Сталь-3», когда самолет 
шел из Москвы. Авария 
вышла от закупорки бензо­
провода.

Тов. Саляев за все время 
работы в ГВФ выполнял ряд 
ответственных командир­
ских заданий на следующих 
должностях: начальник
аэропорта, начальник линии, 
врид. начальника узла и 
переходил вновь на летную 
работу, только потому, что 
упорно отказывался оста­
вить летную службу.

В данное время тов. Са­
ляев выдвинут и работает в 
качестве врид. командира. 
На этой новой долж­
ности показывает себя до­
стойным командиром, ак­
тивным общественником, 
выдержанным и дисципли­
нированным членом партии 
(с 1930 г.), проявляет по­
вседневную - инициативу и 
энергию по укреплению 
вверенного ему подразде­
ления ГВФ.

А. ЖУРАВЛЁВ.

Свердловский аэропорт никогда не видел такого на­
плыва пассажиров, как в этом году. Билеты распрода­
ются заранее. Обслуживание пассажиров организовано 
хорошо. . .......

От управления в аэропорт (около 6 км) пассажиры 
доставляются автобусом, который регулярно курсирует 
между городом и портом.

В порту к услугам пассажиров — хороший буфет. 
Пассажир может заказать себе любое кушанье в лю­
бое время суток.

Чтобы пассажиру самому нё нести багаж, к самоле­
ту выделен носильщик.

Забота о пассажире не ограничивается любезным от­
ношением к нему. Она требует тщательно налаженной 
работы всех работников аэропорта, всех его звеньев.

Только благодаря этому можно было доставить на 
самолете отставшего от поезда пассажира Кучеренко, 
о котором писала «Правда» 6 июня. Самолет Свердлов­
ского аэропорта не только догнал, но и перегнал поезд 
в Тюмени. Пассажир получил возможность продолжить 
свою поездку.

Сейчас на имя начальника управления тов. Сергеева 
и начальника полиотдела тов. Мелешко получено лю­
бопытное письмо:

«Уважаемые тт. Сергеев и Мелешко! Прочитал ста­
тью в «Правде» о чутком отношении к пассажиру. Да, 
это действительно чуткое отношение! Это может сде­
лать только наше пролетарское чувство.

Искренне уважающий Н. И Успенский».
А. ЖУРАВЛЕВ.

«СОННОЕ ЦАРСТВО»
Свердловск (от нашего корреспондента). По горо­

ду расклеена реклама, призывающая пользоваться 
воздушным транспортом. К услугам пассажиров — 
комфортабельная комната, которой нет на станции 
железных дорог. Радио извещает область и город, 
что Свердловский аэропорт 5 мая открыл навигацию.

Но как отправляются и принимаются самолеты?
Самолеты уходят из порта не по расписанию. 11 

мая синоптик Суслов на работу не явился. Дежур­
ному по метеорологической службе т. Подлесняк 
ничего не оставалось делать, как получить сведе­
ния о погоде в городе. В результате самолет ушел 
на Москву е двухчасовым опозданием.

17 мая самолет АНТ-9 был готов к отлету в Мо­
скву в точно назначенное время — 3 часа 10 минут. 
Но вдруг выяснилось, что лететь нельзя. Почему? 
Оказалось, что стартер Жемчужников проспал, а 
кладовщик и кучер не соизволили прийти. Дежур­
ный сам принес к самолету 200 кг груза и 230 кг 
почты.

А. ЖУРАВЛЕВ.

Литературный вечер 
проведен в Сарапуль­
ском авиаподразделе­
нии, на котором при­
сутствовало 34 челове­
ка из числа личного 
состава и членов се­
мей.
•

На вечере участво­
вал член Союза со­
ветских писателей 
уральский бытописа­

тель Д. П. Боррамен- 
ский. Писатель прочел 
только что вышедшую 
из печати повесть «Че­
ремша».

Авиатехник Сара­
пульского подразделе­

ния т. Зубенко, послан­
ный в Ленинград н ,4 
курсы начальников аэ­
ропортов, сообщил о 
своих успехах! «Я 
учусь добросовестно и 
с большим желанием, 
иду в числе передовых, 
имею при пятибалль­
ной системе: по исто­
рии авиации — 5, аэ­
ронавигации — 3, тео­
рии авиации — 5, аэро- 
светотехннке — 3».

Челябинское авиа­
подразделение реали­
зовало ■ контрольную 
цифру по 9-й лотерее 
Осоавиахима.

По добровольной 
подписке среди подраз­
делений распростране­
но 350 билетов, что со­
ставляет 5,5 процента 
к основному окладу.

г. Свердловск, И-20.

Аэропорт Уктус. 
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