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Кровное дело каждого из нас
Уральские авиаработники единодушно 
одобряют проект Директив 

на новую пятилетку

Хорошее начало
Девятая пятилетка для авиаторов Урала отмечена 

с первых дней хорошими результатами. Производст­
венное задание по основным показателям за январь 
успешно выполнено. Не снижая темпов трудятся лет­
чики, авиатехники, работники служб перевозок и 
связи.

Высокой производительной работой встречают они 
День Советской Армии и Военно-Морского Флота.

Многие бывшие воины показывают пример трудовой 
доблести. С опережением графика управление идет 
впереди по таким показателям, как приведенные ча­
сы, выручка, участковые и эксплуатационные 
тонно-километры.

Особенно спорится дело у авиаработников 
Свердловского, Челябинского и Уктусского авиа­
предприятий.

В. ПЕРЕПЕЛКИН, инженер 
планово-экономического отдела : 

управления. >

23 февраля—День 
Советской Армии 

и Военно-Морского 
Флота

Качество ремонта на «отлично»
Иван СНЕГИРЕВ, 

ударник 
коммунистического труда, 

отличник Аэрофлота
Молодые рабочие нашей 

бригады с большим интере­
сом ознакомились с проек­
том Директив XXIV съезда 
по новому пятилетнему пла­
ну. Когда читаешь их, по­
ражает величие поставлен­
ных задач. Нам предстоит 
немало потрудиться, чтобы 
выполнить планы, которые 
наметила партия.

Наша бригада ремонтиру­
ет цилиндры авиационных 
двигателей. Работа важная 
и ответственная. Для каж­

...НАМ НУЖНА МОГУЧАЯ КРАСНАЯ АРМИЯ. МЫ ДОКАЗАЛИ 

НЕ СЛОВАМИ, А ДЕЛОМ, ЧТО МЫ МОЖЕМ СОЗДАТЬ ЕЕ, ЧТО 
МЫ НАУЧИЛИСЬ УПРАВЛЯТЬ ЕЮ И ПОБЕЖДАТЬ КАПИТАЛИ­
СТОВ... С КРЕПКОЙ КРАСНОЙ АРМИЕЙ МЫ НЕПОБЕДИМЫ.

В. И. ЛЕНИН.

дого из нас стало прави­
лом: качество ремонта — 
отличное, норма выработ­
ки — 110—115 процентов.

Недавно мы подводили 
итоги последнего года про­
шедшей пятилетки. Огляды­
ваясь назад, можно ска­
зать—потрудились неплохо. 
За счет улучшения органи­
зации рабочего процесса, 
механизации, внедрения 
строгих графиков ремонта 
возросла производитель­
ность труда, повысилось ка­
чество, на два дня снизи­
лись плановые сроки ре­
монта двигателей.

В новом пятилетии пред­

стоят еще более серьез­
ные задачи. Нам предстоит 
освоить ремонт новой тех­
ники, например, двигате­
лей вертолетов МИ-8. Сей­
час мы изучаем его теоре­
тически, обдумываем, как 
лучше выполнить ту или 
иную операцию, словом, 
делаем все для того, что­
бы качество ремонта было 
отличным. Ведь выполнение 
намеченных партийных пла­
нов зависит от того, как бу­
дет работать каждый из 
нас, от его энергии, ини­
циативы.

Свердловское авиарем­
предприятие.

Коллектив летного под­
разделения Свердловского 
предприятия решил озна­
меновать работу XXIV 
съезда партии новыми тру­
довыми успехами и обра­
тился ко всем авиаторам с 

ПОЧИН
НАХОДИТ 
ДРУЗЕЙ

призывом поддержать ини­
циативу московских авто­
мобилестроителей — 17 
апреля провести коммуни­
стический субботник.

Почин свердловских 
авиаторов поддержали маг­
нитогорцы. На комсомоль­
ском собрании молодежь 
авиапредприятия распреде­
лила участки работы, где

будет она трудиться на суб­
ботнике.

Летчики в этот день вы­
полнят рейсы на сэконом­
ленном топливе в населен­
ные пункты области. Мо­
лодые авиатехники сделают

бесплатно регламентные 
формы на самолетах АН-2.

Остальные комсомольцы 
будут заняты на благо­
устройстве территории 
аэропорта.

Все средства, заработан­
ные на субботнике, пойдут 
в фонд пятилетки.

А. СЕРГИЕНКО, 
секретарь комитета 

ВЛКСМ.

= «Все — на суббот- 
= ник!» — такое объяв- 
= ление можно было 
S увидеть недавио в 
= службе радионавига- 
= ции и связи Курган- 
= ского аэропорта. В 
I личных обязательствах 
= каждого комсомольца 
= этого подразделения, 
I взятых к дню открытия 
g съезда, записано: «От- 
I работать на субботнн- 
= ках и воскресниках в 
g счет Ленинского заче- 

I ЛЕНИНСКИЙ
I ЗАЧЕТ
= та несколько рабочих 
= дней».
I В тот день радисты 
I и связисты провели 
= регламентные работы 
= радиосистем, провери- 
= ли работу аппаратуры, 
I привели в порядок до- 
= кументацию.

Комсомольцы служ- 
= бы перевозок работа- 
f ли на субботнике в 
= грузовом складе — сор- 
= тировали, готовили к 
= отправке грузы и со- 
= проводительную доку- 
= ментацию.

Они сражались за Родину
С чувством огромной гордости отмечают годовщи­

ну Советской Армии весь наш народ, его Вооружен­
ные Силы и Аэрофлот, в рядах которого — тысячи 
ветеранов Великой Отечественной войны, пересев­
ших из кабин боевых самолетов за штурвалы лай­
неров, бороздящих мирное небо Родины.

Много ветеранов войны в настоящее время тру­
дится в предприятиях Уральского управления. Толь­
ко по первому Свердловскому предприятию накану­
не 53-й годовщины Советской Армии награжден 
почетными грамотами 21 человек.

Среди них штурман ИЛ-18 Г. С. Чудинов, бортра­
дист И. С. Титов, командир корабля H. М. Чухно, 
бортмеханик Л. И. Саламатов, кавалер нескольких 
боевых орденов С. Г. Брюханов и другие.

Сорока ветеранам войны, умножающим в мир­
ные дни трудовую славу Родины, командование 
предприятия объявило благодарность.
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К НОВЫМ РУБЕЖАМ
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В Свердловске состоялся IV 
пленум Уральского теркома проф­
союза авиаработников, на котором 
с докладом иб итогах выполнения 
коллективных договоров и согла­
шений по охране труда за истек­
ший год выступил начальник УрУ 
ГА Н. А. Сидоренко.

Он сказал, что коллективы 
Уральского управления граждан­
ской авиации досрочно, за 4 года и 
8 месяцев, справились с заданиями 
восьмой пятилетки.

Эти успехи есть результат боль­
шой организаторской работы, про­
веденной профсоюзными организа­
циями, хозяйственными руководи­
телями под руководством партий­
ных органов.

Внедрение научной организации 
труда, активизации рационализа­
торской и изобретательской рабо­
ты, лучшее использование самоле­
то-моторного парка, улучшение

организации труда и производства, 
освоение новой техники, строитель­
ство и ввод новых современных 
аэровокзалов, оснащение действую­
щих аэропортов, улучшение усло­
вий труда и быта явились основой 
для успешного выполнения пяти­
летнего плана.

Однако план 1970 года — завер­
шающего года пятилетки — в це­
лом по Уральскому управлению 
гражданской авиации по ряду ос­
новных и расчетных показателей 
выполнен неудовлетворительно, а 
Свердловским предприятием, на 
долю которого падает 50 процен­
тов всего объема авиаперевозок 
управления, план не выполнен по 
всем основным показателям.

Пленум территориального коми­
тета постановил предложить проф­
союзным организациям, руководи­
телям предприятий и организаций 
Уральского управления граждан­

ской авиации обеспечить безуслов­
ное выполнение в установленные 
сроки всех двусторонних обяза­
тельств по колдоговорам и соглаше­
ниям на 1971 год. максимально по­
высить личную ответственность 
должностных лиц за порученное 
им выполнение конкретных обяза­
тельств; установить контроль за 
ходом выполнения колдоговоров и 
соглашений по охране труда нарав­
не с повседневным контролем за 
выполнением производственных 
планов.

Предложить комитетам профсою­
за шире развернуть социалистиче­
ское соревнование за достойную 
встречу XXIV съезда КПСС и дос­
рочное выполнение планов 1971 
года с высокими производственны­
ми показателями, обратив особое 
внимание на всемерное укрепление 
дисциплины, исполнительности, 
обеспечения безопасности полетов.

За строкой 
проекта

Директив
ВЛАДИМИР АЛЕ­

КСЕЕВИЧ КРЯЖЕВ, 
УДАРНИК КОММУНИ­
СТИЧЕСКОГО ТРУДА, 
БРИГАДИР БРИГАДЫ 
ДЕФЕКТАЦИИ АВИА­
ДВИГАТЕЛЕЙ СВЕРД­
ЛОВСКОГО АВИАРЕМ­
ПРЕДПРИЯТИЯ:

Читая проект Дирек­
тив, нельзя не заду­
маться о том, какие 
большие задачи намече­
ны партией на пятиле­
тие. В основном, за счет

«ЗОЛОТОЕ РУНО» ЭКИПАЖА
— Ни у кого нет таких 

возможностей познавать
В одном из номеров «Авиатора Урала» было на­

печатано письмо, которое прислал в редакцию
мер, в Киев. Впереди два 
свободных дня, собрались
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ЛЕНИНГРАДСКИЕ ВСТРЕЧИ

МОЛОДОЙ
Во второе Свердлов­

ское предприятие Вла­
димир Дмитриевич Сы- 
ропятов поступил после 
окончания Кременчуг­
ского вертолетного учи­
лища.

В прошлом году его 
приняли в партию, а 
нынче избрали членом 
партийного комитета 
объединенного авиа­
предприятия.

За время работы в 
коллективе Владимир 
Дмитриевич зарекомен­
довал себя грамотным 
пилотом и сейчас вре­
менно исполняет обя­
занности командира 
звена.

Молодой коммунист 
ведет большую общест­
венную работу в кол­
лективе. Пилоты его 
звена самостоятельно 
изучают философию, 
Владимир Дмитриевич 
является консультантом 
по диалектическому ма­
териализму.

Посещения Дома по­
литического просвеще­
ния, где проводятся за­
нятия по диалектическо­
му материализму, помо­
гают молодому пропа-

КОММУНИСТ
гандисту правильно по­
строить политучебу верто­
летчиков. Изучив материал 
самостоятельно, пилоты вы­
ступают на семинарах.

Каждый коммунист его 
звена два-три раза в месяц 
выступает с политинформа­
циями, нацеливая коллек­
тив на досрочное выполне­
ние предсъездовских обяза­
тельств.

прекрасное, видеть инте­
ресное, расти духовно, как 
у нас, членов экипажа, и 
грех не воспользоваться 
ими — говорит бортмеха­
ник самолета ИЛ-18 Виктор 
Антонович Ярошенко, когда 
зашла речь о работе эки­
пажа и о роли командира 
самолета.

Командиры кораблей 
любого авиационного кол­
лектива умеют руководить 
в полете работой всех чле­
нов экипажа и обслужи­
вающего персонала. Без 
этого умения никто не мо­

штурман корабля ИЛ-18 В. Г. Васев. Он писал о 
том, что, бывая в городах, в свободное от полетов 
время, летчики могли бы знакомиться с их исто­
рией, посещать памятные места. Сегодняшняя кор­
респонденция нашего читателя продолжает разго­
вор на эту тему.

жет быть поставлен на эту 
должность. Это требования 
наших авиационных зако­
нов. Почему же все-таки 
часть командиров кораблей 
безответственно руководят 
экипажем на земле, в рей­
се, когда имеется свобод­
ное время? Почему члены 
его уходят из-под контроля

ПО СЛЕДАМ 
НАШИХ

ВЫСТУПЛЕНИЙ
«ЗАМКНУТЫЙ круг»
Под таким заголовком в газете 

«Авиатор Урала» были опубликованы 
материалы рейда.' В них говорилось "о 
неудовлетворительной организации 
досуга авиаработников Свердловского 
предприятия.

Как нам сообщил секретарь парт­
кома В. Г. Руденко, факты подтверди­
лись. Материалы рейда обсуждались 
на заседании партийного комитета 
предприятия.

С начала января профком догово­
рился с администрацией Белоярской 
атомной станции об аренде помеще­
ния на их базе отдыха. Там уже побы­
вало свыше 150 авиаработников.

Установлен новый распорядок рабо­
чего дня спортбазы в авиагородке.

Для эксплуатации в пионерском ла­
гере водопроводной сети зимой, — пи­
шет В. Г. Руденко, — требуются зна­
чительные средства. Целесообразнее 
вести строительные работы на коопе­
ративных началах. А это компетен­
ция теркома и управления.

Редакция не согласна с заявлением 
В. Г. Руденко. Это не решение вопро­
са, скорее всего руководители пред­
приятия снимают с себя ответствен­
ность и перекладывают ее на плечи 
других. Что же конкретно собираются 
делать они сами?

командира корабля и по­
рой нарушают наши за­
коны?

Мы продолжаем разго­
вор с Виктором Антонови­
чем. Я прошу рассказать, 
чем живет экипаж, как до­
стигается слетанность в 
воздухе, чем занят он в 
свободное от полетов вре­
мя. Из этого рассказа вста­
ет живая картина работы 
командира корабля Челя­
бинского подразделения 
Александра Степановича 
Кауркина.

— Летаем мы вместе 
с марта прошлого’ года, 
состав экипажа почти не 
меняется. В него входят 
второй пилот В. И. Тюпы- 
шев, штурман А. 3. Мазок, 
бортрадист И. И. Хаустов. 
Хорошие, знающие свое 
дело ребята. Любой наш 
рейс заканчивается разбо­
ром, где командир корабля 
дает оценку действий чле­
нов экипажа по каждому 
этапу полета.

Для нас рейс не закан­
чивается посадкой на сво­
ем или другом аэродромах. 
Экипаж всегда вместе. 
Смотришь на других: лета­
ют годы, а знают в городах 
только магазины да гости­
ницу. Сели — разбрелись, 
к отбою собрались. У нас 
не так. Прилетели, напри-

все вместе — и на Днепр, 
махнули на рыбалку. Снасти 
возим с собой.

У нас всегда чем-то заня­
то свободное время. Лю­
бим послушать музыку.

Недавно задумали всем 
экипажем побывать в горо­
де русской славы Севасто­
поле. В сентябре прошлого 
года я, Александр Степано­
вич и бортрадист Хаустов 
отпуск провели на рыбалке 
в одной компании. В этом 
году будем отдыхать на 
Урале. Дни рождения чле­
нов экипажа празднуем 
вместе. Даже покупки для 
проведения отпуска плани­
руем коллективно.

Во всем этом организую­
щая роль командира ко­
рабля.

Обратите внимание на 
фразу Виктора Антоновича: 
«У нас всегда чем-то за­
нято свободное время». 
Как это важно — так рас­
планировать его, чтобы 
каждый член экипажа чув­
ствовал необходимость сво­
его участия во всех делах.

Организация отдыха это­
го маленького коллектива 
совсем не пустяк, с нее на­
чинается дисциплина и бе­
зопасность полетов. Она 
как «золотое руно», кото­
рое удерживает экипаж от 
случайностей.

А как строите вы свою 
работу в экипаже, товари­
щи командиры кораблей?

В. БЕЛЯЙ, 
инспектор по безопасности 
движения Челябинского 

предприятия.

ПРОГРАММА
ДЕЙСТВИЙ

роста производительно­
сти труда возрастет на­
циональный доход госу­
дарства, а это значит, 
что каждый из нас дол­
жен работать особенно 
хорошо, с еще большей 
самоотдачей, искать и 
максимально использо­
вать резервы производ­
ства.

Мы дефектуем двига­
тели. Стоит только ко­
му-то из нас пропустить 
небольшой дефект, и ка­
чество ремонта сразу 
снизится, двигатель 
раньше времени вернет­
ся обратно на завод. Ка­
жется, мелочь, а эта ме­
лочь увеличивает часы 
работы, налет самолета, 
экономит труд наших 
рабочих.

Теперь, вчитываясь в 
проект Директив, каж­
дый из нас должен по­
нять, и осмыслить свои 
обязанности и выпол­
нять их как можно луч­
ше. Проект Директив — 
это программа действий 
для каждого советского 
человека.

СКАЖИТЕ: где- и 
когда связующая 
нить времен и по­

колений была такой жи­
вой и прочной, как у со­
ветских людей? Отцы пе­
редали детям эстафету 
традиций, рожденных в 
незабываемом семнадца­
том, растили наследников 
равных себе в дерзаниях, 
доблести и славе.

Юность переняла у 
старших убежденность и, 
веру в торжество правды, 
взяв ответственность вы­
рвать у забвения имена 
героев, беззаветно слу­
живших Отчизне.

Девиз поиска — «никто 
не забыт и ничто не за­
быто», поиска судеб уди­
вительных и прекрасных.

После каждого похода 
по местам боевой славы 
отцов безымянные моги­
лы обретают имена.

На бывшем фронтовом 
аэродроме под горячим 
южным солнцем возвы­
шается обелиск, этот па­
мятник военным летчикам 
сделан комсомольцами 
Симферопольского аэро­
порта.

В станице Бриньковской 
и авиагородке Кольцово 
установлены бюсты лет­
чику-испытателю Григо­
рию Бахчиванджи. Они — 
дань уважения свердлов­
ских пилотов подвигу от­
важного человека, откры­
вавшего пути в неведо­
мое.

Молодые авиаторы Бре­
ста собрали средства на 
памятник тем, кто в пер­
вые дни войны защищал 
небо над легендарной кре­
постью.

Поиски новых свиде­
тельств героизма, походы 
по местам боев, встречи с 
ветеранами труда и быв­
шими фронтовиками,1 фе­
стивали — все это сопри­
косновение юности с ис­
торией. О сокровенных .с 
ней встречах рассказыва­
ли секретари комсомоль­
ских организаций авиа­
предприятий на семинаре 
в Ленинграде.

возражения, доказывает 
Борис Львович. — В лю­
бом местечке живут инте­
ресные люди, боровшиеся 
против белогвардейцев и 
фашизма. Их только надо 
найти. А ведь порой бы­
вает, что лучших людей 
даже своего предприятия 
мы не знаем.

Признаться, Валькович 
прав. Те немногие крас­
ные уголки и клубы, ко­
торые у нас есть, редко 
еще устраивают встречи 
молодежи с участниками 
войн и ветеранами произ­
водства.

Участники семинара бы­
ли приглашены клубом 
интересных встреч .на 
очередной вечер «Боевые 
знамена воинской добре­
сти». Нам всем пришлось 
убедиться не в пользе 
их — в этом не может 
быть сомнения, а в необ­
ходимости их проведения, 
в огромном их эмоцио­
нальном воздействии.

О доблести советского 
оружия напоминали бое­
вые знамена, овеянные 
славой крейсера «Авро­
ра», крепости Орешек, 
подводной лодки М-179,

4-го гвардейского авиа­
ционного полка.

В нашёй литературе 
мало рассказано о боевых 
полетах летчиков бомбар­
дировочной авиации в 
в первые дни войны на 
Берлин. Поэтому понят­
но, с каким интересом 
мы слушали дважды Ге­
роя Советского Союза ге­
нерал-майора авиации в 
отставке Е. П. Федорова, 
организатора полетов. 
Первую бомбардировку 
(Продолжение на 4 стр.)

НА СНИМКЕ: встреча 
уральцев в аэропорту.
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ИСТОКИ ЛЕТНОЙ ВЫУЧКИ
Летная подготовка экипажей — важнейшее 

условие обеспечения1 безопасности полетов. Это 
предъявляет повышенные требования командно­
му составу, который, кроме общих обязанностей 
руководителей коллективов, должен иметь вы­
сокую летно-методическую подготовку.

Сейчас одного личного практического опыта в 
обучении пилотов явно не достаточно. Летному' 
командиру нужны глубокие и разносторонние 
знания. В нашем подразделении большое вни­
мание уделяется подбору, расстановке и воспи­
танию руководящих кадров. Практика работы 
подсказывает: где командир летного коллектива 
на своем месте и пользуется авторитетом, там 
спорится дело, выполняется план и нет отступ­
лений от документов, регламентирующих работу.

Авторитет командира с неба не сваливается и 
даром не дается. Он складывается из уважения, 
признания превосходства в опыте, знаниях и 
профессиональном мастерстве.

Много сведений молодой летчик черпает из 
книг и документов во время самостоятельной

подготовки, но в устах командира сухие факты 
книжной премудрости обретают живую душу. 
Они воспринимаются иначе, звучат по-другому, 
особенно если устный рассказ окрашен лич­
ными ощущениями, насыщен фактами, 
которые командир сам пережил или о которых 
известно из опыта других летчиков.

Командир должен знать основные методы и 
формы летного обучения, применяемые на земле 
и в полетах, их достоинства и недостатки. Пра­
вильное решение этого вопроса,’ мне, кажется, 
во многом зависит от структуры работы, в под- 

«разделении. Мне, как командиру подразделения, 
прежде всего приходится отвечать за подготовку 
командиров летных коллективов и их «замести­
телей. Те, в свою очередь, занимаются обуче­
нием командиров звеньев, а они — непосредст­
венно с летным составом своего звена.

При такой организации и контроле мы доби­
ваемся желаемых результатов. На каждое полу­
годие составляется тематический план методиче­
ских занятий с командным составом. Два семи­

нара в месяц обязательно по практике воспита­
тельной работы провожу сам. На методические 
занятия приглашается • весь командный состав 
подразделения, пилоты-инструкторы, кандидаты 
на командную должность. Кроме того, постоянно 
действует семинар с командирами самолетов и 
пилотами-инструкторами.

Руководители летных коллективов проводят 
одно методическое занятие в месяц со своими 
заместителями и командирами звеньев и семинар 
с летным составом. В зависимости от обсто­
ятельств последние, исходя из плана работы, ор­
ганизуют занятия с рядовыми пилотами. Таким 
образом, на протяжении месяца идет учеба 
командных и летных кадров подразделения.

Большое значение мы придаем планированию 
работы на день. На десятиминутном совещании 
каждый командир докладывает об итогах работы 
за минувший день и сообщает план на сегодняш­
ние сутки. Здесь же вносятся коррективы и да­
ются дополнительные указания, рабочее время 
используется плодотворнее.

Мы беседуем с директо­
ром Дворца культуры Бо­
рисом Львовичем Валько- 
вичем. Почти каждый 
участник актива обратил 
внимание на стенды Ге­
роев Советского Союза, 
работающих в предприя­
тии, на фотографии почет­
ных гостей ленинградских 
авиаторов. Во Дворец 
культуры приезжали пер­
вый комиссар крейсера 
«Аврора» Белышев, быв­
ший разведчик Чапаев­
ской дивизии Воронов, 
сын Володарского, сорат­
ники Кирова, здесь чест­
вовали ветеранов ленин­
ской гвардии, летчи­
ков гражданской авиации 
Загорского и Захарова, 
партийный стаж- которых 
полвека.

— Нам говорят: в Ле­
нинграде каждый ка­
мень — памятник, каж­
дый дом — история. По­
пробовали, мол, в другом 
городе, где нет таких воз­
можностей. Не согла­
сен, — словно предвидя
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СОБЫТИЯ

ФАКТЫ

В РЕДАКЦИЮ ПОСТУ­
ПИЛО ПИСЬМО ОТ 
РАБОТНИКА ОТДЕ­

ЛА ПЕРЕВОЗОК АРТЕМОВ­
СКОГО АЭРОПОРТА Е. В. 
МИЛОВАНОВОЙ.

«ПО СПЕЦИАЛЬНОСТИ 
Я МЕТЕОРОЛОГ,- ПИШЕТ 
ТОВАРИЩ МИЛОВАНО­
ВА, — И ВИЖУ, ЧТО 
АМСГ АРТЕМОВСК НЕ ВЫ­
ПОЛНЯЕТ ТЕХ ТРЕБОВА­
НИЙ, КОТОРЫЕ НУЖНЫ

• Вы нам писали

КАК «ПОТЕРЯЛСЯ» ПРОГНОЗ...
ДЛЯ СВОЕВРЕМЕННОГО не фактическую погоду фактами, указанными в времени дня сделать это не-
ВЫЛЕТА САМОЛЕТА». вписывать за 30 минут до письме, нельзя согласиться, возможно по техническим

Далее она приводит кон- вылета. Кроме того, Уктус Уктусский аэропорт пере- причинам.
нретный пример. 28 января должен, по ее мнению, од- дает прогнозы погоды по В. РЫБИН,
из Артемовского аэропорта 
был назначен вылет двух 
самолетов на 07 часов по 
московскому времени. Про­
гноз из Уктуса поступил в 
06 часов 40 минут, только 
после этого метеорологи на­
чали «раскачку», побежали 
выпускать шар-пилот для 
определения фактической 
погоды.

Тов. Милованова предла­
гает заблаговременно выпу­
скать шар-пилот, а в блан-

новременно с прогнозом по­
годы по маршруту давать 
свою фактическую погоду 
на ближайшее время к вы­
лету самолета.

Редакция пазнакомила с 
письмом тов. Миловановой 
специалистов управления и 
работников радиобюро аэро­
порта Уктус.

Во-первых, наставления 
по метеообеспечению ГА 
следует строго выполнять. 
Во-вторых, с конкретными

заявке техника-синоптика 
Артемовского аэропорта, в 
частности, 28 января про­
гноз был передан в 06.09 
минут, а фактическая пого­
да — в 06.01 минуту.

Уместно спросить, где 
находился уктусский про­
гноз в течение получаса?

Что же касается предло­
жения тов. Миловановой о 
заблаговременном выпуске 
шар-пилота, то раньше чем 
с наступлением светлого

ст. инженер-инспектор 
по метеообеспечению 

полетов.

& Главное-безопасность полетов ======^^
Сейчас в подразделении так поставлено дело, 

что с утра командный состав занимается не бу­
мажной перепиской, а контролем за подготов­
кой экипажей к полетам. Старший инженер 
летного подразделения находится на стоянках 
при запуске двигателя и выруливании самоле­
тов, дежурный командир на КДП. Благодаря 

! этому появляется масса материалов для разбо­
ров.

Для того чтобы превратить их в школу воспи­
тания и обучения командного и летного состава, 
мы периодически практикуем показательные раз­
боры. Часто их проводят у нас инспектора Ми­
нистерства гражданской авиации, летно-штурман­
ского отдела В. Ф. Чинилин и H. М. Мамаков, 
командир предприятия А. И. Чернявский. В 
прошлом году мы стали приобщать к активному 
участию в разборах командиров самолетов.

Заблаговременная подготовка — этот термин 
наиболее полно выражает современное требова­
ние, предъявляемое к командному составу. Тре­
нировки его стараемся провести в сжатые сро­
ки. Они дают возможность наглядно показать 
молодым командирам звеньев методику летного 
обучения, отшлифовать отдельные элементы 
техники пилотирования, выработать единые уста­
новки.

Придавая большое значение летной трениров­
ке, В. П. Чкалов однажды заметил: «Летное 
дело — это искусство, в котором нет границ 
для совершенства». А как известно, искусство 
не терпит формализма. Если . коман­
дир ограничивается указаниями, не заботясь о 
качестве усвоения материала, то таким занятиям 
грош цена.

К сожалению, иные действуют экспромтом, 
рассчитывая на опыт и вдохновение. В этом 
случае занятия проходят бессистемно, рассказ 
сбивчив и неконкретен.

Слабую подготовку к семинарам некоторые 
командиры стараются оправдать загруженностью, 
ссылками на то, что много лет проводили подоб­
ные занятия и все знают наизусть. Слов нет, 
времени у командиров в обрез, круг вопросов 
чрезвычайно велик, и опыт не сбросишь со сче­
тов. Но главное заключается в другом — психо­
логической особенности привыкания командира 
к обстоятельствам, которые перерастают в убеж­
дение в своей непогрешимости. А теперь не­
трудно представить что будет думать летчик о 
своем наставнике, когда сам наберется опыта и 
поймет, что его учили далеко не лучшим обра­
зом.

Я знаю одного командира, который имеет при­

вычку записывать в памятную книжку факты, 
замечания, ошибки пилотов, систематизируя их по 
разделам. Готовясь к очередным занятиям, он 
обращается к своей «коллекции» и всегда на­
ходит в ней подходящие для темы примеры. По­
нятно, что иллюстрация фактами не является 
самоцелью, но удачный пример придает убеди­
тельность указаниям и рекомендациям коман­
дира.

Положительные результаты в обучении и вос­
питании командного состава и летчиков подраз­
деления не были бы столь реальны, если бы мы 
не ощущали большую поддержку партийной ор­
ганизации, которую возглавляет командир са­
молета А. П. Новик. Достаточно сказать, что на 
партбюро в прошлом году был заслушан весь 
командный состав и группа командиров са­
молетов о проведении воспитательной работы с 
пилотами. Усилия партийной организации и ко­
мандования подразделения не пропали даром. 
Снизилось число взысканий, улучшилась дис­
циплина труда. Созданы все усл'овия для того, 
чтобы наше подразделение работало без летных 
происшествий.

А. НЕЧАЕВ, 
командир Курганского летного 

подразделения.
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Берлина фашисты при­
писали английской ЛЕНИНГРАДСКИЕ ВСТРЕЧИ
авиации, тогда летчи­
ки взяли с собой газе­
ты «Правда», «Комсо­
молку» и листовки, на­
писанные Ильей Эрен­
бургом, в которых бы­
ло всего три слова: 
4Се ла не будет». До- 
етоМный ответ фаши­
стам, мечтавшим о 
русском хлебе и укра­
инском сале, грабив­

шим нашу страну.
Судьба бывшего лет­

чика-истребителя Героя 
Советского Союза Л. Г. 
Белоусова стоит того, 
чтобы о ней. напомни­
ли. Это — человек-ле­
генда. Он 'получил 
сильные ожоги в 
боях под Халхин- 
Голом. Не успел в

госпитале залечить ра­
ны, как началась фин­
ская война, и он 'от­
правляется на фронт. 
Летал в маске. Об этом 
узнает секретарь Ле­
нинградского обкома 
Жданов. «Нем'едленно 
в госпиталь», — при­
казывает он.

22 июня 1941 года 
застало Белоусова в 
больничной палате. Ле­
чение снова прервано. 
Новое несчастье обру­
шилось на него. В од­
ном из воздушных боев 
летчика тяжело ранило 
в. ноги. Началась ган­
грена. Чтобы сохранить 
жизнь Белоусову, ам­
путировали ноги. Не­
смотря на запреты вра­
чей, он возвращается в

строй, в свой боевой 
полк.

— У меня часто спра­
шивают, ■ — говорит 
Леонид Григорьевич,— 
что дало мне силы сно­
ва летать и сражаться с 
фашистами. Побывайте 
на Пискаревском клад­
бище’. Вы поймете — 
иначе[ я поступить не 
мог. '

Мы побывали там на 
следующий день. Го­
род мертвых. На Пи­
скаревском кладбище 
'похоронено четыреста 
тысяч ленинградцев. 
Наш экскурсовод тихо 
проронила: «В дни бло­
кады в Ленинграде бы­
ли созданы пункты по 
приему трупов». Это

звучит сейчас дико и 
жутко. Так было. Но 
так йе должно быть. 
Никогда.

Писатель - боец Ар­
кадий Гайдар в ма­
ленькой, светлой и доб­
рой повести о двух 
мальчишках оставил 
нам, живущим, заве­
щание, всем, кто как и 

’он, выполнил свой долг 
солдата: надо честно 
жить, много трудиться, 
крепко любить и бе­
речь эту огромную 
землю, которая зовет­
ся Советской страной.

Н. МАСЛОВА.
Ленинград — 

Свердловск.

Нам

ЛЕТЧИКИ

НА ЛЫЖНЕ

П редставители летно-
подъемного 
Свердловского

состава 
объеди-

ненного авиапредприятия 
провели соревнования по 
лыжам между экипажа­
ми. Участвовало 68 чело­
век.

В первом авиаколлек­
тиве победу одержал 
Александр Латышев. 
Пять километров он 
прошел за 21 минуту 23 
секунды, во втором авиа­
коллективе забег выиграл 
командир Сергей Усов с 
результатом 19 минут 33 
секунды, в третьем авиа­
коллективе первенство­
вал бортмеханик Петр 
Куцевалов. Он прошел 
дистанцию за 17 минут 
35 секунд.

В. СИНЦОВ.

На приз
имени

Бахчиванджи
На днях в аэропор­

ту Кольцово в четвер­
тый раз была проведе­
на традиционная лыж­
ная эстафета на приз 
имени Г. Я. Бахчиван­
джи. В этом году в со­
стязаниях приняло уча­
стие рекордное количе­
ство команд — 12.

Второй год подряд 
первенство отстояли 
спортсмены летного 
подразделения. На вто­
ром месте — служба 
перевозок, тройку при­
зеров замыкают лыж­
ники БАО.

з. Бурцева’

Вчера страна праздновала 53-ю годовщину Советской Армии. Сегодня мы 
рассказываем о ветеране войны, кавалере двух орденов Ленина, в прошлом 
летчике-истребителе Константине Петровиче Потапове. Сейчас он—командир 
звена вертолетов аэропорта Уктус.

ГДЕ-ТО далеко за гори­
зонтом, может, под 
Киевом или еще даль­

ше, громыхала гроза. На 
светлеющем небе вспыхи­
вали зарницы, долетали 
глухие, далекие раскаты 
грома. «Вот и ладно, — по­
думал Константин, — все 
равно сегодня отдыхаем, 
полетов не будет». — И уст­
роился поудобней, чтобы 
еще немного поспать.

Вскоре курсанты, подня­
тые по тревоге, толпились у 
штаба, с тревогой погляды­
вали на небо. Никто еще не 
знал, что случилось, чьи са­
молеты бомбят город, стан­
цию и склады.

Так встретил войну Кон­
стантин Петрович Потапов, 
младший лейтенант авиации. 
Было ему тогда двадцать 
три года, и никто не знал, 
да и не мог знать, что го­
товит ему война тяжелей­
шие испытания, какие может 
только человек перенести.

Боевые вылеты начались 
с первого дня войны. При­
крывали железнодорожные 
узлы, склады, вылетали на­
перехват бомбардировщи­
кам, прикрывали отступаю­
щие войска. Его маленький 
И-16 возвращался на аэрод­
ром только для заправки. 
Вылеты? Да кто их считал 
тогда! «Закончил программу 
по слепой, высотной и ноч­
ной подготовке. Имеет 250 
боевых вылетов, провел 50 
воздушных боев, сбил де­
сять самолетов противни­
ка» — так рассказывают о 
том времени лаконичные 
строки характеристики.

К концу года фронт пере­
местился на восток. Райо­
ном боевых действий стали 
Изюм, Лозовая, Барвенково. 
Все ожесточеннее стали 
схватки в воздухе. Малень­
кие И-16, проигрывавшие в 
скорости фашистским истре­
бителям, смело бросались 
на численно превосходяще­
го врага, и не всегда побе-

вать обстановку. Ударим — 
и в облако. Выскакиваем ■ 
уже с другого — и снова 
открываем огонь. Один 
«юнкере» загорелся, осталь­
ные бомбы побросали кто 
где — паника поднялась, 
строй рассыпался, думали, 
наверно, * что нас много. 
Когда истребители опомни-

между ними — десятки бо­
ев, сотни боевых вылетов, 
бои под Сталинградом и 
Песковаткой, защита пере­
правы через Калач, пат­
рульные полеты и «свобод­
ная охота» за противником.

Однажды он сам чуть не 
стал легкой добычей фа-

Потапова засекли как веду­
щего эскадрильи. Началась 
охота. Фашисты часто при­
меняли эту тактику: глав­
ное — сбить командира, с 
ведомыми справиться лег­
че. Улучив момент, когда 
прикрывавший командира 
самолет немного отстал, 
они подбили машину К. П. 
Потапова.

«Як» задымил. Отвали­
лась, упала на колени при­
борная доска, загорелся

начались кошмарные меся­
цы плена. Обгоревшего, ок­
ровавленного его нашли в 
овраге немецкие солдаты. 
Допросы, пытки. Избивали 
так, что терял сознание. Во­
локли в камеру, обливали 
•одой. Утром все начина­
лось сначала. А потом — 
поезд с решетками, колю­
чей проволокой, и наконец,
концлагерь Польше, в
Лодзи. Там немного окреп, 
помогали товарищи, пока бо­
лел. Молодость, природная
выносливость помогли

да доставалась 
«Воевать не 
уменьем» — 
командиры.

противнику, 
числом, а 
требовали

— Однажды под Вороне­
жем вылетели мы напере­
хват бомбардировщикам,— 
рассказывает Константин 
Петрович. — Погода благо-
приятствовала облачно
было. Подходим, «юнкер- 
сов» штук сорок, а над ни-
ми истребители крутятся.

И ОСТАЛСЯ
лись, боевая задача была 
уже выполнена.

Начался бой. Двенадцать 
фашистов — и нас двое. На­
парника моего подбили, и 
он ушел к земле. Отвали­
ла и шестерка фашистов. 
Решили видно, что ту.т им 
делать нечего — вшестером 
управятся. Крутился я как 
мог. Огрызаюсь, а сам все 
в сторону аэродрома тя-
ну горючее на исходе,
да и боекомплект тоже. Вот 
и аэродром. Садиться не да­
ют. Озверели фашисты — 
вшестером не могли с од­
ним справиться. Хотел ото­
рваться, жму во всю силу— 
смотрю, догоняет один. 
Ближе, ближе. Сейчас, ду-
маю, бить 
открывали 
метров со

начнет — они 
огонь обычно 
ста пятидесяти.

Тогда я резко сбавил ско­
рость, и когда машины 
сравнялись, рубанул винтом 
по хвосту. Фашист рухнул 
вниз и взорвался тут же, на 
нашем аэродроме.

Машину 
развернулся 
и все.

затрясло.
и посадил.

Еле 
Вот

Константин Петрович 
был добавить, что после

за-

страшного нервного напря­
жения он не мог самостоя­
тельно выбраться из маши­
ны, что тут же, на аэродро­
ме, с блистательной боевой 
победой его поздравил ге­
нерал, что за этот подвиг 
он был представлен к орде­
ну Ленина, что это был пер­
вый и единственный таран 
в небе Воронежа в истории
Великой 
войны.

Отечественной

яВ живых
шистов. На маленьком По-2 
Константин Петрович, тогда 
уже капитан, командир эс­
кадрильи, летел к месту 
падения подбитого самоле­
та эскадрильи и неожидан­
но обнаружил, что за ним 
гонится вражеский бомбар­
дировщик. Фашисты люби­
ли перехватывать По-2. Эти 
беззащитные, легкие само­
леты перевозили команди­
ров, секретную почту, были 
курьерами действующей 
армии, и за каждый сбитый 
самолет фашисты получали 
награды.

Выход был один — лави­
ровать, маскируясь в склад­
ках местности, как выража­
ются профессиональные 
военные. И юркий По-2 
крутился по степи, нырял в 
балки, буерки, овраги. Тя­
желый «дарниель-215» не 
мог угнаться за увертливой 
машиной, а Константин Пет­
рович снова и снова нырял 
в овраг, разворачивался и 
опять уходил из-под огня 
под его спасительный об­
рыв. «ДарниеЛь», в ярости, 
тоже погнался за ним в ов­
раг и, не успев увернуть­
ся, врезался в противопо­
ложную стенку оврага. Дол­
го шутили после этого лет-
чики эскадрильи умело-

=

комбинезон, парашют. Пла­
мя било в лицо — через 
разбитый колпак ветер раз­
дувал пожар. Прямо по 
курсу мелькнул силуэт 
фашистского бомбардиров­
щика. «Не уйдешь, гад, — 
крикнул Константин Петро­
вич. — Бросил машину в 
черный фюзеляж «мессер­
шмитта» и слабеющей ру­
кой дернул кольцо парашю­
та. «А, все равно, — мельк­
нула мысль, — стропы пе-

встать на ноги. Через месяц 
он уже мечтал о побеге.

Ночью залезали под пол, 
копали нишу. Работали ино­
гда всю ночь, а утром — 
снова на плац. Фашисты из­
девались, делали все, что 
только могло прийти в го­
лову отъявленному сади­
сту. Вешали пленного, и 
приказывали: равняйсь. Сто­
яли час, два без движения. 
Или заранее объявляли, что
расстреливают каждого
третьего и начинали пере­
кличку. Третий, как прави­
ло, не отзывался, тогда его 
избивали, травили собака­
ми. Утром много времени 
занимали «физзарядка» й 
«умывание». Эсэсовцы вы­
страивались у дверей бара­
ка в две шеренги и каждо­
го выходившего били при-

регорели», 
сознание.

и потерял
кладами—в спину, голову,

Вот мы и решили использо-
Через несколько месяцев 

он повторит свой подвиг, но

му, мол, и стены помогают.
После разгрома фашистов 

под Сталинградом особен­
но упорные бои завязались 
под Курском. В бой всту­
пали иногда целые полки. 
В небе появилась отборная 
дивизия фашистских асов — 
для укрепления фронта фа­
шисты бросили лучшие 
силы.

В одном из таких боев

Бойцы с земли видели, 
как над нейтральной поло­
сой горящий «Як» таранил, 
фашистский истребитель, 
как рассыпались в воздухе 
два самолета и высоко над 
землей затрепетало облако 
парашюта. Они знали, что 
пилот приземлился где-то 
недалеко за линией фрон­
та, провели танковую раз­
ведку боем, но никого не 
нашли. Остался только ок­
ровавленный парашют.

В тот же день командир 
полка подписал два доку­
мента: ходатайство о на­
граждении (посмертно) вто­
рым орденом Ленина 
командира эскадрильи ка­
питана Константина Петрови­
ча Потапова и похоронную 
родным, в деревню Фурсо- 
во, Большеравенского рай­
она Рязанской области. Бы­
ло это восьмого мая 1943 
года.

С этого дня для Констан­
тина Петровича Потапова

куда придется, а в конце 
шеренги эсэсовец «умывал» 
по лицу тяжелым, запол­
ненным водой шлангом.

Шли дни. Вскоре подкоп 
был готов. Бежать решили 
впятером. В случае неуда­
чи — смерть. Вылезли. При­
легли в бурьяне — ждали, 
пока пройдет патруль. Пат­
руль провалился в их тран-
шею не выдержала
«крыша». Беглецов пойма­
ли. Избивали, травили соба­
ками. .Протыкали штыками 
руки, ноги. Вечером пове­
сили — заковали руки и но­
ги в кандалы, пропустили 
подмышками веревку и ос­
тавили. Надеялись, что ум­
рут сами. Некоторые умер­
ли, но Потапов выжил.

И. БУРНО.

(Окончание следует).
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