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Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

Большой совет Аэрофлота
Идя навстречу XXIV съезду КПСС, коллегия 

министерства, Политическое управление граж­
данской авиации ц ЦК профсоюза авиаработников 
впервые провели совещание командиров кораблей 
(самолетов и вертолетов)—передовиков производ­
ства Аэрофлота.

го Союза и Героев Со­
циалистического Тру-
Да, 148 
пилотов 
СССР,

заслуженных 
и штурманов

149
награжденных

человек, 
знаком

11МЯ
На совещании при­

сутствовали командиры 
самолетов и вертоле­
тов, заслуженные пи­
лоты СССР и заслу­
женные штурманы 
СССР, руководители

ИНТЕРВЬЮ
управлений, 
заведений,

учебных 
учрежде-

«Отличник Аэрофлота» 
и носящих звание 
ударника коммунисти­
ческого труда.

В работе совещания 
приняли участие заме­
ститель Председателя
Совета Министров

А. А. МИХАИЛОВ, 
КОМАНДИР

САМОЛЕТА АН-24 
КИРОВСКОГО 

ПРЕДПРИЯТИИ
В гражданской авиа­

ции я работаю уже 23 
года. И не ошибусь, если 
скажу, что такое сове­
щание было за всю исто­
рию Аэрофлота впервые. 
Выступление министра 
гражданской авиации 
Б. П. Бугаева было по-

ний и организаций 
гражданской авиации и 
аппарата министерства, 
руководители политор-
ганов, партийных,
профсоюзных и комсо­
мольских организаций.

Среди участников 
совещания было во­
семь Героев Советско-

СССР Л. В. Смирнов, 
заведующий отделом 
административных ор­
ганов ЦК КПСС Н. И. 
Савинкин, министр 
авиационной промыш­
ленности СССР П. В. 
Дементьев, секретарь 
ВЦСПС H. Н. Рома-
нов, генеральный
авиаконструктор, ака­

демик А. Н. Туполев.

священо перспективу
развития авиации в на- 

стране и плану но- 
твой пятилетки. Ясно 
одно: работать придется 
с удвоенной энергией.

Рассказывая товари­
щам о работе совещания, 
я буду прежде всего го­
ворить о задачах, кото­
рые поставлены перед 
нами в новом пятилетии, 
недостатках, бытующих 
в нашем предприятии, 
которые мы можем ис­
править сами. Ну и, ко­
нечно, о новой технике.

Е. И. ВАВИЛОВ, 
КОМАНДИР 
САМОЛЕТА 

МАГНИТОГОРСКОГО
ПРЕДПРИЯТИЯ

Московское совеща­
ние командиров само­
летов было самым пред­
ставительным. Каждый 
из участников узнал 
для себя много нужно­
го, полезного. Думаю, 
что очень своевремен­
но поднят вопрос о по­
вышении роли второго 
пилота.

Задачи перед работ­
никами Аэрофлота в 
новой пятилетке стоят 
большие.

Чтобы успешно спра-. 
виться с государствен­
ным заданием, пере­
везти огромное количе­
ство пассажиров, тыся­
чи тонн грузов, нужно 
как можно меньше 
держать самолеты на 
земле. А это зависит 
не только от летчиков, 
но и от работников 
служб перевозок, дви­
жения, авиационно-тех­
нической базы. Работы 
всем предстоит много.

Ы, УЧАСТНИКИ сове­
щания командиров 
кораблей (самолетов 

и вертолетов) — передови­
ков производства ордена 
Ленина гражданской авиа­
ции СССР, шлем горячий, 
сердечный привет ленин­
скому Центральному Коми­
тету Коммунистической пар­
тии Советского Союза, Пре­
зидиуму Верховного Сове­
та Союза ССР, Совету Ми­
нистров СССР.

Благодаря постоянной за­
боте Центрального Комите­
та Коммунистической пар­
тии и Советского прави­
тельства гражданская авиа­
ция превратилась в много­
целевую отрасль народно­
го хозяйства, оснащенную 
современной первоклассной 
техникой, с развитой сетью 
аэропортов, заводов, науч­
ных учреждений, высших и 
средних специальных учеб­
ных заведений, проектных 
и строительных организа­
ций.

Мы рады доложить Цент­
ральному Комитету Комму­
нистической партии, Прези­
диуму Верховного Совета 
СССР, Совету Министров 
СССР, что многотысячный 
коллектив Аэрофлота, пре­
творяя в жизнь решения 
XXIII съезда КПСС, после­
дующих Пленумов ЦК 
КПСС, с честью выполнил 
взятые на себя юбилейные 
социалистические обяза­
тельства, досрочно к 26 ок-
тября 1970 года
пятилетний I 
гражданской

план
завершил 
развития

авиации. За
годы пятилетки перевезено 
свыше 300 миллионов пас­
сажиров, доставлено 6 млн.
470 тыс. тонн срочных 
роднохозяйственных 
зов, 1 млн. 630 тыс.

на- 
гру- 
тонн

почты. Общая протяжен-

№ 5 (1796).
СРЕДА,

10ФЕВРАЛЯ
1971 г.

Год издания 
XXVIII

Цена 2 коп.

Участники совещания
обменялись опытом
производственной и
политико воспита-

ральному 
КПСС, 

Верховного

Комитету 
Президиуму 

Совета

Пилотов Аэрофлота 
приветствовал летчик- 
космонавт СССР, дваж­
ды Герой Советского 
Союза генерал-майор 
авиации А. Г. Никола­
ев.

На совещании под­
ведены итоги развития 
гражданской авиации в 
восьмой пятилетке, об­
суждены задачи на 
1971 год, ближайшее 
будущее и на перспек­
тиву, приняты социа­
листические обязатель­
ства по досрочному вы­
полнению государст­
венного плана разви­
тия Аэрофлота перво­
го квартала к дню от­
крытия XXIV съезда 
КПСС и плана 1971 
года.

тельной работы, обсу­
дили дальнейшие пути 
ее улучшения в экипа­
жах самолетов и вер­
толетов.

На совещании было 
принято обращение ко 
всем работникам граж­
данской авиации.

От имени работни­
ков гражданской авиа­
ции участники совеща­
ния направили привет­
ственное письмо Цент-

Союза ССР, Совету 
Министров СССР.

ПОЛНЫЕ ТЕКСТЫ 
ПИСЬМА, СОЦИА­
ЛИСТИЧЕСКИХ ОБЯ­
ЗАТЕЛЬСТВ и ОБРА­
ЩЕНИЯ ПУБЛИКУ­
ЮТСЯ В НОМЕРЕ.

ЦЕНТРАЛЬНОМУ КОМИТЕТУ КПСС

ПРЕЗИДИУМУ ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР

СОВЕТУ МИНИСТРОВ СССР

ность воздушных линий, 
связывающих более 3500 го­
родов и населенных пунк­
тов, достигает сейчас 650 
тысяч километров. Значи­
тельный вклад вносят авиа­
торы в интенсификацию 
сельскохозяйственного про­
изводства. В минувшем пя­
тилетии крылатые помощ­
ники хлеборобов обработа­
ли авиахимическим методом 
368 миллионов гектаров 
колхозных, совхозных полей 
и лесных массивов. Получи­
ли развитие международ­
ные воздушные перевозки! 
Сегодня самолеты с эмбле­
мой Аэрофлота соверша­
ют полеты в 60 государств 
Европы, Азии, Африки и 
Америки.

Эти достижения являются 
результатом напряженного 
труда многих тысяч авиато­
ров, тех, кто водит воздуш-

ставлений и инструкций по 
производству полетов. От-
дельные 
проявляют

авиаработники 
недисциплини-

НА СНИМКЕ: пред­
полетное обслуживание 
ИЛ-18 в Свердловском 
аэропорту Кольцово.

обороту к 28 декабря, а по 
применению авиации в на­
родном хозяйстве — к 25 
декабря 1971 года. За счет

пешное осуществление ве­
ликих планов коммунисти­
ческого строительства в на­
шей стране. Авиаторы как 
и все советские люди го­
рячо одобряют и едино­
душно поддерживают муд­
рую внутреннюю и внеш­
нюю политику Коммунисти­
ческой партии и Советско­
го правительства, отвечаю­
щую кровным интересам 
советского народа.

Работники гражданской 
авиации, тесно сплоченные
вокруг 
партии

Коммунистической
и ее

Центрального
ленинского 

Комитета,

ные корабли, 
земле технику 
обслуживает в 
пассажиров.

Вместе с тем
сознаем, что в 
вседневной )

готовит на 
к полетам, 
аэропортах

мы хорошо 
нашей по-

деятельности
имеются еще серьезные не­
достатки. Ряд авиапред­
приятий не выполнил плано­
вых 'заданий 1970 года. Все 
еще имеют место случаи 
нарушения требований, на-

рованность, невнимательное 
отношение к обслуживанию 
пассажиров.

Работники гражданской 
авиации вместе со всем со­
ветским народом готовятся 
достойно встретить XXIV 
съезд родной Коммунисти­
ческой партии. В преддве­
рии съезда широкое рас­
пространение на авиапред­
приятиях, в подразделени­
ях, экипажах, в цехах, сме­
нах, бригадах получило со­
ревнование за право назы­
ваться коллективом имени 
XXIV съезда КПСС, за пра­
во подписать трудовой ра­
порт съезду. Новые социа­
листические обязательства, 
принятые нами на данном 
совещании, направлены на 
дальнейшее широкое внед­
рение в производство до­
стижений науки и техники, 
экономию материальных и 
трудовых ресурсов, на до­
срочное выполнение плана 
первого квартала к дню от­
крытия съезда, заданий 
1971 года по пассажиро-

использования 
производства,

резервов 
бережливо-

сти и усиления режима эко­
номии получить не менее 
5,5 миллиона рублей сверх­
плановой прибыли, повы­
сить производительность 
труда на 1 процент к плану 
1971 года.

Мы видим свою задачу в 
том, чтобы неустанно тру­
диться над повышением 
эффективности производ­
ства, ускорением темпов

выражают твердую реши­
мость свято хранить и 
продолжать дело великого 
Ленина, приумножать слав­
ные революционные, бое­
вые и трудовые традиции 
советского народа, достой­
но встретить XXIV съезд 
Коммунистической партии 
Советского Союза, неустан­
но трудиться над претворе­
нием в жизнь его решений.

технического прогресса,
решительно бороться за 
безопасность полетов й ре­
гулярность каждого рейса, 
высокую культуру обслу­
живания пассажиров, стро­
гое соблюдение государст­
венной дисциплины.

Участники совещания за­
веряют ленинский Цент­
ральный Комитет, Президи­
ум Верховного Совета Сою­
за ССР, Совет Министров 
СССР, что личный состав 
ордена Ленина Аэрофлота 
не пожалеет сил для вы­
полнения задач, поставлен­
ных партией и правитель­
ством перед гражданской 
авиацией, в борьбе за ус-

Да здравствует 
нистическая партия 
ского Союза — 
авангард рабочего

Комму- 
Совет- 
боевой 
класса,

всех трудящихся, политиче­
ский вождь и организатор 
советского народа в борь­
бе за коммунизм!

ПРИНЯТО ЕДИНОГЛАСНО 
НА СОВЕЩАНИИ КОМАН­
ДИРОВ КОРАБЛЕЙ (САМО­
ЛЕТОВ И ВЕРТОЛЕТОВ) — 
ПЕРЕДОВИКОВ ПРОИЗВОД-
СТВА
АВИАЦИИ.

ГРАЖДАНСКОЙ

22 ЯНВАРЯ 1971 г.
г. МОСКВА
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Наша великая Родина 

вступила в 1971 год, зна­
менующий начало девятой пяти­
летки, год XXIV съезда КПСС. 
Уверенно принята эстафета слав­
ных трудовых побед, одержанных 
нашим народом за годы восьмой 
пятилетки. Ее предварительные 
итоги убедительно показывают, 
что под руководством Коммуни­
стической партии, в результате 
огромного труда советского наро­
да наша страна сделала значи­
тельный шаг вперед во всех обла­
стях коммунистического строи­
тельства. Основные задачи, наме­
ченные Директивами XXIII съез­
да КПСС, успешно осуществлены. 

Благодаря неустанным заботам 
Коммунистической партии и Со­
ветского правительства воздуш­
ный транспорт постоянно пополня­
ется современной авиационной 
техникой. Сегодня более 90 про­
центов авиаперевозок осуществля­
ется самолетами с газотурбинными 
двигателями. Аэрофлот распола­
гает замечательными кадрами пи­
лотов, штурманов, инженеров, 
техников, других специалистов. Их 
отличительными качествами явля­
ются идейная убежденность, по­
литическая зрелость, высокое

готовность к действиям в особых 
случаях. Твердо знайте: предпо­
сылку к летному происшествию 
легче не допустить, чем устранить 
вызванные ею осложнения.

ДОРОГИЕ ТОВАРИЩИ — 
СПЕЦИАЛИСТЫ ВСЕХ СЛУЖБ 
И ПОДРАЗДЕЛЕНИИ!

Вы многое делаете- для подго­
товки и совершенствования авиа­
ционной техники, продления ее 
жизни, для облегчения труда лет­
ного состава. Мы трудимся с ва­
ми на разных участках, выполня­
ем различные производственные 
операции. Но где бы мы ни нахо­
дились, на земле или в воздухе, 
за штурвалом скоростного ком­
фортабельного корабля или за ру­
лем спецавтомашины, у диспет­
черского пульта или в заводском 
цехе, в учебной лаборатории или 
в службе перевозок, задача у нас 
одна — высококачественное обес­
печение каждого полета.

Обеспечивайте высокую эксплу­
атационную надежность и посто­
янную готовность к действию ра­
дио- и светотехнических посадоч­
ных систем. Бдительно следите за 
полетами, чтобы вовремя преду­
предить ошибки и оказать помощь 
экипажам самолетов и вертоле­
тов.

МИ-2, КА-26, МИ-8. Зна­
чительно повышены га­
рантийные ресурсы само­
летов и двигателей, вве­
дены в действие новые 
средства . навигации и упа-

ВМЕСТЕ со всем 
советским народом 
работники граж­

данской авиации стре­
мятся достойно встретить 
XXIV съезд КПСС. Кол­
легия Министерства граж­
данской авиации и ЦК 
профсоюза авиаработников 
одобрили инициативу пе-

съезда

партийному

на себя повышенные со-
обяза-циалистические

рапорт 
съезду.

совещания 
вертолетов

коллективов 
принявших

редовых 
Аэрофлота,

приняли уча- 
них выступи- 
предложение. 
принципиаль-

Кроме того, 549 авиаработников 
етие в работе четырех секций. На 
ли 87 человек, которые внесли 301 
Все выступления носили деловой и

имени XXIV
КПСС, экипажей комму­
нистического труда, за 
право подписать трудовойНА ПЛЕНАРНЫХ заседаниях 

командиров самолетов и 
выступили 24 человека, которые подели-

лись опытом работы, сделали много критических 
замечаний и внесли около 160 устных и письмен­
ных предложений, направленных на дальнейшее 
повышение эффективности производственно-эко­
номической деятельности авиапредприятий и 
подъем производительности труда, улучшение 
организации летной работы, на обеспечение безо­
пасности полетов.

ный характер. В них проявились высокая полити­
ческая зрелость командиров самолетов и вертоле­
тов, их стремление трудиться еще лучше и произ­
водительнее, с честью выполнить взятые на себя 
повышенные социалистические обязательства в 
честь XXIV съезда КПСС.

тельства в честь предстоя­
щего съезда и обратив­
шихся ко всем работникам 
гражданской авиации с 
призывом досрочно вы­
полнить государственный 
план первого квартала 
1971 года.

В первых рядах сорев­
нующихся идет летный 
состав, командиры кораб­
лей, самолетов и вертоле­
тов, возглавившие сорев- 
нованйе за право носить 
высокое звание экипажей
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БЛАГОДАРЯ постоянной 
заботе Центрального 
Комитета партии и 

Советского правительства 
гражданская авиация прев­
ратилась в многоцелевую, 
быстроразвивающуюся от­
расль народного хозяйства, 
оснащенную высокой совре­
менной авиационной техни­
кой.

За истекшую пятилетку 
под благотворным влияни­
ем политики КПСС возму­
жали кадры Аэрофлота, 
возросли трудовая и поли­
тическая активность, дух 
коллективизма.

Командно - руководящие 
кадры, политорганы, пар­
тийные, профсоюзные и 
комсомольские организации 
совместно с местными пар­
тийными органами сумели 
политически обеспечить в 
основном решение хозяйст­
венных задач пятилетки, на­
стойчиво и последовательно 
претворяя в жизнь авиакол­
лективов политику и реше­
ния Коммунистической пар­
тии и Советского прави­
тельства.

средств для решения круп­
ных народнохозяйственных 
задач. Гражданская авиация 
активно содействует эконо­
мическому развитию новых
промышленных районов,
таких, как Тюменский и 
Мангышлакский.

В борьбе за повышение 
урожайности сельскохозяй­
ственных культур авиация

личным примером увлекая 
за собой массы авиаработ­
ников.

Далее в своем выступле­
нии тов. Безбородов про­
анализировал организатор­
скую роль партийных коми­
тетов по выполнению зада­
ний пятилетки. Были приня­
ты меры к усилению пар­
тийного влияния в экипажах

Г ражданская авиация
сделала новый крупный шаг 
в своем развитии. За годы 
пятилетки удвоен объем пас- 
сажирооборота с ежегод­
ным темпом прироста 15,4 
проц. Общая протяжен­
ность воздушных линий воз­
росла в полтора раза.

Полнее стали удовлетво­
ряться потребности в при-

авиационныхменении вертолетов. Это 
ство возросшей 
ности первичных 
организаций. В

партией и правительст­
вом; выполнены досрочно, 
к 26 октября 1970 года.

За пятилетку перевезе­
но свыше 300 миллионов 
пассажиров, доставлено

неискренность и неправ- 
дивость при анализе раз­
личных. нарушений. Ко­
мандиры и политработ­

ники должны глубоко изу- 
тать деловые и.^рально- 
политические качества 

своих подчиненных, знать 
их не только по работе на 
службе но и в быту.

Говоря ю задачах, кото­
рые гражданской авиации 
предстоит решать в но­
вом пятилетии, Б. П. Бу­
гаев отметил, что девятая 
пятилетка будет пятилет­
кой научно-технического 
прогресса во всех звеньях 
гражданской авиации. На 
основе выполнения реше­
ний декабрьского (1969 г.) 
и июльского (1970 г.) 
Пленумов ЦК КПСС, мы 
должны постоянно улуч­
шать производственную 
деятельность гражданской 
авиации, : внедрять науч­
ную организацию труда, 
научное управление про­
изводственной деятель­
ностью, комплексную ме­
ханизацию и автоматиза-

Ё
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ИТОГИ И ПЛАНЫ
Из доклада Б. П. БУГАЕВА

Тов. Бугаев кратко рас­
сказал об итогах выполне­
ния Пятилетнего плана. 
Он отметил, что в резуль­
тате самоотверженного 
труда наших летчиков, ра­
ботников других профес­
сий, организующей роли 
командно - руководящего 
состава, политорганов, 
партийных, профсоюзных 
и комсомольских органи­
заций задачи на пятилет­
ку, поставленные перед 
гражданской авиацией

социалистические обяза­
тельства, широко разверну­
лось соревнование за право 
подписать трудовой рапорт 
XXIV съезду КПСС, тру­
диться по личным творче­
ским экономическим пла­
нам, бороться за право 
называться экипажами име­
ни XXIV съезда партии, за
превращение каждого

6 миллионов 
тонн срочных

470 тысяч 
народнохо-

зяйственных грузов, 1 
миллион 630 тысяч тонн 
почты. Общая протяжен­
ность воздушных линий, 
связывающих более 3500 
городов и населенных 
пунктов, достигает сейчас 
более 650 тысяч километ­
ров. Авиахимическим ме­
тодом обработано свыше 
360 миллионов гектаров
колхозных 
полей.

Выполняя

и совхозных

Директивы
XXIII съезда партии, ре­
шения декабрьского 
(1969 г.) и июльского 
(1970 г.) Пленумов ЦК 
КПСС, командно-руково­

дящим составом, полит­
органами, партийными, 
профсоюзными и комсо­
мольскими организация­
ми, всем личным соста­
вом Аэрофлота проведена 
значительная работа по 
дальнейшему внедрению 
достижений научно-техни­
ческого прогресса в про­
изводственную деятель­
ность авиапредприятий.

За минувшие годы пя­
тилетки прошли испыта­
ния и внедрены для регу­
лярной эксплуатации на 
внутренних и международ­
ных авиалиниях самолеты 
ИЛ-62, ТУ-134, ЯК-40,
ТУ-134, вертолеты

равления воздушным дви­
жением в зонах аэропор­
тов и на трассах.

В наших рядах, заявил 
т. Бугаев, есть немало 
замечательных команди­
ров кораблей, которые с 
чувством высокой ответ­
ственности относятся к 
исполнению своего слу­
жебного и гражданского 
долга. Среди них С. И. Де­
нисов, К. А. Коштоян, 
А. И. Маркирьев и многие 
другие. Следует подумать 
о широких формах попу­
ляризации героического 
труда передовых коман­
диров экипажей. цию производственных

Командирам кораблей, процессов, вести борьбу 
самолетов и вертолетов иг^ экономию ^(^бережли-
вторым пилотам принад­
лежит огромная роль на 
всех этапах полета, вклю­
чая взлет, инструменталь-

вость, воспитывать в каж­
дом авиаработнике чув­
ство рачительного хозяи­
на. Достаточно сказать, 
что при нынешних мае­ный заход на посадку и ....

посадку. штабах развития^экономи-
Повышение роли коман-’ ки гражданской' авиации

хозных и совхозных по­
лей.

Для обеспечения выпол­
нения задания партии и 
правительства в 1971 го­
ду и в девятой пятилетке 
предстоит освоить новые 
самолеты и внедрить их в 
эксплуатацию, освоить 
первый в мире сверхзву-

ГЛАВНАЯ ЗАБОТА
КОМАНДИРА

димых политорганами, пар­
тийными организациями, и

диров кораблей, самоле­
тов, вертолетов является 
одним из важнейших 
условий обеспечения безо­
пасности полетов, укреп­
ления дисциплины и вы­
полнения производствен­
ных задач. Для этого не­
обходимо, чтобы команди­
ры повышали марксист­
ско-ленинскую подготовку, 
воспитывали в себе .и у 
подчиненных чувство со­
ветского патриотизма, по­
стоянно показывали лич­
ный пример, требовали 
пунктуального выполне­
ния наставлений, прика­
зов, инструкций по орга-

административных мер,
принимаемых хозяйственны­
ми руководителями, нам не 
удалось полностью решить 
ряд важных задач, стоящих 
перед гражданской авиа­
цией.

Мы подошли вплотную к 
такому явлению, когда тем­
пы роста гражданской авиа­
ции будут упираться и тор­
мозиться низким уровнем

низации летной 
Нельзя проходить 
любых отклонен

работы.
мимо

снижение эксплуатацион­
ных расходов всего лишь 
на один процент увеличи­
вает прибыль Аэрофлота 
в расчете на год, пример­
но, на. 20 млн. рублей. 
Широкое внедрение дости­
жений науки и техники 
наряду с глубоко проду­
манными методами идео­
логической и воспитатель­
ной работы должны слу­
жить фундаментом надеж­
ности и экономической 
рентабельности граждан­
ской авиации.

В 1971 году предприя­
тия гражданской авиации 
должны перевезти 80 мил-

ковой пассажирский 
молет ТУ-144.

са-

От имени коллегии ми­
нистерства, Политическо­
го управления и ЦК проф­
союза авиаработников тов. 
Бугаев выразил уверен­
ность в том, что команди­
ры кораблей, самолетов и 
вертолетов еще активнее 
будут проводить работу 
в своих экипажах и под­
разделениях по обучению
и воспитанию подчинен-

ЛИОНОВ 
миллиона

пассажиров, 1,6
.... - ____ ____ TOHg грузов,
требсза-*Й50 тысяч TOj$i пшты, об- 

— авь^ионно-хи-
установленных \
ний. Надо понять, какой <работать
вред приносит панибрат- мическим 
ство, круговая порука, миллионов

СПОСОбом 85 
гектаров кол-

ных, приложат все. свои 
знания, силы и опыт для 
успешного выполнения 
производственных планов, 
обеспечения безопасности 
и регулярности полетов, 
укрепления дисциплины, 
превращения гражданской 
авиации в.образцовую 
отрасль народного хозяй­
ства, достойно встретят 
XXIV съезд КПСС.

В работе первой секции 
приняли участие команди­
ры экипажей турбовинто­
вых и реактивных самоле­
тов транспортной авиации. 
С чувством большой озабо­
ченности о совершенство­
вании работы авиапред­
приятий, об укреплении дис­
циплины и повышении 
безопасности и регулярно­
сти полетов, с конкретными 
предложениями по устране­
нию недостатков выступи­
ли двадцать два командира 
корабля, штурмана и дру­
гих специалиста. Среди них 
командир АН-12 Восточно- 
Сибирского управления 
т. Деревянкин, командир 
ИЛ-62 Московского транс­
портного управления т. Во­
робьев, командир летного 
подразделения Украинского 
управления, заслуженный 
пилот СССР т. Захаревич, 
старший штурман летного 
подразделения Транспорт­
ного управления междуна-

ОТВЕТСТВЕННОСТИ
Из доклада Г. Ф. БЕЗБОРОДОВА

механизации и 
ции процессов 
ва. На сегодня

автоматиза- 
производст- 

на многих

осуществляет сейчас в кол­
хозах и совхозах около 100 
видов различных работ.

Произошли значительные
качественные 
авиационной

изменения в 
технике. За-

метно возросла материаль­
но-техническая база граж­
данской авиации. Высокими 
темпами шло освоение но­
вой авиационной техники —
основы 
пресса.

Таковы

технического про­

отличительные
черты истекшей пятилетки.

Достигнутое — это ре­
зультат организаторской и 
политической работы, про­
водимой нашими руководя­
щими кадрами, партийными 
организациями, командира­
ми кораблей самолетов и

свидетель- 
боеспособ- 
партийных
их

много коммунистов,
рядах 
около

девяносто процентов кото­
рых работает непосредст­
венно на производстве. Ком­
мунисты находятся на перед­
нем крае научно-техническо­
го прогресса, овладения сло­
жной авиационной техникой,

участников совещания командиров кораблей (самолетов и вертолетов)
составу, ко всем работникам гражданпередовиков производства к летному 

ской авиации

прос, как новая методика 
определения посадочных 
минимумов, разработанная 
в соответствии с требова­
ниями ИКАО. В нее внесе­
ны существенные 'измене­
ния. В частности, по-друго­
му трактуется высота при­
нятия решения. Она будет
приравниваться 
нижней кромки

к высоте 
облачно­

сти. Для командиров кораб­
лей вводятся единые мини­
мумы, что позволит повы­
сить регулярность полетов. 
Отсюда — новые т^ебова-
ния к подготовке 
жей, к уровню их 
мастерства. #

В ходе работы

экипа- 
летного

секции
были высказаны серьезные 
критические замечания в 
адрес наземных служб. Это 
по их вине задерживаются 
рейсы, нарушается предпо-

профессиональное мастерство.
Сейчас в славной семье авиаторов 
трудятся 157 Героев Советского 
Союза, 27 Героев Социалистиче­
ского Труда, 210 заслуженных пи­
лотов и штурманов СССР.

Мы, командиры кораблей (са­
молетов и вертолетов), собрались 
в знаменательные дни подготовки 
к XXIV съезду КПСС, чтобы оце­
нить достигнутое, обменяться 
опытом работы, наметить пути ее 
улучшения, определить новые 
рубежи. Большие и ответственные 
задачи встают перед нами в но­
вом пятилетии. На воздушные 
трассы страны выйдет более со­
вершенная авиационная техника,

Настойчиво овладевайте пере­
довой технологией, активно ис­
пользуйте все новое, прогрессив­
ное, что рождает отечественная и 
мировая авиационная практика, 
всемерно способствуйте ускоре­
нию темпов научно-технического 
прогресса, повышению эффектив­
ности производства. .

Проявляйте постоянную заботу 
об улучшении обслуживания пас­
сажиров: добивайтесь регуляр­
ности каждого рейса.

Дорогие товарищи!
Приближается XXIV съездкпсс крупнейшее политиче

поступит в эксплуатацию 
ТУ-154. Нам предстоит 
освоение первого в мире

самолет 
начать 
сверх­

самолетов, вертолетов, сме­
нах, бригадах и на других 
решающих участках произ­
водства. На 30 процентов 
возросло количество цехо­
вых партийных организаций 
и на 31,5 процента — пар­
тийных групп.

В целом по Аэрофлоту 
партийная организация воз­
росла за пятилетку более 
чем на одну пятую часть и 
пополнилась за счет наибо­
лее передовых авиаработни-
ков, главным образом, 
числа летного состава.

Командиры кораблей, 
молетов и вертолетов

из

са- 
по-

вышают свой идейно-тео- 
.ретический уровень, глав­
ным образом, в школах 
основ марксизма-ленинизма 
и теоретических семинарах.

Далее тов. Безбородов 
подробно остановился на 
роли и задачах партийных 
организаций и всех комму­
нистов Аэрофлота в социа­
листическом соревновании 
в честь XXIV съезда КПСС.

Сейчас в авиапредприя­
тиях, коллективы которых 
взяли на себя повышенные

предсъездовского
день ударной 
личной учебы. 

В настоящее 
Аэрофлоте 16

> дня 
работы

время

в
и

в
авиапред-

приятий коммунистического 
труда. Пяти- коллективам 
присвоено звание предпри­
ятия высокой культуры про­
изводства.

Говоря о труде команди­
ров кораблей, самолетов и 
вертолетов, тов. Безборо­
дов назвал имена лучших 
из них: командиров кораб­
лей Шапкина H. М., Быкова 
Г. И., Трезубова В. Г., Стец- 
ко Л. В. и других.

Вместе с тем, как отметил 
докладчик, некоторые пар­
тийные и профсоюзные ор­
ганизации авиапредприятий 
слабо используют силу со­
циалистического соревнова­
ния для повышения общест­
венной активности авиара­
ботников.' Упускается глав­
ное — гласность итогов со­
ревнования, теряется опора 
на массы, на коллективную 
мысль.

Несмотря на систему пар­
тийно-политических, идейно­
воспитательных мер, прово-

авиапредприятиях в сфере 
обслуживания велик про­
цент ручного труда.

На декабрьском (1969 г.) 
Пленуме ЦК КПСС подчер­
кивалось, что решающим 
направлением хозяйствен­
ного развития нашей стра­
ны на нынешнем этапе ста­
ло максимальное повыше­
ние эффективности обще-
ственного производства.
Среди факторов, способст­
вующих осуществлению
этой задачи, огромное зна­
чение имеет укрепление го­
сударственной дисциплины 
труда во всех звеньях на­
родного хозяйства.

Для гражданской авиации, 
подчеркнул докладчик, этот 
вопрос является особенно 
актуальным, ключевым, от 
него в решающей степени 
зависит дальнейшее успеш­
ное развитие Аэрофлота, 
выполнение повышенных
социалистических обяза-
тельств, обеспечение безо­
пасности полетов.

От того, какой темп и 
разбег возьмут авиаработ­
ники накануне XXIV съезда 
КПСС в 1971 году, будут 
во многом зависеть резуль­
таты нашей работы в теку­
щем пятилетии.

Работой секции командиров 
экипажей поршневых кораблей 
и самолетов транспортной авиа­

ции руководил начальник Управления 
летной службы МГА И. Васин. Из 64 
человек, прибывших на секцию, вы­
ступили 26. Обсуждено 82 предложе­
ния, принято к рассмотрению 48. Вы­
несенные на обсуждение вопросы — 
повышение роли командира корабля, 
усиление активности второго пилота, 
основы новой методики определения 
минимумов для взлета и посадок и 
другие — получили всеобщее одобре­
ние участников секции.

Большинство выступающих поде­
лились советами, направленными на 
совершенствование летной работы. Го­
ворилось о том, что необходимо раз­
работать методику определения при­
годности посадочных площадок на 
местных воздушных линиях. Много 
нареканий было высказано на обслу­
живание материальной части при вне­
рейсовых полетах. Выполняя послед­
ние, экипажи сталкиваютЬ^’с больши­
ми задержками. В северных аэропор-
тах, например, не планируется даже
завоз топлива для внерейсовых само-
летов.

О потерях рабочего времени на
земле из-за нечеткой работы, допуска­
емой службами перевозок, движения, 
авиационно-техническими базами, от­
мечалось в выступлениях И. Бложи- 
на (Кемерово), И. Майорова (Ки- 
ренск).

Выступившие высказались о необ­
ходимости уйорядочить заполнение 
задания на полет, сократить минимум 
для АН-2 с 200/2000 до 150/1500, а 
тренировочные полеты проводить при 
минимуме 100/1000; конкретизиро­

вать понятие об эшелоне перехода в 
горной местности, когда подходы к

БЕЗ СКИДОК

НА ПЕРИФЕРИЮ
аэропорту имеют различные безопас­
ные высоты; перенести приводные ра­
диостанции в створ взлетно-посадоч­
ной полосы; узаконить определение 
видимости в стороны взлета.

По инженерно-авиационному обес­
печению затрагивались такие вопро­
сы, как нормы расхода топлива -на 
местных воздушных линиях, увеличе­
ние взлетного веса АН-2 до 5500 кг; 
оборудование самолетов ЛИ-2, приме­
няемых в северных районах, бортовы­
ми обогревателями, аварийными 
движками на случай вынужденной по­
садки; оснащение АН-2 в жарких рай­
онах вентиляционными устройствами. 

* Подчеркивалась необходимость цент- 
. рализованного снабжения самолетов 
ЛИ-2 лыжами с полиэтиленовым по­
крытием и тормозным устройством.

С большой активностью обсужда­
лись предложения о сокращении сро­
ков носки спецобмундирования в се­
верных районах, об усовершенствова­
нии оплаты километровых при выпол­
нении полетов в горах и над безориен- 
тировочной местностью, об улучшении 
медицинского обслуживания экипа­
жей.

Принявшие участие в работе . сек­
ции единодушно одобрили все пред­
ложения, которые направлены на 
улучшение летной работы, на всесто­
роннее обеспечение полетов по мест­
ным воздушным трассам, где не дол­
жно быть никаких скидок на перифе- 
рийность.

родных воздушных 
т. Рудич, командир 
Северо-Кавказского 
ления т. Дмитриев.

Все выступающие 
душно высказались

линий 
ТУ-124 
управ-

едино- 
за то,

что от командира корабля
в
От 
ки 
от

современных условиях, 
уровня его летной выуч- 
и дисциплинированности, 
умения наладить воспи-

тательную и методическую 
работу в экипаже зависит 
успешное выполнение лю­
бого летного задания. Боль­
шую роль призван играть и 
второй пилот. Каждый, кто 
участвовал в работе сек­
ции, поддержал предложе­
ние министра гражданской 
авиации СССР Б. П. Бугаева 
о том, чтобы превратить 
второго пилота в активного 
помощника командира ко­
рабля, особенно на таком 
важнейшем этапе полета, 
как заход на посадку.

Выступающие предлагали 
унифицировать летные до-
кументы, ликвидировать
многочисленные дополне­
ния к ним, устранить проти­
воречия в толковании тех 
или иных положений. Пред­
ложения приняты. В первом 
квартале текущего года бу­
дет закончена разработка 
нового Наставления по про­
изводству полетов, которое 
станет основным законом 
летной службы. Кроме то­
го, готовятся Наставление 
по инженерно-авиационной 
службе и другие руководя­
щие документы.

Обсуждался и такой бо­

летный отдых 
страдает качество 
ки к полетам, 
много нареканий

экипажей, 
подготов- 
Особенно 
в адрес

аэропортов Внуково, Ленин­
град, Владивосток.

Участники секции с боль­
шим беспокойством гово­
рили о недостаточной 
спортивно - оздоровитель­
ной работе с летным соста­
вом в ряде подразделе­
ний, о необходимости еже­
годного санаторно-курорт­
ного лечения пилотов,
штурманов и других 
специалистов. Это и 
но,. Министерством
данской 
профсоюза

авиации

летных 
понят- 
граж- 

и ЦК
авиаработни-

кое, как сказал в своем 
выступлении заведующий 
отделом ЦК профсоюза 
Л. С. Тарасов, принимаются 
меры к устранению недо­
статков в этом важном де­
ле. В частности, ведется 
строительство специальных 
пансионатов для лечения и 
отдыха летного - состава. 
Такие пансионаты будут по-
строены в течение
1971 — 1972 гг. в Адлере, 
Анапе, Подмосковье.

На секции обсуждались и 
другие вопросы, связанные 
с улучшением летной рабо­
ты, с повышением роли ко­
мандиров кораблей и вто­
рых пилотов в высокока­
чественном выполнении лет­
ных заданий. Все замеча­
ния и предложения — а их 
было высказано 94 — вни­
мательно рассмотрены.

Руководил работой сек­
ции заместитель министра 
гражданской авиации А. И. 
Семенков.

звукового пассажирского самолета 
ТУ-144. В самолетовождении, 
управлении воздушным движени­
ем, обслуживании пассажиров 
будут широко применяться авто­
матика и электронно-вычисли­
тельная техника. Намного выра­
стут объемы перевозок, расши­
рятся международные связи Аэро­
флота. Это требует от каждого 
авиатора углубления теоретиче­
ских знаний, самоотверженного 
труда, инициативы, овладения вер­
шинами мастерства.

ДОРОГИЕ ТОВАРИЩИ — 
НАШИ СОРАТНИКИ ПО ЛЕТ­
НОМУ ТРУДУ!

Мы, собравшиеся на совещание 
командиров кораблей, за плечами 
которых многие годы безаварий­
ной работы, глубоко убеждены, 
что каждый экипаж, каждый пи­
лот может успешно выполнить 
любое полетное задание. Летные 
происшествия не являются неиз-
бежностью это результат не-
организованности, плохой выучки, 
низкой дисциплины. У нас есть на­
дежная авиационная техника, 
грамотные, идейно зрелые кадры. 
В нашей повседневной практике 
немало примеров, когда воля, 
хладнокровие и мужество экипа­
жа, умноженные на отличное зна­
ние материальной части и летное 
мастерство, обеспечивали благопо­
лучный выход из сложнейших си­
туаций.

Будучи твердо уверены в том, 
что летные происшествия можно 
полностью исключить, МЫ ПРИ­
ЗЫВАЕМ ВАС:

ское событие в жизни нашей пар­
тии и всего советского народа. 
Во всех коллективах Аэрофлота 
приняты повышенные социалисти­
ческие обязательства, намечены 
рубежи по его достойной встрече, 
по досрочному выполнению плана 
первого квартала и заданий 1971 
года. Нас всех — и ветеранов и 
тех, кто впервые надел форму
гражданских авиаторов, объе
диняет одно: глубокая преданность 
Родине, верность ленинской пар­
тии. Эти высокие чувства вызыва­
ют наше стремление неуклонно 
идти вперед, неустанно добивать­
ся большего. У нас есть все воз­
можности для успешного выпол-
нения взятых обязательств. Не
обходимо лишь приложить уси-
лия, привести в действие неис
пользованные резервы, взять на 
вооружение накопленный ранее 
опыт, постоянно проявлять искрен­
нюю заинтересованность в успе­
хах своего авиапредприятия и в 
целом Аэрофлота. Образцом во 
всех делах являются для нас 
коммунисты и комсомольцы, лич­
ным примером вдохновляющие и 
увлекающие авиаторов на новые 
трудовые свершения.

Мы уверены, что слова обраще­
ния дойдут до сердца каждого 
труженика гражданской авиации, 
вызовут прилив творческой энер­
гии, энтузиазма и стремления 
ознаменовать предстоящий съезд 
Коммунистической партии новыми 
трудовыми достижениями и не­
устанно работать над претворени­
ем в жизнь его решений во имя 
процветания нашей социалистиче­
ской Родины, во имя торжества 
коммунизма.

г. Москва. 22 января 1971 г.
совершенствуйтеПостоянно

А

свою летную выучку, овладевайте 
опытом безаварийной работы, 
умножайте и закрепляйте его. 
К каждому рейсу готовьтесь так 
же тщательно и добросовестно, 
как к первому самостоятельному 
полету. Сохраняйте постоянную
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Социалистические
обязательства
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РАБОТНИКОВ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ ПО ДОСТОЙНОЙ ВСТРЕЧЕ XXIV 
СЪЕЗДА КПСС И ДОСРОЧНОМУ ВЫПОЛНЕНИЮ ГОСУДАРСТВЕННОГО ПЛАНА

1971 ГОДА, 
млн. рублей сверхплано­
вой прибыли.

Работники гражданской 
авиации СССР, претворяя 
в жизнь решения партии 
н правительства, успешно 
выполнили задания вось­
мой пятилетки и юбилей­
ного 1970 года.

По основным производ­
ственным и финансовым 
показателям пятилетний 
план Министерством граж­
данской авиации выполнен 
досрочно, к 26 октября 
1970 года.

С большим политиче­
ским и трудовым подъе­
мом работники граждан­
ской авиации вместе со 
всем советским народом 
вступили в первый год 
девятой пятилетки, год 
XXIV съезда КПСС, и 
продолжают настойчиво и 
целеустремленно работать 
по улучшению использо­
вания авиационной техни­
ки, обеспечению безопас­
ности и регулярности по­
летов, повышению куль­

туры обслуживания пас­
сажиров, расширению 
сферы применения авиа­
ции в народном хозяй­
стве.

Подсчитав свои резер­
вы и возможности, авиара­
ботники берут на себя 
следующие социалистиче­
ские обязательства по до­
стойной встрече XXIV 
съезда КПСС и досрочно­

му выполнению производ­
ственного плана 1971 го­
да:

1. Установленный план 
первого квартала 1971 го­
да по основным показате­
лям выполнить к дню от­
крытия съезда и полу­
чить не менее 1 млн. руб­
лей сверхплановой при­
были.

2. Обеспечить выполне­
ние государственного пла­
на 1971 года эксплуата­
ционными предприятиями 
гражданской авиации 
СССР по пассажирооборо- 
ту к 28 декабря 1971 го­
да; по применению авиа­
ции в народном хозяй­
стве — к 25 декабря.

Выполнить сверх уста­
новленного плана на 1971 
год:

по пассажирообороту— 
0,8 млрд, пасс/км;

по приведенному нале­
ту применения авиации в 
народном хозяйстве — 
100 тыс. час;

повысить производи­
тельность труда на 1 про­
цент.

3. На основе повыше­
ния эффективности ис­
пользования авиационной 
техники и оборудования, 
изыскания резервов, уси­
ления режима экономии 

и бережливости получить 
в 1971 году не менее 5,5

4. За счет дальнейшего 
улучшения организации 

производства, внедрения 
автоматизированных сис­
тем управления, использо­
вания передовых приемов 
и методов работы выпол­
нить годовой план авиаре­
монтными предприятиями 
по объему реализованной 
продукции к 25 декабря, 
повысить производитель­
ность труда по сравнению 
с достигнутым уровнем 
1970 года не менее чем 
на 5,2 проц., снизить се­
бестоимость выпускаемой 
продукции не менее чем 
на 3,5 проц., сократить 
сроки ремонта самолетов 
на 10 проц.

5. На основе улучше­
ния качества ремонта и 
технического обслужива­
ния авиационной техники, 
внедрения методов без­
дефектного труда обеспе­
чить сдачу продукции с 
первого предъявления на 
ремонтных предприятиях 
с оценками «отлично» и 
«хорошо». Повысить ис­
правность самолето-мо­
торного парка, обеспечить 
покрытие самолетами рей­
сов по расписанию, плана 
полетов авиации примене­
ния в народном хозяйстве

и наличие установленного 
резерва.

6. За счет дальнейшего 
развития массово-техни­
ческого творчества авиа­
работников на предприя­
тиях и в организациях 
внедрить в производство 
не менее 23000 изобре­
тательских и рационализа­
торских предложений с 
экономическим эффектом 
9,1 млн. рублей.

7. Выполнить годовой 
план капитального строи­
тельства по основным по­
казателям к 28 декабря, 
снизить себестоимость 
выполняемых строитель­
ными организациями 
гражданской авиации 
строительно - монтажных 
работ на 0,5 проц, к пла­
ну.

8. В Московском тран­
спортном управлении во 

втором полугодии освоить 
эксплуатацию самолета 
ТУ-154.

9. Внедрить в предприя­
тиях хозяйственным спо­
собом не менее 100 ком­
плектов радиотехнических 
средств и автоматизиро­
вать не. менее 120 объек­
тов радионавигации и по­
садки. Оснастить система­
ми инструментальной по­
садки не менее 30 аэро­
портов местных воздуш­
ных линий.

Настойчиво внедрять 
автоматизированные Си­
стемы управления произ­
водством.

10. Обеспечить высоко 
качественную подготовку 
и переподготовку летного 
и технического состава. 
Иметь в каждом тран­
спортном авиапредприятии 
не менее 85 проц, экипа­
жей, подготовленных к 
полетам в сложных погод­
ных условиях.

Принимая на себя по­
вышенные обязательства, 
летный состав, инженеры 
и техники, все работники 
гражданской авиации 
СССР заверяют Централь­
ный Комитет Коммунисти 
ческой партии Советского 
Союза и Советское прави­
тельство, что, вступая в 
первый год пятилетки, 
добьются новых трудовых 
побед, достойно встретят 
XXIV съезд КПСС, будут 
вести настойчивую борьбу 
за дальнейшее укрепле­
ние могущества нашей 
Родины, за осуществление 
планов коммунистического 
строительства.

ПРИНЯТО ЕДИНО­
ГЛАСНО НА СОВЕЩА­
НИИ КОМАНДИРОВ
КОРАБЛЕЙ (САМОЛЕ­
ТОВ И ВЕРТОЛЕ­

ТОВ) — ПЕРЕДОВИ­
КОВ ПРОИЗВОДСТВА 
ГРАЖДАНСКОЙ АВИА­
ЦИИ.
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НА СЕКЦИИ команди­
ров самолетов и вер­
толетов применения 

авиации в народном хозяй­
стве (руководитель — заме­
ститель министра граждан­
ской авиации СССР Н. П. 
Быков) выступили 24 чело­
века. В их числе — коман­
диры самолетов А. Карнау­
хов, А. Шитов, М. Закис,- 
И. Смирнов и другие.

Обсуждались вопросы, 
связанные с обеспечением 
безопасности полетов на

АН-2 с двойным управле­
нием тормозами, создать 
вертолетный тренажер, 
направлять на практику 
курсантов летных училищ в 
те предприятия граждан­
ской авиации, в которых они 
будут работать по оконча­
нии училища, издать методи­
ческие указания для обще­
ственных пилотов-инспекто­
ров по вводу в строй моло­
дых пилотов на авиахимра-

ходимо при обслуживании 
экспедиций и при полетах 
по местным воздушным ли­
ниям разрешить вылеты с 
базовых аэродромов за час 
до восхода солнца и посад­
ку — спустя час после его 
захода. Это позволит избе­
жать ночевок в промежуточ­
ных аэропортах.

Большое внимание удели­
ли выступающие организа­
ции авиационно-химических

полетов на вертолете МИ-4 
с подбором площадок с воз­
духа при наличии в составе 
экипажа второго пилота, о 
замене устаревших мало­
производительных загруз­
чиков новыми, более про­
изводительными и совер­
шенными, в частности, соз­
дать и внедрить такие по­
грузчики химикатов, кото­
рые отличались бы высо-

ные участки, которые пол­
ностью исключаются из 
списка пахотных земель.

Поднимались также во­
просы улучшения условий 
труда пилотов: установле­
ние кондиционера в пилот­
ской кабине АН-2, снабже­
ние защитной спецодеж­
дой, создание нормальных 
бытовых условий для экипа­
жей на межколхозных аэро­
дромах.

В своем выступле­
нии генеральный авиа­
конструктор академик 
А. Н. Туполев от име­
ни конструкторов, ра­
бочих, инженеров и на­
учных работников — 
создателей авиацион­
ной техники Страны 
Советов передал сер­

дечный привет участии-, 
кам совещания. Он с 
особым удовлетворе­
нием заявил, что созда­
тели авиационной тех­
ники с большой уверен­
ностью вручают новые 
самолеты и вертолеты 
мастерам своего дела— 
пилотам, штурманам, 
бортинженерам, борт­
механикам и бортпро­
водницам.

ЭТО БОЛЬШАЯ 
И НАДЕЖНАЯ

■ СИЛА!
— Сегодня я с удо­

вольствием смотрю на 
вас. Это же сила! Это 
большая и надежная 
сила, которой доверила 
воздушные корабли на­
ша Родина, — сказал 
А. Н. Туполев.

Самолеты становят­
ся сложными летатель­
ными сооружениями. 
Это уже не та техника, 
когда выводили само­
лет на аэродром и го­
ворили летчику: садись 
и лети. Сейчас само­
леты оснащены новей­
шим оборудованием. 
Их эксплуатация тре­
бует от пилотов, от 
всех членов экипажа 
хорошей теоретической 
и специальной подго­
товки, постоянного 
совершенствования зна­
ний, единства действий 
в полете, собранности, 
отмобилизованн ости, 
высоких волевых ка­
честв.

— Абсолютное боль­
шинство из вас, — ска­
зал А. Н. Туполев, — 
обладает этими качест­
вами, поэтому мы, 
конструкторы, со спо­
койной совестью пере­
даем наши самолеты и 
вертолеты в ваши на­
дежные руки.

самолетах АН-2 и вертоле­
тах и лучшим использовани­
ем их в различных отраслях 
народного хозяйства страны.

Были высказаны, предло­
жения разрешить полеты на 
самолетах АН-2 в облаках 
и за облаками, снизив для 
них несколько минимум по­
годы; повысить эффектив­
ность труда технического со­
става, пересмотрев систему 
технического обслужива­
ния; изменить методику по­
летов на авиахимработах на 
вертолетах МИ-2 и КА-26; 
несколько упростить допуск 
к ночным полетам; принять 
меры к улучшению авиаци­
онной сельскохозяйствен­
ной аппаратуры самолетов 
и вертолетов, с целью по­
вышения секундного выпус­
ка химикатов и увеличения 
ширины захвата при обра­
ботке полей.

Часть выступлений была 
посвящена улучшению под­
готовки летного состава. 
Целесообразно, например, 
ввести в летных училищах 
упражнения по отработке 
посадки вертолетов МИ-2 и 
КА-26 с неработающими 
двигателями, снабжать 
предприятия самолетами

ПОИСКИ И ПРОБЛЕМЫ
ботах, выделять предприя­
тиям вертолеты МИ-2 с 
двойным управлением.

По мнению большинства 
участников работы секции,
предприятия Аэрофлота
остро нуждаются в более 
совершенном и высокопро­
изводительном самолете в 
сельскохозяйственном ва­
рианте, который мог бы 
заменить самолеты АН-2, не 
отвечающие современным 
требованиям, а также само­
лета, предназначенного для 
работы на Крайнем Севере 
взамен ИЛ-14, АН-2 и ЛИ-2. 
Вместе с тем нельзя забы­
вать об эффективности ис-

работ. Снижение простоев 
самолетов и вертолетов из- 
за организационных неуря­
диц — важный фактор по­
вышения производительно­
сти полетов в сельском хо­
зяйстве.

Следует упростить оформ­
ление документации перед 
началом авиахимработ в 
колхозах и совхозах, рас­
ширить права командиров 
самолетов и вертолетов. 
Так, во избежание волоки­
ты в оформлении докумен­
тации разрешить команди­
рам самолетов, имеющим 
на авиахимработах двух­
летний стаж работы и необ-

пользования имеющейся ходимый практический
техники. Следует принять 
меры для защиты самолетов 
и вертолетов от воздействия

опыт, самостоятельно

ядохимикатов, 
ствовать систему

усовершен-

ставлять и 
струкцию 
сложных

подписывать
СО­
ИН-

по обработке 
участков. Состав-

подвески вертолетов МИ-6 
и МИ-8, лучше снабжать их 
запасными чаЪтями.

Для повышения налета 
на списочный самолет необ-

внешней_.ление КРОК простых участ-
ков отменить. Обсуждался 
также вопрос о разрешении

кой проходимостью в пери­
од размокания почвы.

Поскольку простои авиа­
техники нередко происхо­
дят по вине колхозов и сов­
хозов, нужно добиться по­
вышения их материальной 
ответственности за исполь­
зование самолетов и верто­
летов. Размеры санкций за 
простои техники, которые 
действуют в настоящее вре­
мя, настолько невелики, что 
они практически не прини­
маются ими в расчет.

Явно не хватает площа­
док с твердым покрытием, 
которые позволили бы ве- 
сти* обработку полей в луч­
шие агротехнические сроки. 
Строительство их следует 
вести по заранее намечен­
ным планам с учетом пот­
ребности растущих объемов 
авиахимработ. Следует от­
вести для них определен-
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