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вматор
В канун 50-летия Советского 

государства участники совеща
ния изобретателей и рационали
заторов предприятий Уральско
го управления ГА брали обяза
тельство открыть счет экономии 
и внести в фонд пятилетки не 
менее 500 тысяч рублей. К пер
вому октября это обязательство 
выполнено успешно.

За пятилетие авиаработники 
внесли ДВА ИЗОБРЕТЕНИЯ 
и внедрили в производство 3548 
рационализаторских предложе
ний. Экономия от внедрения их 
составила 501686 рублей.

Г. БУРДИН, 
председатель Уральского 

терсовета ВОИР 
авиаработников.

Константинов и а 
Яковлева . поступила 
двадцать три года на
зад. В течение длитель
ного времени она воз
главляет смену радио- 
бюро.

— Когда дежурит
смена
говорят

Яковлевой, — 
руководители

АША газета уже 
писала о дости
жениях авиато

ров Кировского пред
приятия на химработах.
Пилоты обработали
нынче 446 тысяч гекта-

ЕСЛИ ТЕБЕ
ров сельскохозяйст-

КОМСОМОЛЕЦ ИМЯ

венных угодий — зна
чительно больше, чем 
в предыдущие годы.

Причина успеха —в 
умелой организации
авиахимработ. Пер-

ЛУЧШИЙ ПО ПРОФЕССИИ
полетов, — мы спокой
ны: все прогнозы пого
ды, информация о дви
жении самолетов будут 
взяты в срок.

Отличник производст
ва, общественница, Ни
на Константиновна вто
рой год избирается 
председателем цехкома

службы 
в

С В Я 3 и.
социалистическом

соревновании слуащ
Кировского предприятия 
смена Яковлевой неодно-

кратно выходила на 
первые места. Работни
ку этой смены 3. Н. 
Биочинской присвоено 
звание «Лучшей по 
профессии».

В. ВИХАРЕВ, 
начальник радиобюро 

Кировского 
предприятия.

КРЫЛЬЯ УСПЕХА
Позже на проверке 

техники пилотирова-
ния молодежь 
экзамены на 
но».

В Малмыже

сдала 
«отлич-

звеном

РАНЬШЕ

из шести самолетов ру
ководили Г. Симонов и 
В. Осокин. Они пра
вильно спланировали 
работу экипажей, что 
способствовало макси-
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съезда партии, коллек-
тив аэропорта Со-

полетов

щадей 
четко.

В Вятских
молодым

большая,
однако обработка сель
скохозяйственных пло-

проходила

Полянах 
пилотам

В минувшем квартале в 
первом летном коллективе Ки
ровского объединенного пред
приятия переходящий вымпел 
был вручен экипажу командира 
самолета АН-2 В. Бабенкову.

Под стать своему командиру 
и В. Лыжин. Второй пилот на 
зачетах к осенне-зимней навига
ции показал отличные знания.

В. ТАСКАЕВ, 
командир самолета АН-2.

вым к производствен
ным полетам в Яран- 
ском районе присту
пило звено В. Зязина, в 
котором трудились мо
лодые командиры са
молетов АН-2 А. Юдин 
и Г. Филимонов. В. Зю-
зин учил летать 
ких высотах.

на низ-

СООБЩЕНИЕ
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шмнии

ТАСС
Успешно завершен первый этап 

нового уникального космического 
эксперимента по созданию и ис
пользованию лунной транспорт
ной системы.

В процессе работы самоходный 
аппарат прошел расстояние 197 
метров. Проверка агрегатов само
ходного шасси, системы управле
ния и телевизионного наблюдения 
показала достаточную надеж
ность, хорошую маневренность и

СРОКА
ветск Кировского объ
единенного предприя
тия выполнил годовой

Включившись в со
ревнование за достой
ную встречу XXIV

план на два 
раньше срока и 
трудится в счет 
года.

Коллективу 
порта вручено 
дящее Красное

месяца 
'сейчас

1971

аэро- 
перехо- 
Знамя.

ЗАЖГЛИСЬ ОГНИ АГИТПУНКТА
Избирательная комиссия Курганского авиапредприятия, 

которую возглавляет начальник службы связи А. Егоров, 
приступила к сверке списков избирателей.

Агитколлектив, соотоящий из коммунистов и комсо
мольцев, проводит сейчас на участках беседы о выборах, 
рассказывает о кандидатах в народные судьи.

К избирательным урнам, которые разместятся в клубе 
аэропорта, придут 200 избирателей.

мальному использова
нию каждого часа лет
ного времени. Доволь
но быстро Г. Симонов и 
В. Осокин ввели в 

строй нескольких 
командиров самолета 
АН-2.

Г. Симонов утвер
дил распорядок дня, в 
котором предусматри
вался отдых пилотов

Р. Петунину, А. Осипо
ву и Й. Вшивцеву свой 
опыт передавал коман
дир звена М. Вылег
жанин. Своих подопеч
ных он подготовил на 
«отлично». Однажды 
М. Вылегжанин рас
ставил на оперативные 
точки все шесть экипа-

согласно 
рующим

Экипажей

регламенти- 
доку ментам.

было

ж ей 
вать 
так, 
этот

и сумел организо- 
работу пилотов 
что выработка в 
день намного пре

высила плановую.много, насыщенность
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управляемость лунохода. Прове
денные эксперименты подтвердили
правильность
НИЙ, 

НИИ, 

ных

в

принятых
технических реше- 

при проектирова-
создании и отработке отдель- 
систем и лунохода в целом.
ходе работы были получены

телефотометрические и телевизи
онные изображения хорошего ка
чества различных участков лунной 
поверхности. По ним можно судить 
об особенностях лунного ланд
шафта в районе движения, отдель-

ных образованиях, структуре по
верхности и взаимодействии шасси 
аппарата с грунтом.

24 ноября в море Дождей насту
пит лунная ночь, которая продлит
ся до 8 декабря. В этот период 
аппарат будет находиться на не 
освещенной Солнцем стороне Лу
ны в стационарном положении.

I и

АВИАЦИЯ прочно вошла в быт геоло
гов, нефтяников, изыскателей. Верто
леты авиации спецприменения стали 

их незаменимыми помощниками. И в самом 
деле, разве можно как-то еще, кроме как вер
толетом, перенести на новое место буровую, 
быстро доставить грузы, оборудование, про
дукты через горы и непроходимую тайгу? Вот 
и возрастают из года в год объемы выполня
емых авиаторами работ, с каждым годом по- 
являются новые заказы, новые адреса.

Несколько цифр: пятилетний план подраз
деление вертолетов МИ-4 2-го Свердловского 
авиапредприятия, которым командует Кон
стантин Петрович Потапов, выполнило еще в 
августе, а годовой — накануне 53-й годовщи
ны Октября. Сейчас в подразделении развер
нулось соревнование за достойную встречу 
XXIV съезда КПСС. Авиаторы готовят свои 
трудовые подарки.

Подразделение К. П. Потапова богато тру
довыми традициями. На вечное хранение ос-
та лея у них вымпел «Победителю в социали
стическом соревновании в честь 100-летия 
со дня рождения В. И. Ленина». Вот несколь
ко строк из предсъездовских обязательств 
ударника коммунистического труда Г. В. Те
легина, командира вертолета МИ-4: прило
жить все усилия, все знания для досрочного 
завершения производственного плана послед
него года пятилетки; обеспечить полную безо
пасность полетов; за счет грамотной. эксплу
атации' сэкономить два процента горюче-сма
зочных материалов; в работе и быту быть 
достойным звания ударника коммунистиче
ского труда и подтвердить это звание.

Такие личные обязательства взяли теперь 
все авиаторы подразделения К. П. Потапова.

Основной объем работ подразделение вы
полняет летом. Осенью изыскатели, геологи, 
буровики заканчивают полевые работы, пар
тии. уходят из тайги и вертолеты тоже полу
чают новые задания, новые адреса. И сколь
ко появляется тогда новых забот. Недавно 
получил задание — перелететь в Соликамск— 
вертолет, работавший с геологами в районе 
Ивделя, а другие все дальше и дальше заби
раются в тайгу вместе со строителями ЛЭП- 
500. Адреса новые, но заботы авиаторов 
прежние — трудиться как можно лучше, что
бы достойно встретить XXIV съезд КПСС.

И. БУРКО.



g стр. МгаППШШШШтПШШМ ypajia>> tl!Iiini!IliniI!IIIII!IIIIIIlininiIIIIIIIIIinilIllllllIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!llllinilllIIIIIinilIll!r

ИНЖЕНЕР 
ОРГАНИЗАТОР 
ПРОИЗВОДСТВА 

*
Личный состав Аэрофлота готовит

ся достойно встретить предстоящий 
XXIV съезд КПСС. Сейчас все свои 
усилия коллективы авиапредприятий 
направляют на успешное выполнение 
годового плана воздушных перевозок 
и специального применения авиации в 
народном хозяйстве страны.

Весомая роль в решении этой зада
чи и в первую очередь в обеспечении 
надежности эксплуатации авиатехники 
и повышении исправности самолетов 
и вертолетов принадлежит работни
кам инженерно - авиационных служб.

Многие коллективы авиационно-тех
нических баз работают без предпосы
лок к летным происшествиям, обеспе
чивая высокую регулярность полетов.

Но, к сожалению, далеко не на всех 
предприятиях проявляется должная 
забота о высококачественной подго
товке авиатехники, ее исправности и 
регулярности полетов. Чтобы добить
ся выполнения государственного пла
на с хорошими технико - экономиче
скими показателями, сделать труд в 
гражданской авиации более произво
дительным, предстоит решить боль
шой комплекс задач.

Необходимо, чтобы руководители 
инженерно - авиационных служб по
стоянно анализировали объемы выпол
няемых работ в соответствующие пе
риоды года, состояние исправности 
самолето - моторного парка по типам, 
регулярность полетов и, что самое 
главное, отказы и неисправности . ма
териальной части по основным систе
мам, непосредственно обеспечиваю
щими надежность эксплуатации само
лета или вертолета.

Такого рода анализы, базирующие
ся на статистике, дают возможность

Навстречу выборам ■

НАРОДНЫЙ ЗАСЕДАТЕЛЬ
Судили четырех. Опу

стив головы, они сидели, 
отгороженные барьером, 
под охраной милиционе
ров. Четверо молодых, 
здоровых ребят. Камери- 
щев, Попов, Сохрев, 
Стрежнев. Восьмилетнее 
образование. Были пио
нерами, теперь комсо
мольцы. Почему же они 
выросли не такими, как 
их сверстники? Как смог
ли на автобусной останов
ке избить подростков, 
своих сверстников, ото
брать гитары, деньги? На
сколько все это укорени
лось в них? Стоит ли ли
шать их свободы? А если 
нет — не будет ли это 
еще большим злом для 
них?

Над такими проблема
ми очень часто приходит
ся задумываться народно
му заседателю Чкаловско
го районного суда, ра
ботнику отдела кадров 
нашего управления В. В. 
Рукавишникову. И это не 
такие вопросы, от кото
рых можно отмахнуться, 
за ними всегда стоят лю
ди, их судьба. Вот и в 
тот раз Воля Владими

рович предложил про
должить судебное засе
дание завтра. Один из 
подсудимых, Стрежнев, 
работает на авиаремонт
ном предприятии. Надо 
будет позвонить, узнать 
подробнее, кто он, как ра
ботает, с кем дружит, по
чему не учится.

Нелегкое это дело — 
8ешать чужую судьбу, 

собенно в такие трудные 
моменты, когда человек 
за барьером, на скамье 
подсудимых. Иногда ка
жется, что попал он туда 
случайно. Но ведь слу
чайность — точка пересе
чения необходимостей. 
Еще и еще раз взвесить 
все «за» и «против», 
оценить все мелочи, — 
и только тогда вынести 
решение.

Волю Владимировича 
Рукавишникова избира
ют народным заседате
лем уже третий раз. Тех
ник по вооружению са
молетов на фронте, кур
сант военно-политиче
ского училища, замести
тель командира батареи 
по политчасти, член пар
тии с 1946 года — вот ос

правильно оценить предстоящие, объе
мы работы, определить необходимую 
численность специалистов, их техни
ческую подготовку и потребность в ма
териально - техническом обеспечении 
эксплуатации авиатехники.

Каждый руководитель инженерно- 
авиационной, службы обязан начинать 
свой рабочий день с оценки обстанов
ки по обеспечению полетов по распи
санию. Должна быть организована 
четкая система информации по состоя
нию каждого самолета, подготовки 
каждого рейса, причин задержек и 
срывов рейсов, чтобы можно было 
оперативно принять меры к обеспече
нию высокой регулярности полетов и 
своевременному вводу в строй проста
ивающих самолетов.

Производственно - диспетчерские 
отделы АТБ при технической подго
товке самолетов не могут ограничи
ваться определением только годовой 
потребности запасных частей и мате
риалов. В отдел материально-техниче
ского снабжения управления (пред- 
приятия) нужно давать заявки на пред
стоящий месяц, располагая Данными 
по замене агрегатов, имеющих огра
ниченный ресурс в сравнении с ресур
сами планера и двигателя. Это необ
ходимо и возможно при организации 
реестрового учета отработки ресурсов 
агрегатами по каждому самолету. От
дел должен располагать также стати
стикой досрочного снятия агрегатов по 
различного рода отказам. Нет необхо
димости говорить о важности предва
рительной комплектовки запчастей и 
агрегатов до постановки самолета на 
регламентные работы. Эти вопросы 
должны быть отработаны в каждой 
авиационно - технической базе.

новные вехи его биогра
фии. И может быть, еще 
во время службы в армии 
полюбил он эту беспо
койную и нелегкую рабо
ту — работу с людьми.

А работа эта требует от 
человека кристальной

честности, партийной 
принципиальности, убеж
денности в правоте дела, 
которому служишь. Вы
бирая его народным за
седателем, товарищи зна
ли, что Воля Владимиро
вич, человек с немалым 
жизненным опытом, оп
равдает их доверие.

А ведь кажется, неве
лики обязанности народ
ного заседателя. Два ме
сяца в году проводит он 
время в суде. Но сколько 
незапланированного вре
мени и сил духовных от
нимает эта работа!

Народный заседатель... 
Должность эту в наших 
судах занимают обычно 
люди без специального 
юридического образова
ния. А это значит, что 
судит он по высшей мере 
справедливости — не 
только по закону, но и 
судом своей совести.

И. МАТВЕЕВ.

Внедряемые в настоящее время в 
ведущих авиационно-технических ба
зах методы сетевого планирования и 
бездефектного обслуживания авиа
техники, рекомендации по научной 
организации труда и производства 
должны найти широкое применение и 
в АТБ предприятий спецприменения и 
местных воздушных линий.

В связи с массовым поступлением 
на эксплуатацию самолетов АН-24 и 
ЯК-40 необходимо рассмотреть и пра
вильно решить вопросы базирования 
этой техники в предприятиях, не име
ющих необходимой производственно- 
технической базы и опыта эксплуата
ции этих самолетов. Эта задача долж
на осуществляться в свете требований 
декабрьского (1969 г.) Пленума ЦК 
КПСС по повышению эффективности 
производства, в данном случае по 
улучшению использования самолетов 
по налету.

Учитывая имеющиеся трудности' в 
подготовке квалифицированных кад
ров летно-технического состава, соз
дании минимально необходимой про
изводственной базы для технического 
обслуживания самолетов и в особен
ности лабораторной базы для провер
ки и ремонта современных радиона
вигационных систем, а также обра
щая внимание на желание отдельных 
руководителей иметь «свой» самолет, 
представляется целесообразным по 
уже имеющемуся опыту ряда управ
лений провести освоение эксплуата
ции самолетов АН-24 и ЯК-40 но-, 
выми предприятиями в три этапа:

1. Откомандирование экипажей, 
прошедших переучивание, в летные 
одряды, где уже накоплен доста
точный опыт эксплуатации этих само
летов (в пределах управления).

2. При ’ подготовке необходимого 
количества экипажей организовать 
звенья непосредственно в предприя
тии без иономерной передачи самоле
тов, но с постановкой на баланс пред
приятия средней стоимости самолетов 
в соответствии с потребным их коли
чеством для прикрытия рейсов по 
расписанию. На этом этапе техниче
ское обслуживание по трудоемким 
регламентам, доработки авиатехники и 
другие вопросы, связанные с техни
ческой эксплуатацией, выполняет 
АТБ головного предприятия. Замена 
самолетов производится согласно рас
писанию для исключения непроизво
дительной перегонки самолетов к ме
сту выполнения регламентных работ 
и доработок.

3. Передача самолетов предприя
тию при его полной готовности к их 
эксплуатации, достаточного количест
ва экипажей и потребностей в перевоз
ках. Целесообразно образовывать 
базирование не менее 8—10 самоле
тов, что безусловно будет способст
вовать эффективному использованию 
парка и исключит необходимость ре
зервирования рейсов в предприятии, 
в котором эксплуатируется несколько 
самолетов.

Следует обратить серьезное внима
ние на подготовку и ввод в строй мо
лодых специалистов, прибывающих в 
предприятия после окончания вузов и 
училищ. Даже поверхностный анализ 
летных происшествий и предпосылок 
к ним по отказам техники по вине 
инженерно - технического состава 
свидетельствует о недооценке этого 
большого и серьезного дела. Ежегод
но повторяются происшествия по при
чинам, предупреждение которых отме
чались в указаниях управления 
инженерно - авиационной службы Ми
нистерства гражданской авиации.

Это прежде всего рассоединение 
тяг управления силовыми установка
ми из-за нарушения или отсутствия 
контровки, разрушение сот маслора- 
диаторов из-за попадания снега в со
ты во время стоянки самолета, заку
порка приемников статического и ди
намического давления мембранно
анероидных приборов: застывание 
масла в сотах маслорадиаторов порш
невых самолетов на стоянке и во вре
мя руления; нарушения порядка мон
тажа и регулировки агрегатов, а так
же передачи незаконченных работ на 
материальной части.

Серьезную тревогу вызывают пов
торяющиеся случаи срыва самолетов 
со стоянки во время опробования дви
гателей, в особенности в зимний пе
риод. Практика показывает, что они 
происходят в результате неудовлетво
рительной подготовки мест стоянок, 
небрежной установки колодок, игно
рирования известных требований по 
швартовке самолетов во время опро
бования двигателей в сочетании с 
халатностью или растерянностью 
должностных лиц инженерно-техниче
ского состава.

При вводе в строй молодых специ
алистов не следует забывать о мето
дах предупреждения известных кон
структивно-производственных дефек
тов материальной части, устранение 
которых затягивается по вине про
мышленности.

Особую озабоченность вызывает 
также повторяемость дефектов, запи
сываемых экипажами в бортовые 
журналы. Эти серьезные недостатки 
имеют место по агрегатам и системам 
спецоборудования, когда записи по 
одним и тем же причинам повторяют
ся до десятка и более раз, что под
твердила последняя проверка Армян
ского управления комиссией МГА.

В борьбе с повторяемостью де
фектов важен личный контакт работ
ников АТБ с экипажем по прилету 
самолетов. Выполняя общие задачи 
по обеспечению безопасности поле
тов, взаимодействие экипажа и тех
нического состава не должно строить
ся только на бумаге бортбвого журна
ла. Специалистом АТБ должен быть 
встречен каждый самолет для того, 
чтобы получить у экипажа соответст
вующее сообщение о работе матери
альной части. Это наряду с установ
ленным порядком устранения повто
рившегося дефекта в значительной 
мере будет способствовать ликвида
ции этого недостатка.

Успешное решение производствен
ных задач не мыслится без высокого 
уровня производственной и техниче
ской дисциплины. Нужно пересмот
реть стиль и методы руковод
ства, организации воспитательной 
работы с личным составом, соче
тать ее с высокой требовательно
стью к подчиненным и личным приме
ром руководителя, проявлять заботу, 
уважение, справедливое и вниматель
ное отношение к запросам и нуждам 
каждого авиаработника. Все это дол
жно быть положено в основу повсе
дневной деятельности коллективов ин
женерно - авиационной службы экс
плуатационных предприятий для ус
пешного завершения государственно
го плана юбилейного 1970 года с уче
том повышенных социалистических 
обязательств к дню открытия XXIV 
съезда КПСС.

И. РАЗУМОВСКИЙ, 
главный инженер 

Министерства 
гражданской авиации.
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Нам

Комсомольская ор
ганизация службы ра
дионавигации и связи 
одна из самых круп
ных в Кировском объ
единенном авиапред
приятии. В ней на уче
те 34 комсомольца.

Молодежь отлично 
понимает, какую роль 
играет связь в обеспе
чении безопасности по
летов. Поэтому нема
ло сил и изобретатель
ности прилагает она 
для выполнения самых 
различных работ по 
монтажу оборудова
ния.

За короткий срок ра
ботниками службы бы
ло уложено несколько 
километров кабеля для 
внутренней связи и 
оповещения воздуш
ных путешественников 
в здании нового аэро
вокзала.

ПО ПУТИ
ПОДЪЕМА
Все смены, несмот

ря на трудности, по
казали отличную рабо
тоспособность и уме
ние. Особенно следует 
отметить инженеров 
Ю. Друганова, Г. Зу
барева, старшего ра
диотехника А. Лынко- 
ва, технический состав 
на объектах, который, 
кроме несения дежур
ства, выполнял все эти 
работы.

Коллективу службы 
в декабре предстоит 
ввести радиосредства, 
обеспечивающие высо
кую надежность взле
тов и посадок.

Комсомольцы при
няли социалистиче
ские обязательства, в 
которых сокращены 
сроки их сдачи в экс
плуатацию. Кроме то
го, сейчас разрабаты
ваются индивидуаль
ные обязательства по 
достойной встрече 
XXIV съезда партии, 
выполнение которых 
приурочено к марту 
будущего года, когда 
молодежь службы 
приступит к сдаче Ле
нинского зачета. Атте
стация деятельности 
по индивидуальным 
обязательствам будет 
занесена в учетную 
карточку.

Ю. ИВАНОВ, 
секретарь 

комсомольской 
организации 

предприятия.

АВТОМАТ ДАЕТ ИНФОРМАЦИЮ
«Где» и «когда» вер

тятся на языке пассажи
ра, едва он переступает 
порог аэровокзала. Два 
коротеньких слова очень 
активны, словно два озор
ных, неугомонных чертен
ка нашептывают пассажи
ру: «Пойди узнай».

Под их натиском он но
сится от регистратора к 
кассиру, от кассира к 
справочному бюро и воз
вращается на круги, своя. 
Стоит в очереди, ругается, 
конфузится, пишет жало
бы. И все это ради того, 
чтобы узнать, где нахо
дится самолет и когда он 
отправится в рейс.

Встречающие солидар
ны с людьми, собравши
мися в путь. С той лишь 
разницей, что их больше

Этот снимок сделан, 
когда экипаж Константина 
Васильевича Третьякова, 
командира самолета 
Ил-18 Свердловского 
предприятия, готовился к 
очередному рейсу.

Тщательная подготовка 
на земле — отличительная

Контроль щеток
Челябинский рацио

нализатор, инженер 
РЭСОС В. М. Калачев 
предложил изменить тех
нологию проверки высоты 
щеток ТС-5ТВ. Для обес
печения нормальной ра
боты этого токосъемника, 
предназначенного для пе
редачи питания системе 
противообледенит елей 
винта АВ-68И и обтека
теля, а также для ме
таллизации между валом 
винта и корпусом авиа

За технический прогресс
интересует, когда прибы
вает самолет.

Точная информация 
нужна работающим в аэ
ропорту, тем, кто прини
мает и обслуживает в воз
душной гавани самолеты. 
Справку можно получить 
в информационной служ
бе. Но попробуйте до нее 
дозвониться. Лишь одна 
из десяти попыток при
ведет к удаче. Не спешите 
радоваться. Людям свой
ственно ошибаться, по
этому порой вы получае
те справку, которая гре
шит против правды.

Рассказывали знако
мые: в один из августов
ских дней они приехали в 

черта дружной пятерки. 
Каждый понимает, что 
именно она является зало
гом безопасности полета. 
Неслучайно поэтому в 
обязательствах к XXIV 
партийному съезду они 
записали: «не допускать 
намека небрежности в са

двигателя самолета 
ИЛ-18, в эксплуатации 
необходимо периодически 
по форме 2 и 3 контро
лировать высоту торцевых 
щеток.

При срабатывании ще
ток до отверстия, имею
щегося на боковой поверх
ности, их следует заме
нить новыми. Автором 
предлагается: на боковой 
поверхности щетки, на
чиная от отверстия, по 

аэропорт Кольцово встре
чать родственников, кото
рые должны были приле
теть из Краснодара. По
толкались в аэровокзале. 
Наконец сообщили, что са
молет запаздывает на три 
часа. А так как у них 
была своя машина, реши
ли, не теряя зря времени, 
отправиться в город и 
сделать кое-какие покуп
ки. Уже садясь в автомо
биль, услышали:

— В аэропорту Коль
цово совершил посадку са
молет, прибывший из 
Краснодара.

— Вот так номер! — 
Мои знакомые со всех 
ног бросились уточнять.

мых незначительных ме
лочах в выполнении рей
са».

Фото Л. Вдовина.

всей длине делать конт
рольную риску, что явля
ется стопроцентным 
контролем высоты щеток 
без вскрытия крышек 
щеткодержателей торце
вых щеток.

В. ВАСИЛЬЕВ, 
председатель бриза 

Челябинского 
предприятия.

Е. РЕШЕТОВА, 
старший инженер 

по рацработе.

Серебристый «ИЛ» под
руливал к перрону, и они 
благодарили случай, ко
торый помог встретить 
родственников как подо
бает.

Стоит ли говорить, как 
важно знать в службах о 
движении и задержках са
молетов. Эти сведения 
помогают предусмотреть 
часы «пик» и соответст
венно расставить силы. 
Ускорить прохождение ин
формации призвана си
стема ДПИДС. Расшиф
ровывается она весьма 
прозаично — диспетчер
ская передача информа
ции о движении самоле
тов. Новая система осно
вывается на электронной 
технике.

Радиограммы, посту
пающие в Кольцово из 
других аэропортов стра
ны, проходят сейчас 
только через руки ин
форматора. Йх записыва
ют, регистрируют, вос
производят, подчас забы
вая об изменениях. С 
внедрением ДПИДС све
дения, полученные из ра
диограмм и обработанные 
особым образом, вносятся 
в запоминающие устройст
ва через пульт ввода ин
формации. Если она 
устарела и появились из
менения, прежние данные 
с рейса автоматически 
сбрасываются.

Пульт получения ин
формации устанавливает
ся в службах аэропорта, в 
агентстве. С помощью 
специальных клавиш и 
диска набираются цифры, 
соответствующие дате, 
номеру рейса и времени 
вылета самолета. Сигнал 
поступает в запоминаю
щее устройство, и оно 
дает информацию в счи
танные секунды. На све
товом табло появляются 
сведения, которые мы хо
тели узнать.

Инициатором внедре
ния системы являются ра
ботники городского агент
ства. Уже готовы рабо
чие чертежи. Заказ вы

При эксплуатации дис
петчерского локатора име
ли место значительные пе
реработки оборудования 
при отсутствии движения в 
зоне подхода.

Радиотехник Кировского 
авиапредприятия Е. Бабин 
внедрил рационализатор
ское предложение «Дис
танционное включение и 
управление радиолокато- 

Надежен 
и экономичен

полнили сотрудники . фи
лиала центрального про- 
ектно - конструкторского 
бюро «Центросоюзавто- 
матика».

— Наша система бес
спорно ускорит получе
ние информации, — заме
чает заместитель началь
ника ЦАВС В. И. Пав
ленко. — Единственно, 
какое может возникнуть 
противоречие — это мгно
венное получение ин
формации и несвоевре
менное поступление ра
диограмм из аэропортов.

Новинка будет внедре
на в будущем году. Чтобы 
увидеть ее в действии, 
нужно время, зато другое 
усовершенствование пред
станет на всеобщее обоз
рение буквально на днях. 
Оно называется «Свето
вое табло, информирую
щее пассажиров о нали
чии мест на самолетах». 
Что оно дает? Многое.

Во-первых, точную ин
формацию, во-вторых, ис
ключает вопросы и, 
в-третьих, не позволит от
влекать работников агент
ства от их непосредствен
ных обязанностей.

Подсчитано, что летом, 
в самый напряженный 
период работы, больше 
половины посетивших 
агентство обращаются в 
справочное бюро с един
ственным вопросом: 
есть ли места на рейс? 
Когда оно очень загруже
но, пассажиры обраща
ются к кассиру, отвлека
ют его от работы.

Теперь каждый, войдя 
в кассовый зал, кинув 
взгляд на табло, решит, 
когда и каким рейсом ему 
лететь. «Световой инфор
матор» располагает све
дениями о наличии мест 
на десять дней.

Технические усовершен
ствования, которые поя
вятся в Центральном 
агентстве воздушных со
общений Свердловска, 
несомненно улучшат 
культуру обслуживания.

Н. МАСЛОВА.

в аппаратной диспетчер
ского радиолокатора, сос
тоит из группы реле и ав
томатов, питающихся от 
выпрямителя 24 в. Элек
трическая связь пульта уп
равления с блоком осуще
ствляется по физическим 
линиям обычного связного 
кабеля, так как рабочее 
напряжение не превышает 
30 в.

ОБЯЗАТЕЛЬСТВА КИРОВЧАН
Завершая пятилетку в год ленинского юби

лея, авиаторы Кировского объединенного пред
приятия взяли в честь XXIV съезда партии до
полнительные обязательства: выполнить годовой 
план по пассажирообороту к 24 декабря, сверх 
годового плана налетать 2100 приведенных ча
сов и обработать 55 тысяч гектаров площадей в 
сельском и лесном хозяйствах.

План двух месяцев следующего года выпол
нить по пассажирообороту на 100,5 процента, 
налету приведенных часов—на 101, выручке — 
100,3, производительности труда—101, по нале
ту эксплуатационных тонно-километров — 100,5 
процента.

До первого марта подготовить к авиахимиче- 
ским работам сельскохозяйственную аппаратуру.

В целях улучшения руководства, подведения 
итогов соревнования и поощрения победителей 
объединенный комитет профсоюза и командова
ние предприятия утвердили следующие условия. 
Основными показателями для аэропорта Побе 
дилово и аэропортов местных воздушных линий 
считать участковый пассажирооборот и выруч
ку. Для АТБ — объем работы в приведенных 
единицах и налет часов на один списочный са
молет.

Для летного подразделения — налет приведен
ных часов и налет эксплуатационных тонно- 
километров.

Для остальных подразделений предприятия— 
производительность труда и безопасность по
летов.

ром». Дистанционное вклю
чение и управление диспет
черским радиолокатором 
исключает его холостой 
прогон, позволяет опера
тивно переходить с ос
новного комплекса на ре
зервный, что является су
щественным фактором по
вышения надежности и эко
номичности работы обору
дования.

Пульт управления диспет
чера состоит из четырех 
тумблеров: включения пита
ния локаторов «высокого» 
напряжения (по два на 
каждый комплект). Имеют
ся две кнопки запуска и 
остановки преобразовате
лей. Предусмотрен конт
роль 220 вольт 400 герц 
«высокого» напряжения.

Блок автоматики, распо
ложенный непосредственно

С установкой пульта ди
станционного управления 
диспетчерским локатором с 
командно - диспетчерского 
пункта объект радиолока
ционной системы посадки 
полностью автоматизирует
ся и управление локатором 
производится с рабочего 
места диспетчера. Это да
ет возможность использо
вать локатор только по на
добности, экономя время 
его работы и электро
энергию.

Пульт работает в Киров
ском аэропорту в течение 
полугода. Он надежен в 
эксплуатации и выгоден. 
Годовой экономический 
эффект — 4896 рублей.

и. ШИЛЛИНГ, 
главный инженер

АТБ.
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ПОШЕЛ третий 
как началась 
года. Теперь 

рейс, но аэродром

день, 
непо- 

бы в 
закрыт.

Лететь предстоит на Север. 
Только бы погоду! Нет, и 
сегодня Владимиру Мартю- 
шеву придется ночевать до
ма. Родители будут рады.

Трудится он в малой 
авиации. Если же судить по 
объему работы, которую 
она выполняет, то ника
кая она не малая. Геологи, 
рыбаки, лесники — сегодня 
без авиации никуда.

В последнее время она 
стала большим другом и 
труженикам села. С по
мощью самолетов вносят 
удобрения, уничтожают сор
няки, предупреждают за
болевания растений. Вот 
здесь и трудится Владимир

Мартюшев, Ему 24 года. Из 
них почти пять лет он ле
тает.

Работа у него очень нуж
ная и ответственная. Взять
внесение минеральных
удобрений под озимые и

лишь, а если все же про
едешь, то обязательно 
попортишь ростки. При этом 
стоимость внесения удоб
рений с воздуха вдвое де
шевле наземного.

Особенно тепло встреча-

втроем: Владимир, Валерий 
Абросимов и Виктор Зен
ков. Вот и самолет. Несмот
ря на ранний час, здесь уже 
и помощники летчиков — 
рабочая бригада.

Быстро убегает из-под

ДОРОГОЙ ОТЦА
многолетние травы. Луч
шие сроки для их внесе
ния — ранняя весна, когда 
только-только сошел снег. 
Но попробуй попасть в это 
время на поля на тракто-

сразу машину уто-

ют авиаторов в совхозе 
«Пионер» Талицкого района.

...Раннее утрб. Только что 
рассвело. Молчит еще не 
проснувшийся лес, спит 
земля, спит село. Они идут

колес земля. Разворот.
Посадка, загрузка и вновь 

полет. 50 взлетов, столько
же посадок.

— Зато мы 
лей. А она с 
красивая, — 
Владимир. —

рядом с зем- 
высоты очень 
рассказывает 

Не то что на
ре

шая авиация

слава 
ция.

больших самолетах. Забе
рутся на 10000 метров за
облака ну что оттуда
можно увидеть? Только что

большая авиа-

Владимир «темнит». Боль-
его мечта,

как, впрочем, и других лет-

чиков. И мечта вполне осу
ществимая. Сколько ребят, 
прошедших эту школу, во
дят сейчас лайнеры! Малая 
авиация как раз та школа, 
без успешного окончания 
которой большой авиации 
не видать. Но у летчиков с 
АН-2 есть не только жела
ние перебраться на «Илы», 
но и гордость за свою ма
лую авиацию.

Всем известно, какая 
беспокойная работа у лет- 
,чиков. Но особенно много 
в разъездах бывают пилоты 
малой авиации. Судите са
ми: всю зиму экипаж Мар- 
тюшева находится на севе
ре—обслуживает геологов, 
рыбаков, нефтяников. Вес
ной и летом, на авиахимра- 
ботах.

В авиации Владимир ока
зался не случайно. Профес
сия эта в семье потомствен
ная. Много лет отдал лет
ному делу отец, его, актив
ный участник Великой Оте
чественной войны. Во вре
мя блокады Ленинграда 
иногда за один день при
ходилось по нескольку раз 
перелетать линию фронта.

В. ЗЕЛЕНИН.

твоя
ГАЗЕТА,

АВИАТОР!
Главной темой 

ты в минувшем 
была ленинская

газе- 
году 

тема,
100-летие со дня рож
дения В. И. Ленина. 
Корреспонденты рас
сказали о незабывае
мых ленинских местах 
под названием «Вехи 
великой биографии»,
о претворении 
идей вождя в 
под рубрикой 
гой ленинских

в жизнь 
статьях 
«Доро- 
идей».

И в новом, 1971 го- 
I ду газета продолжит 
g публикацию материа- 
1 лов о передовом опы- 
= те, лучших летчиках, 
S бортрадистах, штур- 
S манах, авиатехниках, 
= связистах к 50-летию

Спортсмены 
зимние виды

нашего управления
спорта хоккей,

любят 
лыжи,

Аэрофлота. В 
редакции — 
за круглым

плане 
разговор 

столом

коньки. С первым снегом встали на лыжи 
спортсмены, начали тренироваться рыцари 
шайбы и оранжевого мяча. На ледяных до
рожках стадионов готовятся к зимним стар
там конькобежцы.

клуба «Комсомольская 
орбита», информации о
новинках, 
денции по

корреспон- 
безопасно-

НА VI отчетно-вы
борной конферен
ции коллектива 

физкультуры ДСО «Спар
так» делегаты вынесли 
на обсуждение ряд проб-
лем. Многие
например, 
ванности

говорили, 
несогласо-

в проведении
различных соревновании, 
в частности, футбольных, 
приводили много приме
ров, когда спортсмены 
приходили, но из-за дру
гих мероприятий игру 
приходилось откладывать.

—• Большое значение
ДЛЯ
тивных

организации спор- 
соревнований

Мороз, 
Пришла 
пора для

ЗАБОТЫ СПАРТАКОВЦЕВ
имеет транспорт, ска-
зал делегат авиатехников
А. Тюрин. Даем за'яв-
ку на автобус, обещают

В. 
та

Фроловского звучала 
же тема:

— Транспорт нам дают
не всегда, приходится ,вы-

прислать. Люди соберут- езжать на соревнования
ся, а 

В
дира

машины нет. частными машинами, а на
выступлении коман- них много людей не по

летного коллектива садишь.

Баскетболом в АТБу 
увлекаются многие, и на
первенствах команда
авиатехников часто зани
мает призовые места. 
Однако на пути проведе
ния баскетбольных сорев-
нований стоит все та

СПОРТ
В Н ИМ А НИЕ,
солнце и снег.
долгожданная 

любителей зйм-
него спорта. Звенит под
коньками застывшее
зеркало катка, вспыхива-

ют жаркие схватки ледо
вых дружин. Причудливо 
вьется среди лесных ве
ликанов лыжня. Спорт
смены готовятся к буду
щим стартам.

Зимняя 
равления 
этом году

спартакиада уп- 
начнется в 

не совсем обыч
но. Ее откроет военно- 
спортивная эстафета.
«Горнисты сыграют

сбор» отрядам 26 
кабря.

В Курган съедутся 
мериться ловкостью 
бители настольного 
ниса.

де-

ПО- 
ЛЮ- 
тен-

Концерт в «Солнечном»
В минувшую суббсГту 

молодые авиаторы Че
лябинского авиапред- 
приятия выезжали в го
сти в подшефный сов
хоз «Солнечный». Перед 
тружениками села высту
пили представители са
модеятельности авиаци- 
онно - технической ба

зы, отдела перевозок, 
службы связи.

Один за другим сме
нялись самодеятельные 
артисты. Л. Егельбекова 
из отдела перевозок ис
полнила песни советских 
композиторов, инженер 
Н. Медведев прочитал 
свои стихи. Полтора ча-

са длился концерт, он 
понравился труженикам 
совхоза.

В спартакиаду вошел 
один из популярнейших 
видов спорта на Урале — 
лыжные соревнования. По 
традиции они состоятся 
в Свердловске в послед
них числах февраля.

Первый месяц весны 
будет самым «спортив
ным». В марте пройдут 
соревнования по пулевой 
стрельбе, его участников 
примет Киров. Почти в 
то же время в клубе 
авиагородка, Челябинска 
будут оспаривать шахмат-

же «транспортная пробле
ма». На игры чаще всего 
добираешься «собствен
ным ходом...».

Руководителям Сверд
ловского объединенного 
предприятия следует, по
думать над решением тех 
проблем, которые выдви
нули делегаты VI отчет
но-выборной конференции, 
чтобы оживить спортив
ную работу предприятия.

М. ГОРЮКОВА, 
старший инструктор 

физкультуры.

ную корону управления 
мастера этого красивей
шего вида спорта.

Календарь зимних со
ревнований был утверж
ден на недавно проходив
шем совещании инструк
торов по физической 
культуре, тренеров, пред
седателей ДСО и секрета
рей комсомольских орга
низаций предприятий. На 
нем были также подведе
ны итоги летней спарта
киады. Победителями ста
ли спортсмены Свердлов
ского предприятия, на 
втором месте — коллек
тив физкультуры челя
бинских авиаторов, на 
третьем — курганские 
спортсмены.

сти полетов, зарисовки 
и рассказы наших чи
тателей.

«Авиатор Урала» — 
ваша газета, дорогие 
читатели. Подписывай-

S тесь на нее! 
I цена газеты 
I 96 копеек.

Подписная 
на год —

О БУДНЯХ
КРЫЛАТЫХ
«Химия и мы» — 

так называется фото-
газета, 
давно в 
лективе 
АН-2 — 
рого

вышедшая не
летном кол- 

самолетов 
химиков вто- 
Свердловского

предприятия. Красоч
ные, цветные фото
графии рассказывают о 
трудовых буднях, об 
отдыхе уктусских авиа
торов в жарком Узбе
кистане, в Уральской 
области Казахстана.

и Снимки для газеты под- 
Э готовил Виктор Сва- 
Э лов, командир самоле- 
S та АН-2.

В. МЕЗЕНЦЕВ, 
” пилот.

ПОПРАВКА
В предыдущем номере 

нашей газеты по вине ра
ботника редакции и типо
графии в заметке «Зима 
торопит» на второй стра
нице допущены опечатки. 
Четвертую строку снизу 
во второй колонке следует 
читать «Основная задача 
участка на декабрь — 
исправность самолето- 
моторного парка», а седь
мую строку снизу в по
следней колонке: «КДП, 
где начальником инженер 
Г. Зубарев» и далее по 
тексту.

ОБЪЯВЛЕНИЕ
ВЫСШЕЕ АВИАЦИ

ОННОЕ УЧИЛИЩЕ 
ГРАЖДАНСКОЙ АВИА
ЦИИ ПРОВОДИТ ПРИ
ЕМ на первый и старшие 
курсы факультета заоч
ного обучения по специа
лизациям:

— летная эксплуата
ция воздушного транс
порта (квалификация ин
женер-пилот):

— воздушная навига

ция (инженер-штурман);
— управление воздуш

ным движением (инженер 
по управлению движени
ем).

Заявления и другие до
кументы, оформленные 
в отделах кадров объеди
ненных авиапредприятий 
согласно правилам при
ема в ВАУ ГА, направля
ются в училище через 
Уральское управление 
гражданской авиации в

срок до 15 декабря 1970 
года.

Экзамены по желанию 
поступающего можно 
сдать: в Ленинграде — в 
ВАУ ГА с 4 по 20 января 
1971 года или других ву
зах по месту жительства, 
где будут проводиться 
вступительные экзамены в 
декабре 1970-го и январе 
1971 года. Начало заня
тий очередного набора 
слушателей факультета 
заочного обучения'- ВАУ 
ГА — 1 марта 1971 года? 
" ПРИШЛА ЗИМА

СНЕЖНАЯ
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