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Авиаторы Зауралья к середине ок­
тября выполнили один из основных 
показателей государственного плана — 
приведенные часы. Летчики на славу 
потрудились на службе народному хо­
зяйству. Сверх производственной 
программы они налетали 200 часов.

Курганские экипажи авиации спец- 
применения обслуживали в нынешнем 
году геологов и добытчиков нефти 
Тюмени. Их самолеты трудились над 
полями Кировской и Уральской об- 
ластей. Добрым словом вспоминают 
их хлопкоробы Ферганской долины. И 
в том, что труженики сел Курганской 
области рассчитываются с государст­
вом полновесным зерном, тоже есть 
заслуга авиаторов Зауралья.
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Почин находит друзей
Как известно, участни­

ки совещания руководите­
лей полетов службы дви­
жения приняли обраще­
ние ко всем работникам 
предприятий Уральского 
управления. Напоминаем, 
что обращение содержит 
обязательство обеспечить 
полную безопасность по­
летов при управлении 
воздушным движением. 
Оно как нельзя лучше от­
ражает стремление лич­
ного состава внести свой 
вклад в достойную встре­
чу XXIV съезда КПСС.

В обращении говорится: 
«Обстановка, сложившая­
ся в службах движе­
ния ряда предприятий, в 
настоящее время настоя­
тельно диктует необходи­
мость постановки органи­
зационной, учебной и вос­
питательной работы на 
таком уровне, который 
обеспечил бы немедленное 
устранение условий, по­
рождающих летные про­
исшествия и предпосылки 
к ним.

Самыми актуальными 
для нас задачами явля­
ются ныне укрепление 
дисциплины и наведение 
порядка в службах дви­
жениях, объявление бес­
пощадной войны пьяни­
цам и разгильдяям, лю­
дям случайным и безот­
ветственным. Мы должны 
повысить принципиальную 
требовательность к работ­
никам в части пунктуаль­
ного выполнения ими ру­
ководящих документов, 
регламентирующих лет­
ную работу и управление 
полетами.

• ТРУДОВЫЕ ПОДАРКИ-
XXIV СЪЕЗДУ КПСС

• КОРРЕСПОНДЕНЦИЯ ИЗ АТБ 
ЧЕЛЯБИНСКОГО АЭРОПОРТА

® Очерк о пилоте 
Иване Булатове

цев, их обязательства мы 
считаем своими обяза­
тельствами, которые и 
будем стремиться выпол­
нить с честью», — сооб­
щает зам. начальника 
Ашхабадского аэропорта 
по движению А. Григорь­
янц.

Работники службы 
движения Уральского уп­
равления, руководители 
полетов взяли на себя 
обязательства и призвали 
весь диспетчерский со­
став обеспечить: недопу­
щение опасных сближе­
ний самолетов и вертоле­
тов в полете, нарушений 
установленных миниму­
мов погоды безопасных 
высот, схем снижения и 
захода на посадку, а 
также исключение случа­
ев выпуска и приема са­
молетов на неподготов­
ленную взлетную полосу.

Предложения движен­
цев Уральского управле­
ния обретают друзей. 
«Почин уральцев поддер­
живаем, — пишет заме­
ститель начальника Чард- 
жоуского аэропорта по 
движению В. Пилунов в 
газете «Воздушная трас­
са» (Туркменское управ­
ление). — Личный состав 
службы движения Чарджо- 
уского предприятия, под­
держивая инициативу 
уральцев, в честь XXIV 
съезда КПСС взял на се­
бя повышенные обяза­
тельства».

Обращение участников 
совещания руководителей 
полетов предприятий 
Уральского управления 
ГА ко всем работникам 
службы движения обсуж­
дено на общем собрании 
коллектива службы дви­
жения Ашхабадского аэ­
ропорта.

«Движенцы полностью 
поддержали почин ураль­

Слово крепят
делами НОВОСТИ

Дневником предсъез­
довской вахты можно на­
звать «боевые листки», 
которые выходят в авиа- 
ционно - технической базе 
Курганского предприятия. 
Они рассказывают о тру­
довых буднях службы.

«В аэропорту местных 
воздушных линий, — со­
общает «молния», — не 
смог выполнить рейс само­
лет АН-2. Определить при­
чину неисправности и уст­
ранить дефект послали 
авиатехника И. Г. Астани- 
на. В трудных полевых ус­
ловиях пришлось работать 
опытному специалисту. 
Верно поставив диагноз 
«болезни» двигателя, он 
сумел быстро заменить пор­

шень цилиндра. В корот­
кий срок самолет был вве­
ден в строй».

О трудовом субботнике 
смены № 1 рассказывает 
следующая запись этого 
своеобразного дневника. 
Он оформлен в виде на­
стенного календаря, в кото­
ром каждую неделю добав­
ляется новый листок. А 
это значит, что коллектив 
АТБ подтверждает делом 
обязательства, взятые в 
честь предстоящего съезда 
партии.

С КОМСОМОЛЬСКИМ

задором
Активно прошла комсо­

мольская конференция в 
Магнитогорском авиапред­
приятии. Комсомольцы под­
нимали вопросы техниче­
ского усовершенствования 
молодежи, повышения 
классности летного соста­
ва, соревнования за звание 
«Лучший по профессии». В 
центре внимания конферен­
ции находились вопросы 
безопасности полетов, куль­
туры обслуживания пасса­
жиров, подготовки техники.

Принципиально, по-дело­
вому, выступали секретарь 
комсомольской организаций 
летного подразделения 
В. Федоров, инженер АТБ 
В. Атанов, начальник клуба 
юных летчиков В. Ткачен­
ко и другие. О задачах 
комсомольской организации 
в свете требований реше­
ний XVI съезда ВЛКСМ 
рассказал Я. Красий.

Конференция приняла ре­
шение вызвать на соревно­
вание в честь XXIV съезда 
КПСС комсомольскую орга­
низацию Кировского авиа­
предприятия.

Работники оператив­
ной смены АТБ Кольцо­
во на обслуживании 
ИЛ-18.

ОКТЯБРЬ у авиа­
торов на особом 
счету. Это сво­

его рода рубеж между 
двумя навигациями Аэ­
рофлота. Он проводит 
смотр боевой готовно­
сти предприятий к ра­
боте в зимних усло­
виях.

КОМИССИЯ

СТАВИТ

ОЦЕНКУ
Сегодня на линейку 

готовности выходит 
Курганское авиапред­
приятие. Здесь всюду 
в службах закончились 
занятия, у авиаспециа­
листов приняты заче­
ты. Все летчики про­
шли тренировки в об­
лаках, выполнили оп­
ределенный минимум 
полетов ночью.

Предприятие к рабо­
те зимой готово — 
такую оценку дала ко­
миссия управления, не­
давно проверявшая 
курганцев. Но вместе 
с тем она отметила су­
щественные просчеты. 
В частности, не все 
обстоит благополучно 
с электроснабжением 
радиосредств. Оставля­
ет желать лучшего 
культура обслуживания 
пассажиров. Информа­
ция о введении новых 
и отмене рейсов посту­
пает с большим опоз­
данием.

На разборе, подыто­
живая результаты про­
верки, начальник уп­
равления Н. А. Сидо­
ренко сказал: «Чтобы 
авиаторы не были за­
висимы от погоды н 
зима не командовала 
ими, к ней должны 
быть готовы аэродро­
мы, самолеты и, преж­
де всего — люди».

• z~x НАЧАЛА общественного смотра 
( по улучшению резервов производ-

Ф ства прошло более полугода.
Как проходит смотр сейчас, какие

• предложения внедрены, что дало это 
производству, что мешает внедрению

• всех принятых предложений—для вы­
яснения этих вопросов мы побывали в
строительно-монтажном 
нии № 8.

управле-

Когда зашел разговор о ходе смотра 
® резервов производства, начальник 

СМУ-8 В. Д. Ярушкин несколько сму- 
• тился.
• — Смотр? Как же, проводим... ме­

роприятия вот разработали. А все
® остальное у главного инженера.

ВИДЕТЬ ПЕРСПЕКТИВУ!
Причина этого смущения 

ся понятной, когда читаешь 
становит- 
план ме-

роприятий. В них записано то, что к 
смотру резервов производства имеет 
отношение самое отдаленное. Пункт 
десятый, например, гласит: «Вести 
борьбу за более рациональное исполь­
зование строительных материалов, не 
допускать их перерасхода на объек­
тах», а третий предусматривает «ши­
ре внедрять в производство достиже­
ния науки, техники и передовой опыт». 
Такие общие положения можно встре­
тить в любом документе, будь то план 
по новой технике или план развития 
производства.

Такое, мягко говоря, равнодушное 
отношение руководителей к инициати­
ве рабочих не могло все-таки полно­
стью заглушить творчество в коллек­
тиве. На счету многих из них немало 
добрых дел. Сантехник А. М. Дьячен­
ко предложил заменить в сушилке ра­
диаторы на регистры из труб, а в зим­
ний период переводить сушилку на пе­
регретую воду системы центрального 
отопления. Механик А. Д. Крюков 
предложил применить насос для пода­
чи известковой массы во время при­
готовления раствора, установить в 
стройцехе транспортный вентилятор 
для удаления стружки. Много дельных 

предложений по экономии электро­
энергии внесли электрики. Сотрудни- • 
ки ПТО предложили ввести лимитно­
заборные карточки на материалы по • 
всем основным объектам. Все это дало 
уже, а в будущем даст еще больший • 
экономический эффект.

И каким глубоким мог бы стать • 
родник творческой инициативы, если 
бы руководители СМУ-8 подошли к ф 
проведению смотра не шаблонно, не 
формально, а поддерживали бы каж- 
дого рабочего в его поиске.

Но пока предложения рабочих и ф 
служащих нигде не учитываются и не 
оформляются, итоги ни разу не под- ф 
водились, кто над чем работает сей­
час — сказать нельзя. А равнодушие ф 
расхолаживает даже самых активных. 
Какая уж тут инициатива, чувство хо- 
зяина. И. БУРКО. •
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НИ один самолет 
не выходит на 
трассы Аэро­

флота, ни одно техни­
ческое устройство не 
начинает «службу» в 
аэропортах, пока они не 
пройдут всесторонних 
проверок в Государст­
венном научно-исследо­
вательском институте 
гражданской авиации, 
недавно отметившим 
40-летие своей деятель­
ности. «Каковы основ­
ные направления в ра­
боте, которую ведет 
сейчас НИИ?» — 
спросил корреспондент 
«Известий» начальни­
ка института Г. Счет- 
чикова.

Здесь
учат

летать
самолеты

— Прежде всего 
следует сказать о тех 
прогнозах и рекомен­
дациях, — ответил 
он, — которые подго­
товлены институтом в 
результате изучения 
воздушных перевозок 
пассажиров и грузов 
за последние годы. 
Оказалось, что в сере­
дине семидесятых го­
дов Аэрофлоту пред­
стоит перевозить за 
навигацию более 100 
миллионов человек.

— На аэродромы, 
имеющие соответствую­
щие радиотехнические 
средства, — продол­
жал Г. Счетчиков, — 
ТУ-154 и подобные ей 
машины будут совер­
шать автоматический 
заход на посадку в 
условиях ограниченной 
видимости. Надо ли 
говорить, насколько 
возрастет регулярность 
полетов, когда на трас­
сах появятся такие са­
молеты...

Самолеты ЯК-40 и 
БЕ-30 (возможности 
этой машины также 
сейчас изучаются в 
НИИ гражданской ави­
ации) позволят значи­
тельно ускорить движе­
ние на местных воз­
душных линиях. Для 
очень далеких трасс, 
протяженностью не ме­
нее трех с половиной 
тысяч километров, 
предназначается сверх­
звуковой ТУ-144.

Службой погоды называют АМСГ в аэропортах.
На снимке: техник-синоптик аэропорта Артемов­

ский В. Иваницкая перед запуском радиозонда.

КРЫЛЬЯ
СОРЕВНОВАНИЯ

Состоявшийся пленум теркома 
профсоюза авиаработников разработал 
условия социалистического' соревно­
вания предприятий управления, авиа­
ремпредприятия и СМУ-8 по достой­
ной встрече XXIV съезда КПСС.

Итоги соревнования, которое нача­
лось первого октября и продлится до 
марта будущего года, подводятся в 
три этапа: к 7 Ноября 1970 года (за 
октябрь), к 1 января 1971 года (за 
квартал, год, пятилетку) и к XXIV 
съезду КПСС (за октябрь 1970— 
февраль 1971 гг. и за пятилетку).

В соревновании объединенных 
предприятий учитываются следующие 
показатели: участковый пассажирообо- 
рот, приведенный налет часов авиации 
спецприменения, выручка, производи­

тельность труда, безопасность поле­
тов, фонд зарплаты и план капиталь­
ного строительства.

У соревнующихся летных подразде­
лений берется в расчет безопасность 
полетов (отсутствие летных происше­
ствий по вине летного состава), налет 
эксплуатационных тонно-километров, 
налет часов авиацией спецприменения 
и производительность труда.

У авиаремпредприятия учитывают­
ся объем реализации продукции, ре­
монт двигателей, утвержденных в пла­
не, прибыль, рентабельность и про­
изводительность труда.

У строительно-монтажного управле­
ния № 8 берется во внимание объем 
работ, в том числе собственными сила­
ми, ввод объектов строительства, ка­
чество выполненных работ, ввод в дей­
ствие жилой площади, производитель­
ность труда и стоимость строительно­
монтажных работ. У центрального аген­
тства воздушных сообщений — участ­
ковый пассажирооборот, выручка, про­
изводительность труда и прибыль.

ПОЗДНО ночью в за­
тихшей коммуналь­
ной квартире рез­

ко и надрывно, будто по­
жарная сирена, взвыл те­
лефон. К нему подошла 
полусонная женщина. Из 
другого города ее вызы­
вал муж. Голос терялся, 
и женщина не могла взять 
в толк, что ему нужно.

Срываясь в крик, муж 
просил выслать конспек­
ты. — Константин, Ольга, 
Николай... — все более 
раздражаясь выкрикивал 
он. — Поняла? — и по­
вторял все сначала.

Диалог, который вели­
колепно исполняют Ма­
рия Миронова и Алек­
сандр Менакер, способен 
вызвать улыбку у кого 
угодно. Но подчас, ока­
завшись на месте неза­
дачливых супругов, вам 
не до шуток. Сорвав голос 
и ничего не добившись, 
вы призываете «а головы 
связистов громы и мол­
нии. Реакция естествен­
на, и вполне понятно, по­
чему работники других 
подразделений Кировско­
го аэропорта нет-нет да и 
выскажут претензии в ад­
рес связистов.

Не в порядке реабили­
тации скажу, что инжене­
ры и техники службы 
проявляют немало изобре­
тательности, чтобы радио­
средства работали безуп­
речно. Заново нам при­
шлось проводить телефон­
ную и громкоговорящую 
связь в помещениях 
служб, на перроне и сто­
янках самолетов, монти­
ровать АТС. Аэропорт с 
городом соединила новая 
линия связи, и на ее 
работу грех пожало­
ваться. Слышимость от­
личная. Для улучшения

СКОЛЬКО уж говорили 
об этом, а все ни с 
места. Дело, конеч­

но, хорошее, но ведь нуж­
ны люди. И без этого ра­
боты хватает. Так думали 
многие, когда В. И. Мачус- 
ский предложил стоянки 
самолетов перевести на 
стационарное электроснаб­
жение.

— ...Сейчас мы имеем 
только две станции, а в 
рейсы выпускаем по не­
скольку самолетов. В сред­
нем шесть минут на ма­
шину, а если где-то непо­
ладка, не проходит сигнал, 
нечетко работает радио­
станция — значит задерж­
ка. Вот и ломаются графи­
ки, задерживаются маши­
ны, нервничают пилоты, 
пассажиры, диспетчеры. 
Нас ругают на разборах... 
Сколько у нас уже взы­
сканий!

Люди сидели молча, от­
водили глаза, и Виктор

связи введена в эксплуа­
тацию уплотненная теле­
фонная аппаратура типа 
В-3-3. В схемы ее были 
внесены дополнительные 
изменения, которые по­
высили надежность ап­
паратуры. Правда, по­
рой из города не так 
просто дозвониться в аэ­
ропорт — линия постоян­
но занята. Но вины осо­
бой за связистами нет. 
Положение изменится, 
как только будет проло­

ЗАБОТЫ СВЯЗИСТОВ
жен кабель. Хотя работ­
ники службы стараются 
найти способ для увеличе­
ния радиоканалов.

Наши работники приня­
ли непосредственное уча­
стие в установке и мон­
таже оборудования, вели 
контроль за его постав­
кой и технический надзор 
за работой монтажников. 
Вместе с тем связисты не 
только давали дополни­
тельные «рабочие руки», 
но сделали немало усо­
вершенствований. Сущест­
венные изменения внесе­
ны в схемы коммутации: 
радиопеленгаторов, уста­
новленных на рабочих ме­
стах диспетчеров службы 
движения.

Подумали в службе и 
над рациональным разме­
щением аппаратуры. Ос­
новное радиооборудова­
ние и его коммутация со­
средоточили в одном ли­
нейно-аппаратном зале, 
резервное расположили 
в другом.

НА ЧАСТОТЕ ПОИСКА
ОТВЕЧАЙ ЗА

ПОРУЧЕННОЕ ДЕЛО
Иванович подумал, что не 
так просто будет расше­
велить их, убедить в необхо­
димости этого дела и воз­
можности его выполне­
ния. Они привыкли уже 
и к ругани, и к нарушению 
графиков — ведь так про­
должалось годами. А 
труднее всего бороться с 
тем злом, к которому при­
выкли.

Виктор Иванович снова 
повернулся к схеме.

— Колонки .установим 
вот здесь, — показал он 
на ряд квадратиков. А 
здесь, на краю поля, будет

Большое внимание уде­
ляется развитию средств 
связи аэропортов местных 
воздушных линий. Гото­
вит для них аппаратуру 
группа инженера Ю. В. 
Прозорова. Сейчас она за­
нята монтажом систем по­
садки, которые собираем­
ся установить в двух аэро­
портах.

Наш коллектив хорошо 
отдает себе отчет, какая 

роль принадлежит ему в 
общей задаче обеспечения 
безопасности полетов. По­
этому не случайно связи­
сты бьют во все колокола, 
видя как туго подвигает­
ся дело с резервом элек­
тропитания. Стоит ли го­
ворить, какую гарантию 
он дает для надежной ра­
боты средств радионавига­
ции и связи. Передающий 
радиоцентр, к сожалению, 
своего резерва электропи­
тания не имеет.

Работникам этого уча­
стка приходится многое 
начинать с нуля. Сами они

м<ты
Hi

ЛЕТОМ этого года в 
газете («Авиатор 

Урала» опублико­
вана корреспонденция 
«Кто воду мутит?», 

стоять станция. Запустил 
станцию — и, пожалуйста, 
все самолеты обеспече­
ны.

Рыть траншею было 
трудно. Но день за днем 
работала маленькая брига­
да, которую возглавлял 
начальник АТБ В. И. Ма- 
чусский.

Вот тогда-то и начал 
складываться в авиатехни- 
ческой базе Челябинского 
аэропорта настоящий кол­
лектив. Людей объединили 
общая цель, общие стрем­
ления. Но главное, чего 
добился тогда молодой ру­
ководитель, — люди пове­
рили в себя, в силу кол­
лектива. Да и в него тоже.

Наконец первая траншея 
была готова. Электрик 
Виктор Михель уложил в 
нее кабели, после работы 
разделал концы. Михаил 
Давыденко, слесарь-брига­
дир, изготовил колонки. 
Электросварщик Габдраши- 
мов колдовал над ними не 
считаясь с временем. Нако­
нец на стоянку зарулил 
первый самолет.

Утром, как обычно, рань­
ше времени пришел эки­
паж, поинтересовался, гото­
ва ли машина.

— Принимайте, — пока­
зал техник. Давно до­
жидается.

Теперь не надо было 
торопиться, кончилась ли­
хорадка. Экипаж, осмотрев 
машину, отправился в сто­
ловую.

Сейчас уже почти все 
стоянки самолетов в Челя­
бинском аэропорту пере­

ДЕНЬ ДОНОРА В КОЛЬЦОВО
Утром 16 октября в помещении поликлиники 

Свердловского авиапредприятия было многолюд­
но. Сюда пришли работники подразделений, что­
бы безвозмездно сдать кровь. 133 человека вы­
полнили свой патриотический долг.

Более пяти раз сдавали кровь работники АТБ 
Лимонов, Зыков, Кадкин, Мишин, связисты Боль­
шакова, Эзенкина и многие другие.

Большую помощь в проведении «дня донора» 
оказали начальник службы связи Н. П. Кульмя- 
ков и заведующий учебной частью А. П. Карачун.

Э. КУРД, 
начальник медсанчасти Свердловского 

предприятия.

устанавливали антенны, 
принимают участие в мон­
таже оборудования. Есть 
у ’Коллектива и его руко­
водителя Л. И. Горева же­
лание сделать участок 
лучшим в службе по куль­
туре труда. Но пока слово 
«культура» звучит по от­

ношению к ним издева­
тельски. Желание связи­
стов разбивается о глухую 
стену нежелания руково­
дителей аэропорта поста­
вить им необходимое обо­
рудование. В аппаратном 
зале «ет вентиляции и ле­
том температура доходила 

«Кто воду мутит?»
рассказывающая о не­
порядках в работе сто­
ловой в Челябинском аэ­
ропорту. Председатель 
комитета профсоюза И. В. 
Сержантов сообщил ре­
дакции: «Статья . обсуж­
далась на совещании 
командно - руководящего 
состава. Факты подтвер­
дились. Столовая аэропор­

ведены на стационарное 
электроснабжение, точно 
по графику вылетают из 
порта самолеты, но не за­
быто то трудное время. И 
сейчас коллектив АТБ 
живет такой же напря­
женной жизнью.

В обеденный перерыв из 
мастерской художника 
рванулся в коридор взрыв 
смеха, такого задорного 
и искреннего, что все, кто 
услышал, не могли не 
улыбнуться. Так могли сме­
яться только люди, у кото­
рых нет между собой ни­
каких секретов, так могли 
смеяться только друзья. И 
я не удивился, когда уви­
дел в этой комнате BMecTçJj 
с рабочими невысокого мо-' 
лодога человека с инсти­
тутским ромбиком на 
форменном пиджаке. Это 
был Виктор Иванович Ма- 
чусский, начальник АТБ.

— Ну и как ты думаешь 
этот стенд оформить? — 
спросил он, когда смех 
утих и разговор вновь пе­
решел на серьезную тему.

— А вот так, примерно,— 
ответил • художник. — 
Здесь — портреты инициа­
торов соревнования за до­
стойную встречу XXIV 
съезда КПСС, здесь обя­
зательства, а сюда — 
портреты лучших по про- i 
фессии... *

Один из пунктов обяза- ' 
тельств, принятых к XXIV 
съезду партии, гласит: «Не 
иметь задержек вылетов 
самолетов по вине работ­
ников АТБ». Задача эта, 
понятно, не из легких. Но 
коллективу авиатехниче- 
ской базы Челябинского 
аэропорта по плечу сейчас 
большие дела.

И. МАТВЕЕВ.

до 70—80 градусов. А зи­
мой наблюдается обратное 
явление. Помещение со­
вершенно не отаплива­
ется.

Наступает период рабо­
ты в зимних условиях и 
эти «издержки производ­
ства» перерастут в про­
блему, которую решить 
будет гораздо труднее, 
чем теперь.

В. ВЕСЕЛКИН, 
начальник службы 
связи Кировского 

аэропорта.

та в настоящее время бес­
перебойно обеспечивается 
горячей и холодной во­
дой, а также электро­
энергией. Для улучшения 
организации питания 
личного состава руковод­
ство комитетом назначи­
ло в столовую квалифи­
цированного специали­
ста.
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Ж «
«ПРАВОФЛАНГОВЫЕ» — это документальные очерки об уральских авиа- 

работниках, жизнь и труд которых сами по себе — крупица истории отечест-
венного воздухоплавания.

Редакция выражает надежду на дружескую помощь читателей «Авиатора 
Урала» в подготовке и сборе материалов этой серии.

ду секретарем комсомольской органи­
зации Иваном Булатовым.

Это был невысокий, сухощавый, с 
просветленными ощущеньем успехов 
глазами человек, от всей фигуры ко­
торого, подвижной и легкой, веяло 
стремительностью и инициативой. 
26-летний пилот привез в Курган бое­
вые награды, фронтовой опыт комсо­
мольского вожака и неуемную жажду 
полета.

Есть люди, возле которых обыден­
ность происходящего начинает казать­
ся чем-то неизмеримо важным. Обыч­
ный почтовый рейс у них превраща­
ется в общественно значимый. Суть 
не в том, что Булатов умел находить 
слова, простые и ясные в своей пра­
вильности.

Самолет с грузом, — вспомина-
ют ветераны Зауралья, должен
прибыть в пункт назначения, скажем, 
через 5 часов 03 ми-
нуты. А Булатов, уме- ЛВНН

1948 г. Курган. Душой звена энту­
зиастов называли пилоты Зауралья 
секретаря первичной комсомольской 
организации Ивана Булатова.

женщину с ребенком, скороговоркой 
выкладывала Булатову нужды меди­
цинского пункта, шустрый парнишка 
лет десяти, ощупав колеса, потрогав 
винт, с беззастенчивой требовательно­
стью ребенка стал дергать пилота за 
рукав, и вопросы сыпались, как горох 
из мешка.

— Будущий летцик!
— Отличник наш, — уважительно 

смеялись провожающие, а Булатов, 
отвечая, сорвал травинку и, разжав 
пальцы, выпустил ее — судя по вет­
ру, циклон приближался к Пелыму.

Мы торопились в Еремино...

лом», «чемоданное настроение», так 
как не все руководители хозяйства за­
ботятся об устройстве их быта.

Поселковые Советы на юге района 
не следят за состоянием санитарных 
площадок, и часто пилот, посадив ма­
шину, организует людей на ее расчи­
стку сам.

Несколько лет назад главный врач 
городской больницы решил отказаться 
от санавиастанции, передать ее в Га­
ри: не каждого человека, доставленно­
го самолетом, удается спасти, и это 
пятном ложится на добрую репутацию 
крупнейшей на Урале больницы.

К тому же и с финансовой стороны 
от санавиастанции выгоды мало.

Горком партии посмотрел на дело 
иначе. Новый главврач Даржинов, та­
лантливый молодой специалист, взял 
курс на укрепление связей с фельд­
шерскими пунктами. В экстренных 
случаях он вылетает на место, ездит 
с консультациями, помогает в осна­
щении оборудованием, не упуская из 
виду мер профилактики.

Прежде, этак лет 15 назад, когда 
Булатов еще только начинал работу 
в Серове, ему частенько приходилось 
спасать больных, которых лечили зна­
хари. Сейчас это редкость, но само­
лечение не менее опасно. По дого­
воренности с облздравотделом Була­
тов летает с лектором по Серовскому 
кольцу.

Он умолк и, расставив на тумбочке 
локти, в задумчивости потирая паль­
цами серебристые виски, стал смотреть 
в окно.

ШИРОКОПЛЕЧИЙ плотный че­
ловек в авиационной куртке 
поверх кителя и фуражке с ко­

кардой сидел за тумбочкой, крытой 
кумачом, и писал. Придвинутая вплот­
ную к окну колченогая тумбочка своей 
неустойчивостью не отвлекала пилота. 
Зато всякий раз, когда на бревенча­
тый домик Серовского аэровокзала 
обрушивался вихрь, пилот на секун­
ду отрывался от написанного, и мне, 
сидевшему несколько поодаль, каза­
лось, что силу и направление ветра он 
определяет на слух.

К вокзалу ветер подкрадывался не­
слышно, как тать, и сперва легонько 
шебаршил пересохшей замазкой, по­
том долго шарил по бревнам, выиски­
вая щели, удивленно посвистывая, 
шевелился в пазах и, наконец, осме­
лев, с воем набрасывался на дом.

Дом содрогался, и пилот поворачи­
вал голову, озабоченным взором огля­
дывал небо, полотном тоскливого 
цвета висевшее над городом.

Когда ветер стихал, становилось 
слышно, как за стеной потрескивает 
радиоаппаратура и глуховатый голос 
монотонно что-то бубнит в микрофон, 
а снаружи в диспетчерскую сочилось 
звонкое чмоканье грязи под ногами 
редких в этот час пассажиров.

Вошел радист с пристроенным 
по-плотницки, за ухо, карандашом и 
листочком бумаги в руках.

— Какой прогноз? — спросил пи­
лот, не оборачиваясь.

— Да вот, Иван Афанасьевич, по­
любуйтесь. Синоптики подтверждали 
предложения пилота, и он в огорче­
нии качал головой: с юго-запада на Се­
ров широким фронтом надвигался 
циклон с низкой облачностью и осад­
ками. «Надо опередить его, иначе ту­
ман или снегопад прикроют наглухо 
землю».

— Куда полетим сначала? — вслух 
сам себя спросил он, и угольник под 
пальцами пилота завертелся на карте.

Вытирая паклей руки, на пороге 
вырос техник и шутливо отрапортовал, 
что ЯК-12 готов к производству поле­
тов.

Пилот поднялся и, собрав планшет, 
сказал, обращаясь ко мне:

— Ну что же, если хотите писать о 
крылатом санитаре, идемте. Работа 
шофера скорой помощи в чем заклю­
чается? Знаете? Вот и отлично! Моя 
задача та же.

А спустя минут десять за'гранью 
видимого остался дымящий трубами 
город, и тайга заплескалась под кры­
лом, унылая, серая — глазу не за что 
зацепиться, — и непонятным каза­
лось, как в этом море однообразия 
ориентируется пилот.

ОН молчал, а я тем временем 
вспоминал Курган, где нынеш­
ним летом авиаторы отмечали 

25-летие своего предприятия. Стенга- 
1 зета, выпущенная к юбилею, в корот­
кой заметке рассказывала о комсо­
мольском звене, созданном в 1948 го-

ло используя 
годнейшую 
тратил 4 часа

наивы- 
высоту, 
28 ми­

нут, экономя время и
делая по
рейса вместо двух.

четыре

Звено выполняло
самые почетные, то 
есть наиболее труд­
ные задания, перекры­
вая годовые нормы

еннои пятилетки.
Страна, поднимаясь *

из руин, нуждалась в 
правофланговых — 
это было время, когда 
в Сталинграде киев­
ский каменщик вел по­
казательную кладку, а ленинград­
ский токарь показывал пример ско­
ростной обработки металлов. Прика­
зом генерал-лейтенанта авиации 
Байдукова, секретарь партийной орга­
низации авиапредприятия Кургана 
Иван Булатов был занесен в Книгу 
почета...

Е ЛЕСНУЛА вдали розоватая 
и щель, прижатая к горизонту, 

а вскоре слабые лучи солнца трону­
ли тайгу, и она ожила, заиграла жел­
тым цветом осин, белизной оголенных 
берез в сиреневой дымке.

— Летом приезжайте, — сквозь 
шум мотора прорвался голос пилота. 
Он наклонился, блестя смеющимся 
глазом в сетке морщин. — Летом по- 
настоящему красива тайга.

Справа из-за леса, окольцованная 
рекой, вынырнула деревенька с изба­
ми, тесно прижатыми друг к другу.

Булатов кружил над поляной, хму­
рясь и ругая кого-то, потом, снизив

___С ЕГОДНЯШНИИ день можно
** считать удачным, — сказал 

Булатов вечером, когда аэропорт опу­
стел. — Всего три посадки, — и, умо­
стившись на стуле, закинув ногу на 
ногу, пояснил. — Значит, в районе 
без происшествий.

Перед этим мы побывали еще в 
двух селах, потом отвезли женщину с 
ребенком на вокзал. Подождав красно- 
турьинский автобус, Булатов усадил 
ее. Доставив в городскую больницу 
роженицу из Еремино и выполнив 
просьбу пелымского фельдшера, мы 
возвратились в аэропорт на случай 
срочного вызова.

— Случается, в праздники по 17 
посадок сделаешь, — рассказывал 
он.—И все вызовы срочные. Из Серо­
ва с хирургом в Морозково, потом в 
Гари, где требуется переливание крови, 
а потом летишь в Кузнецово. Там ост­

рый приступ аппендицита, а девчонка-

машину, завис на секунду над землей 
наподобие вертолета и, осмотрев 
площадку, посадил самолет.

Из деревни по тропинке торопливо 
двигались люди, и Булатов, оттащив 
раскряжеванные хлысты, вразброс 
валявшиеся по поляне, прихватив поч­
ту, направился к ним.

Пока девушка-фельдшер, одетаяпо- 
городскому, поддерживая под руку

фельдшер, видишь ли, укатила в 
Свердловск.

Он говорил сначала легко и непри­
нужденно, с добродушной улыбкой, но 
вскоре речь его приобрела торопли­
вость, обнажив волнение. Не всякий 
врач летит охотно на точку, где случа­
ется заночевать, а то и подежурить у 
постели больного. У фельдшериц в се­
лах, живущих мечтой «отработать дип-

— Очерк —
ЦИКЛОН, предсказанный утром 

синоптиками, подобрался к Се­
рову и разрядился дождем, по-весен­
нему бойким и теплым.

О чем думал пилот? О том, сколь­
ким спас жизнь? Или о том, сколько 
часов налетал за долгие годы служ­
бы? Или, может быть, о своем трудо­
любивом «Яке», под крыльями кото­
рого — территория, равная странам 
Бенилюкса?

Проникая в самые укромные ме­
стечки района — точечки даже на 
пилотской карте—маленький четырех­
местный самолетик его постепенно, но 
неотвратимо меняет как бы изнутри 
старый быт сел и деревень, способст­
вуя образованию новых представле­
ний.

И вот уже молодая колхозница, го­
товясь стать матерью гражданина, ко­
торому суждено жить в XXI веке, 
спрашивает с фельдшера не телегу и 
не газик, а именно самолет: в райцент­
ре и уход лучше, и специалисты ква­
лифицированней.

А где-нибудь под Гарями, куда и 
своя-то «районка» попадала после вы­
хода в свет денька через три, тракто­
рист, вернувшийся с поля, усажива­
ется на диван со свежими «Известия­
ми» в руках.

Протоптана стежка к санитарной 
площадке, и уже глядишь, иной пред­
седатель, из тех, что подальновидней, 
расширил тропинку, грунтует ее. И не 
только потому, что подвода, застряв в 
распутицу, растратит те драгоценные 
для жизни человека минуты, которые 
сберег самолет. А потому еще, что 
смекает, где-то ;на подходе современ­
ные, скоростные машины, и тогда кам­
нем преткновения на дороге к жизни 
покажется людям эта раскисшая в по­
ле стезя.

П О трассам, проторенным ком- 
и ■ мунистом Булатовым в серов­

ском небе, цивилизация наступает на 
деревню, стирая вековую противопо­
ложность города и села.

Нет, не верхоглядству учит высота. 
Оттуда, с высоты, видишь дальше и 
мыслишь масштабней.

Р. КУДРЯШОВ.
(Наш спецкор).

Свердловск—Серов.
Рис. автора.
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Звучат стихи
Сергея

Недавно в гости к 
детям авиаторов Коль- 
цовского предприятия 
приехали артисты 
Свердловской государст­
венной филармонии. С 
содержательной, инте­
ресной лекцией о жизни

Есенина
ЕЩЕ один вид спор­

тивных соревнова­
ний стал традицион­

ным в нашем управлении. 
Второй раз собрались по-

и творчестве 
щегося русского 
С. А. Есенина,

выдаю- 
поэта 

чье
75-летие ширено отме­
чается нынче народами

нашей страны, выступи­
ла Шубина.

Артист Третьяков 
прочел стихи поэта.

А вечером красиво' 
оформленный зал клуба 
был предоставлен моло­
дежи. «Осенний бал» 
открыл оркестр педаго­
гического института.

меряться силами 
больные команды 
подразделений. И 
прежде, хозяевами

волей- 
летных 

как 
розы-

никам соревнования: «Сей­
час, как никогда, придает­
ся большое значение физи­
ческой подготовке летчи­
ка. Здесь собрались луч­
шие спортсмены подразде­
лений, и хотелось бы на-

СопогО

3. ЗИМИНА.

НОВЫЕ ЛИНИИ

грыша кубка теркома авиа­
работников были курган- 
цы. Они принимали у се­
бя волейболистов летных 
коллективов из Магнито­
горска, Ижевска, Кирова, 
Перми, Свердловска и 
Челябинска.

Открывая игры, началь­
ник летно - штурманского 
отдела управления Н. П. 
Семин,обратился к участ-

iiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiHiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiuiiiiHiiiiitiiniiiinmmmiiuiiiiiiiiii

КУБОК НЕ МЕНЯЕТ
ПРОПИСКУ
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деяться, что они станут хо­
рошими пропагандистами 
спорта, привлекут к нему 
новые массы».

Первыми встретились

команды 
курганцев

волейболистов 
и челябинцев.

Игра доставила истинное 
удовольствие болельщикам, 
и, надо отдать должное,

была самой интересной из 
всех встреч.

ОЧЕНЬ РОВНО, БЕЗ ПО­
РАЖЕНИЙ ЗАКОНЧИЛИ 
РОЗЫГРЫШ КУРГАНСКИЕ 
ВОЛЕЙБОЛИСТЫ. ХОЗЯЕ­
ВА СОРЕВНОВАНИЙ НЕ 
ОБМАНУЛИ НАДЕЖД СВО­
ИХ БОЛЕЛЬЩИКОВ — 
КУБКУ НЕ ПРИШЛОСЬ 
МЕНЯТЬ ГОРОД.

НА ВТОРОМ МЕСТЕ - 
КОМАНДА СВЕРДЛОВСКО­
ГО ЛЕТНОГО КОЛЛЕКТИВА 
САМОЛЕТОВ ИЛ-18, В ЧИС­
ЛО ПРИЗЕРОВ ВОШЛИ 
ТАКЖЕ СПОРТСМЕНЫ ЧЕ-

ПОДРАЗДЕ-
АЭРОФЛОТА

ДВЕ НОВЫЕ РЕГУЛЯРНЫЕ ЛИНИИ — В 
ДРВ И ЛАОС — ОТКРЫЛ СОВЕТСКИЙ АЭ­
РОФЛОТ. ДО СИХ ПОР НАШИ ПАССАЖИР­
СКИЕ САМОЛЕТЫ СОВЕРШАЛИ ЛИШЬ ОТ­
ДЕЛЬНЫЕ ПОЛЕТЫ В ЭТИ ДВЕ СТРАНЫ. 
МАРШРУТ ТУРБОВИНТОВОГО ИЛ-18, КОТО­
РЫЙ БУДЕТ СОВЕРШАТЬ РЕЙСЫ ИЗ АЭРО­
ПОРТА ШЕРЕМЕТЬЕВО: МОСКВА — ТАШ­
КЕНТ — КАРАЧИ — КАЛЬКУТТА — ВЬЕН­
ТЬЯН — ХАНОЙ. ТАКИЕ РЕЙСЫ БУДУТ 
ПОВТОРЯТЬСЯ ЕЖЕНЕДЕЛЬНО. ЭТО ОДНА 
ИЗ САМЫХ ПРОТЯЖЕННЫХ СОВЕТСКИХ 
МЕЖДУНАРОДНЫХ ТРАСС: ОКОЛО 10 ТЫ­
СЯЧ КИЛОМЕТРОВ. ПЕРЕЛЕТ (НЕ СЧИТАЯ 
СТОЯНОК) ДЛИТСЯ 16 ЧАСОВ. (ТАСС).

ИВ 
в шг ♦

ЛЯБИНСКОГО 
ЛЕНИЯ.

И ХОТЯ ОБЕ 
ЗАВОЕВАЛИ

КОМАНДЫ 
ПРИЗОВЫЕ

МЕСТА, ОНИ ВЫСТУПИЛИ 
НИЖЕ СВОИХ ВОЗМОЖНО­
СТЕЙ. ОСОБЕННО, СВЕРД­
ЛОВЧАНЕ. МЫ ВПРАВЕ 
ОЖИДАТЬ ОТ КОМАНДЫ, 
У КОТОРОЙ БОЛЬШЕ УС­
ЛОВИЙ ДЛЯ ТРЕНИРОВОК 
И ЕСТЬ СВОЙ СПОРТИВ­
НЫЙ ЗАЛ, СЛАЖЕННОЙ, 
КРАСИВОЙ ИГРЫ.

АЛЕКСАНДР Иванов с утра то 
и дело хватался за пульс, нерв­
ничал. Второму пилоту после 

вчерашнего дня что-то крепко нездо­
ровилось. Тревожно поглядывал он 
то на чистое небо, то на секундную 
стрелку. Измерял пульс то стоя, то 
лежа.

Город Среднегорск был немал, 
в аэропорту то и дело взмывали в небо 
серебристые «Илы» и «Ту».

«Врач медсанчасти всех в лицо не 
помнит», — мысль Александра^ рабо­
тала витиевато. И он решил пойти ва- 
банк, сделать ход конем. Авось, прой­
дет.

Перед рейсом в медсанчасть неук­
люже, мешковато вошел мужчина в 
форме.

— Иванов я, из экипажа... Само-
чувствие хор., 
он.

застенчиво начал

— Посмотрим,—и врач протянула 
руку вошедшему.

— Здравствуйте! — второй пилот 
двумя руками старательно и крепко 
пожал руку женщины.

— Видите, какой вежливый второй 
пилот у Кононова,—героически сдер-

живая смех, сказал оказавшийся ря-
дом бортмеханик из другого экипажа. 

— За ручку здоровается, не иначе! 
— Руку для пульса! — несколько 

раздраженно промолвила доктор. — 
Давление...

Номер удался. Снимая френчик со

своего недолгого двойника, Иванов 
поблагодарил его: «Спасибо, друг. 
Лечу, лечу...»

Случайно пойманный в аэровокза­
ле пассажир отправился дожидаться 
своего самолета.

В этот день Александру Иванову 
явно везло. У «самого синего в мире» 
встретил закадычного дружка-желез­
нодорожника. По случаю встречи мах-

нули по-холостяцки в ресторан «Гор­
ный аул». Предельно вежливый гар­
сон предложил:

— Прошу в саклю. Или лучше в 
кусты?

Под чинарою густой продежурили 
до рассвета, поймали такси. Железно-

«ВЕЖЛИВЫМ*
ПИЛОТ

Бог троицу любит, — говорили 
про А. Иванова, когда он попал в ис­
торию в третий раз. В том же городе, 
где была сцена с переодеванием, 
Александр после крупного возлияния 
снова пытался проскочить в рейс. 
Подсолнечное глотать не стад — ви­
деть его не мог, окаянное.

— А, Иванов, — посмотрела на не­
го строго докторша. — Вежливый пи­
лот. Что-то лицо у вас очень измени­
лось. Помолодели. Ну-с, пульс. Так- 
так... Выдохнем.

— Не буду! — неожиданно заарта-

дорожник — в дрезину, Александр — 
покачивал крылами.

Утром А. Иванов не мог шевель­
нуть ни рукой, ни ногой. Ломал голо­
ву, кого бы послать вместо себя в мед­
пункт, но здесь его хорошо знали.

— Эх, ты горе у моря. Прими пол- 
литра — нет, нет — подсолнечного 
масла,— и проскочишь. Верный спо­
соб. Дерзай, Саня!

А. Иванов дерзнул. Влил в себя 
0,5 л ядреной жидкости. Его водило и 
мутило, он позеленел, но предстал 

• пред очами медика.
Врач взглянула в красноватые, как 

у чебака, глаза А. Иванова:
— Что-то неважно выглядите?
Случай у черноморья закончился 

все же не радостно, масло не помогло. 
Командир разбираться прилетел.

Обсуждали и осуждали А. Иванова 
в экипаже и на собраниях. Наказали, 
посадили на первый раз на землю. 
Трехмесячный срок отбывал в пере­
возках. А там — вернули.

от

до

одного года и 
ванных из рядов 
Сил СССР.

демобилизо- 
Вооруженных

ное отделение (с отрывом 
производства).

Срок подачи заявлений

и воинских частей лица с закон­
ченным средним образованием 
из числа передовых рабочих, 
колхозников, имеющих стаж 
практической работы не менее

22-05-21, доб. 106. 
Свердловск, И-20, 

аэропорт Уктус.

ОСЕННЕГО 
ПРИЧАЛА...». ТАК 
НАЗВАЛ СВОИ ФО­
ТОЭТЮД НАШ 
ВНЕШ T А T Н Ы И 
КОРРЕСПО Н Д Е H Т 
С. САВИН.

ОБЪЯВЛЕНИЕ
Рижский Краснознаменный 

институт инженеров граждан­
ской авиации им. Ленинского 
комсомола производит прием 
слушателей на подготовитель-

10 ноября.
Начало занятий с 1 декабря.
На подготовительное отделе­

ние принимаются по направле­
ниям промышленных пред­
приятий, строек, организаций 
транспорта и связи, совхозов

Срок обучения 8 месяцев.
Желающие поступить на под­

готовительное отделение подают 
заявление в отдел кадров пред­
приятий или отдел кадров 
Уральского управления граж­
данской авиации по адресу: 
г. Свердловск, И-20, аэропорт 
Уктус.

чился второй. — Знаю я вашу техни­
ку. Возьмет да и покажет.

— Хорошо, не будем, — согласи­
лась доктор. — Давление проверим. 
Аппарат что-то не работает. Попробуй­
те-ка грушу надуть.

Александр старательно надувал 
грушу.

— Спасибо! — поблагодарила его 
медик и выжала воздух в трубку:

— Вы правы, товарищ, вежливый 
пилот. Показала...

А. Иванов верным курсом идет по 
своему участку. Он уже вторую неде­
лю летает ... с метлой по двору двух­
сотквартирного дома. То и дело груст­
но смотрит на ясное небо, словно поте­
рял там что-то. И тихо бормочет 
странные слова: «Приказ пятисотый. 
Вез профессии. Проводили... Без руко­
пожатий. Невежливые люди!..»

Ю. КАРЛОВ.

Редактор В. С. ГУРИН.
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