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«Внимание, внимание, 
приземляется самолет, сле­
дующий . рейсом...» «Това­
рищи пассажиры, объяв­
ляется посадка на самолет, 
вылетающий...» Свердлов­
ский аэропорт живет своей 
обычной жизнью.

В эти дни его коллектив 
включился в борьбу за вы­
полнение* обязательств, 
взятых в честь приближаю­
щегося XXIV съезда КПСС. 
И когда речь заходит о пе­
редовиках, в первую оче­
редь называют имена луч­
ших экипажей крылатых 
машин. Среди них экипаж 
ИЛ-18, возглавляемый за­
служенным пилотом СССР 
Николаем Павловичем 
Мельниковым.

Бывший военный летчик, 
участник Великой Отечест­
венной войны, ныне один из 
лучших командиров экипа­
жей, в дни предсъездов­
ской вахты он показывает 
образцы четкости, дисцип­
линированности, организо­
ванности в труде. На тако­
го же типа машине рабо­
тает передовой экипаж, 
возглавляемый М. Г. Саит- 
куловым. Отлично показали 
себя также экипажи АН-24, 
во главе которых команди­
ры кораблей О. Е. Гингст 
и К. Д. Забков. Авиаторы 
успешно осваивают новую 
технику. Реактивные маши­
ны типа ЯК-40, недавно по­
явившиеся в Свердловском 
аэропорту, умело водят

Миллионные рубежи кировчан

sein
ИНТЕРВЬЮ
Недавно наша га­

зета сообщала о 
том, что АВИАТО­

РЫ СПЕЦПРИМЕНЕНИЯ 
УСПЕШНО СПРАВИЛИСЬ С 
ЗАДАНИЕМ ПЯТИЛЕТКИ. 
КИРОВСКИЕ ЭКИПАЖИ 
БЫЛИ НАЗВАНЫ В ЧИСЛЕ 
ТЕХ, У КОГО ЦИФРА ОБ­
РАБОТКИ СЕЛЬСКОХОЗЯЙ­

3 сентября в Свердлов­
ске проводилось совеща­
ние партийных и хозяйст­
венных руководителей 
объединенных предприя­
тий управления, где об- 
суждался вопрос о вы­
полнении государственно­
го плана.

Командир Свердловско­
го предприятия П. П.

пилоты Г. А. Патрушев и 
В. А. Паздерин.

В обязательствах сверд­
ловских авиаторов, посвя­
щенных приближающемуся 
XXIV съезду КПСС, есть 
такой пункт: «Выполнить 
пятилетний план по тариф­
ному пассажирообороту к 
26 октября 1970 года». За 

ДОРОГА В НЕБО
НАВСТРЕЧУ ПАРТИЙНОМУ СЪЕЗДУ

каждой строкой этого пунк­
та большой труд всех тех, 
кто призван обслуживать 
полеты. Сегодня это осо­
бенно важно. Идет подго­
товка к осенне-зимнему 
периоду эксплуатации авиа­
ционной техники.

СТВЕННЫХ ПЛОЩАДЕЙ 
ПОДБИРАЕТСЯ КО ВТО­
РОМУ МИЛЛИОНУ. МЫ 
ПОПРОСИЛИ ПРОКОМ­
МЕНТИРОВАТЬ ЕЕ АНА­
ТОЛИЯ ФЕДОРОВИЧА
СМИРНОВА, ИСПОЛНЯЮ­
ЩЕГО ОБЯЗАННОСТИ
КОМАНДИРА ПРЕДПРИЯ­
ТИЯ.

— Чтобы быть точным,— 
начал он, — скажу, что 
наши химические экипажи 
обработали миллион 767 
тысяч гектаров. Кроме то­
го, до конца * года к этой 
цифре мы присоединим еще 
около ста тысяч. Заслуга в 
выполнении пятилетнего 

Збыковский, заместитель 
командира Челябинского 
предприятия по политча­
сти А. И. Власов, началь­
ник Пермского аэропорта 
С. Е. Чернов и другие 
указали на неиспользован­
ные резервы производст­
ва, которые должны по­
мочь стабилизировать по­
ложение с выполнением 
государственного произ­
водственного плана.

Как будет работать бор­
товой радиолокатор после 
проверки и ремонта? Как 
сделать авиационную ра­
диоаппаратуру абсолютно 
надежной, действующей в 
любых условиях полета? На 
такие нелегкие вопросы да­
ют ответы работники лабо­
раторий.

Все это требует высокой 
организации труда. Именно 
для этого здесь налажена 
диспетчеризация, с по­
мощью которой можно 
контролировать прохожде­
ние в ремонте и осмотре 
каждого прибора и свое­

плана принадлежит пилотам 
летного коллектива, где 
командиром Г. С. Симонов, 
и авиатехникам АТБ.

В коллективе воздушных 
хлеборобов выросли заме­
чательные специалисты. 
«Старым» опытным хими­
ком считается В. И. Беляев, 
хорошим командиром само­
лета зарекомендовал себя 
В. Ф. Топарин, по всей ве­
роятности, на химии он 
последний сезон, переучил­
ся на АН-24.

Уходят в транспортную 
авиацию, на самолеты 
АН-24, опытные специали­
сты. Коллектив химиков об­

За находчивость в воздухе
Летчики готовят себя к любым ус­

ловиям полета. На тренажере, на тре-
нировках они отрабатывают действия,

временно вмешиваться в 
производственный процесс. 
Здесь давно уже действует 
комплексный план НОТ с го­
довой эффективностью бо­
лее 100 тысяч рублей, 
внедрено сетевое планиро­
вание по техническому об­
служиванию, хорошо нала­

жено рационализаторское 
движение.

В предсъездовских обя­
зательствах коллектива го­
ворится об увеличении эф­
фективности использования 
самолетного парка на 2—3 
процента. Есть и такой

новляется. Причем, смена 
им готовится неплохая. 
Первый сезон трудятся в 
хозяйствах области коман­
диры самолетов Геннадий 
Филимонов, Николай Мас­
лов, начнет прокладывать 
«свою борозду» Илья Ва­
вилов.

Должен заметить, что пя­
тилетнее задание кировчане 
выполнили по трем показа­
телям. Об одном только 
что шла речь, два осталь­
ные — приведенные часы и 
пассажирооборот. Приведен­
ные часы являются показа­
телем работы опять же 
авиации спецприменения.

мел подобрать площадку 
лучно посадил самолет, 
действия в воздухе он 
ценным подарком.

пункт, в котором авиаторы 
обязуются подготовить тех­
нику к осенне-зимнему се­
зону только с оценкой «хо­
рошо» или «отлично». И 
уверенность в реальности 
этих слов имеется полная, 
обязательства выполняются 
уже сегодня. Уже сегодня 
можно говорить о передо­
виках предсъездовского со­
ревнования. Это авиатехни­
ки Г. С. Холкин, Н. П. Тым- 
ченко и В. П. Ануфриев, 
радиотехник Л. И. Аненков 
и начальник смены Е. Н. 
Кротов, техник по прибо­
рам В. Ф. Коганов, техник 
по радиолокационному 
оборудованию М. Веков. 
Благодаря их стараниям пи­
лоты перед каждым поле­
том получают рапорт «Ма­
шина к полету готова», это 
они открывают дорогу в 
небо.

М. СИДОРОВ.

Правда, наравйе с химика­
ми здесь трудились летчи­
ки, выполняющие санитар­
ные полеты, несущие пат­
рульную службу по охране 
леса.

Добились успеха экипа­
жи транспортной авиации. 
Среди коллективов, заня­
тых перевозкой пассажи­
ров, отличились экипажи 
самолетов АН-24 и ЛИ-2, 
которыми руководит Ю. Н. 
Соколов.

В нынешнем году улуч­
шилось положение с ком­
мерческой загрузкой, выше 
стала производительность 
полетов.

последовательность приемов, образно 
говоря, «набивают руку!».

И все же непредвиденный отказ ка­
кого-либо прибора, двигателя не сни­
мает эффекта неожиданности. Хлад­
нокровие и выдержка приходят на вы­
ручку Летчику. Именно о таких каче­
ствах пилота Леонида Николаевича 
Кириллова говорится в приказе ко­
мандира Кировского предприятия.

Экипаж Леонида Николаевича вы­
летел на авиахимические работы в 
одно из хозяйств области. В полете 
неожиданно отказал двигатель. Под 
крылом самолета — обрывистый бе­
рег реки, болота, густая щетка лес­
ного массива.

В считанные минуты Кириллов су-
и благопо- 

За умелые 
награжден
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ИтогиЕ

| августа
= Хорошо в августе по- 
= трудились авиаторы 
= Курганского объеди- 
I ненного предприятия. 
= Месячный план они 
= выполнили по всем ос- 
= новным производствен- 
Ё ным и финансовым по- 
I казателям.
= Участковый пасса- 
= жирооборот обеспечен 
= на 100 процентов, otl 
I правка пассажиров и 
= почты выше плановой, 
= а задание по налету 
= приведенных часов 
Ё перекрыто на 45,8 про- 
= цента. На 102 процен- 
= та выполнен план по 
= выручке.
Ё Летчики авиации 
Ё спецприменения обра- 
= ботали 22 тысячи гек- 
= таров сельскохозяйст- 
= венных угодий вместо 
=10 тысяч по плану.
Ё Illllllllllllllllllllllllllllll

I Курс
I на
I Узбекистан
= ' На днях сводное под- 
= разделение уральцев вы- 
Ё летело в Наманган. Эки- 
Ё пажи прельстили не зна- 
= менитые наманганские 
= яблоки — впереди у пи- 
Ё лотов горячая страда. 
= Уральцев ждут хлопко- 
= робы.
= В состав сводного 
Ё подразделения, которое 
В будет ' заниматься дефо- 
= лиацией хлопчатника, 
= вошли экипажи из Кур- 
= ганского, 2-го Свердлов- 
Ё ского, Пермского и 
= Ижевского предприя- 
= тий. Координировать 
= действия воздушных хи- 
Ё миков будет командир 
= сводного В. И. Гужевни- 
= ков.
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Зоркий глаз инспектора
Старший инспектор по 

безопасности полетов Че­
лябинского авиапредприя­
тия П. В. Морозов немного 
помедлил с ответом, потом 
уверенно сказал:

— Безусловно, лучший 
общественный инспектор— 
Иван Антонович Соллогуб. 
Очень принципиальный, де­
ло хорошо знает. Участник 
войны, много летал, был 
командиром летного кол­
лектива...

Иван Антонович — стар­
ший инструктор тренажера, 
обучает новичков летному 
делу, проверяет знания и 
опытных пилотов.

Общественным инспекто­
ром по безопасности поле-

В КЛУБЕ |
АВИАТОРОВ I

Начались занятия в = 
музыкальных кружках = 
при клубе кольцовских = 
авиаторов. Занятия = 
проводятся два раза в = 
неделю. =

В этом году, помимо = 
уже существующих = 
кружков фортепиано и = 
баяна, организован = 
кружок по сольфед- = 
жио, занятия которого = 
начнутся на будущей = 
неделе. =

Руководители клуба, = 
учитывая многочислен- § 
ные пожелания, пла- = 
пируют открытие в = 
этом году еще одного = 
кружка — гитаристов. “

lÀaetm-

тов является два года. Не­
редко на работу приходит 
утром пораньше — идет в 
штурманскую, проверяет 
документы, готовность эки­
пажа к вылету, верность 
расчетов, знакомится с кар­
тами по всем видам само­
летов.

Летом не раз летал на 
точки, проверял, как эки­
пажи ведут авиахимработы.

В СВЯЗИ с истече­
нием сроков пол­
номочий партий­

ных комитетов, пар­
тийных бюро, секретарей 
парторганизаций и парт­
групоргов, в августе — 
октябре во всех авиапред­
приятиях пройдут отчет­
но-выборные партийные 
собрания.

Отчеты и выборы про­
ходят в обстановке всена­
родного трудового и по­
литического подъема, вы­
званного подготовкой к 
XXIV съезду партии. 
Уральские авиаработники 
вместе со всем советским 
народом стремятся до­
срочно и высококачест­
венно выполнить план по­
следнего года пятилетки.

Коллективы авиапред­
приятий Урала по почину 
магнитогорских авиато­
ров пересмотрели свои 
возможности и приняли 
повышенные социалисти­
ческие обязательства. 
Развернулось соревнова­
ние за право называться

□ О
«Июль. Совхоз «Искра». 

Командир АН-2 Лукьянов. 
Старт разбит с нарушением. 
Не выставлены направ­
ляющие флажки через 50 
метров. На барограмме нет 
даты произведенной ра­
боты».

Это первая запись ин­
спектора, зоркого гла­
за за безопасностью поле­
тов. А вскоре появилась

коллективом имени XXIV 
съезда КПСС.

Некоторые предприя­
тия уже выполнили пятн- 
летний план, и первыми 
из них были авиаторы 
2-го Свердловского пред­
приятия. 27 августа вы­
полнен пятилетний план 
по всем основным показа­
телям Уральским управ­
лением гражданской авиа­
ции.

Но наряду с положи­
тельными результатами, в 
коллективах предприятий 
имеют место серьезные 
недостатки и упущения. 
Главным из них является 
низкая дисциплина опре­
деленной части авиара- 

другая: «Не опломбированы 
емкости ГСМ. Радист не ве­
дет связи с точкой АХР, не 
обеспечивает ее погодой».

Аналогичные замечания 
сделал Иван Антонович и 
на других точках. Найдя 
недостатки, сделав записи, 
И. А. Соллогуб не забыл 
их, не оставил без внима­
ния. Когда на авиахимрабо­
ты полетел командир звена 
В. И. Дмитриев, он попро­
сил его проверить, что сде­
лано. Все недостатки были 
устранены.

Много забот у обществен­
ного инспектора в самом 
аэропорту. Проверял привя­
зи сеток на ИЛ-18 и 
ЛИ-2 — крепление грузов 
было плохое. Груз по отсе­
кам не крепили, а только 
у входа. Об этом доложили 
командиру предприятия.

И. А. Соллогуб — ча­
стый гость, точнее пове­
ряющий, на линейке, следит

В один из августовских вечеров из далекого селения, 
затерявшегося среди уральских лесов, поступил тревож­
ный сигнал: больному требуется срочная операция, кото­
рая под силу лишь высококвалифицированному специа­
листу.

Вертолетчики Уктуса поспешили на помощь.
НА СНИМКЕ: помощь пришла.

К ОТЧЕТАМ И ВЫБОРАМ В ПАРТОРГАНИЗАЦИЯХ
ботников. Партийным ко­
митетам, бюро, всему 
партийному активу в ходе 
подготовки к отчетно-вы­
борным собраниям необ­
ходимо подвергнуть тща­
тельному анализу состоя­
ние дисциплины и наме­
тить пути дальнейшего 
улучшения работы пар­
тийных организаций.

Особое внимание сле­
дует обратить на подго­
товку отчетных докладов, 
проектов решений отчет­
но-выборных партсобра­
ний, усилить организатор­
скую работу всех звеньев 
партийных организаций с 
тем, чтобы на всех участ­
ках ни на минуту не ос­
лабевал трудовой и полн- 

за посадкой. А на перро­
не — за тем, как ставят 
трапы, как идет слив ГСМ.
Знают требовательность
Ивана Антоновича, 
чаниям его всегда 
шиваются.

к заме- 
прислу-

Бывают порой случаи, 
когда самолет делает вы­
нужденную посадку. Не 
сразу разберешься — кто 
виноват. Технический со­
став отнекивается, летный 
состав иногда утверждает: 
«Мы не виноваты».

Приходят к Ивану Анто­
новичу: «Помогите!» И 
разбирается дотошно — не 
с целью уличить человека, 
а предотвратить наруше­
ние. В августе в предприя­
тии прошло совещание 
командно - руководящего, 
состава по безопасности по­
летов. Много было дельных 
выступлений.

Решили проводить такие 
совещания в три месяца 
раз, а в летном подразделе­
нии — два раза в месяц. И 
неизменно на таких собра­
ниях звучит веское слово 
Ивана Антоновича Солло­
губа, лучшего общественно­
го инспектора по безопас­
ности полетов в Челябин­
ске.

К. ЮРЬЕВ.

тнческий накал, чтобы все 
коллективы авиаработни­
ков ознаменовали дейст­
вительно боевыми делами 
предстоящий XXIV съезд 
Коммунистической пар­

тии Советского Союза.
В подготовке и прове­

дении отчетно-выборных 
собраний необходимо 
учесть ошибки, допущен­
ные в прошлом году, и не 
допустить их повторения.

Парткомам, партийным 
бюро нужно тщательно 
учесть все предложения и 
критические замечания, 
высказанные коммуниста­
ми на собраниях, разра­
ботать план по их выпол­
нению и дать четкий, кон­
кретный ответ на каждое

Быстро,
удобно...

Стационарное элек­
троснабжение для ИЛ-18 
с постоянным током пу­
щено в начале сентября 
в Челябинском аэропор­
ту. Раньше, чтобы «за­
питать» самолеты по­
стоянным током, прихо­
дилось подтаскивать вы­
прямитель. А зимой та­
кую машину не подка­
тишь меньше, чем впя­
тером.

Сейчас благодаря то­
му, что проложили ка­
бель на стоянку само­
летов ИЛ-18, работни­
ки АТБ высвободили два 
выпрямителя (один вы­
прямитель полагается на 
два самолета). И кроме 
того, получают энергию 
электрические переноски 
для обслуживания са­
молетов в ночное время.

Кабель прокладывали 
своими силами, на про­
кладку трассы выделяли 
авиатехников из смен. 
Хорошо потрудились ра­
ботники участка подго­
товки производства 
авиационно - техниче­
ской базы, электрики во 
главе с Виталием Михе­
лем.

предложение или крити­
ческое замечание.

Проведение отчетно-вы­
борных партийных собра­
ний и конференций яв­
ляется ответственным де­
лом, и заниматься подго­
товкой к ним нужно за­
благовременно.

Главной задачей явля­
ется повышение ответст­
венности каждого комму­
ниста, каждого авиаработ­
ника за порученное дело и 
на этой основе обеспечить 
выполнение взятых кол­
лективами социалистиче­
ских обязательств.

И. КРАСУЛИН, 
инструктор по 
оргпартработе 

политотдела УрУ ГА.

Ратываем о службе коммунистического труда
В службе движения Челябинского аэропор­

та обращаешь внимание на алое полотнище: 
«Здесь руководит полетами коллектив ком­
мунистического труда».

Это почетное звание работники службы за­
воевали в 1966 году и с тех пор ежегодно 
его подтверждают.

Заместитель начальника аэропорта по дви­
жению Г. Я. Липаев рассказывает:

— У нас работает четыре смены. Одна из 
лучших — смена руководителя полетов Васи­
лия Александровича Бакланова. Все работ- 
н'и)щ —^ударники коммунистического труда. 

Смену отличает хорошее взаимодействие дис­
петчеров, личная выучка. Хочется назвать как 
лучших Василия Ивановича Кулакова, Нико­
лая Константиновича Тягунова.

Это и понятно—за четыре года в смене нет 
нарушений движения самолетов', происшест­
вий. Четко работают диспетчеры, добивают­
ся, чтобы экипажи, как говорят здесь, «зря 
не утюжили воздух».

Все четыре смены, конечно, соревнуются 
между собой. Итоги подводятся каждый ме­
сяц. По итогам за шесть месяцев первое мес­
то заняла смена руководителя полетов Влад­

лена Николаевича Чеканова. Она награждена 
почетной грамотой Челябинского предприятия. 
Особенным уважением в этой смене пользу­
ются старший диспетчер Н. К. Сухарев, А. А. 
Плетнев, Ю. В. Колечец.

Рассказ Г. Я. Липаева дополняет руководи­
тель полетов В. А. Бакланов:

— У нас в » смене 12 человек, боль­
шинство — бывшие военные летчики, 
дисциплинированны, аккуратны, очень де­
ловиты. Готовим себе заранее помощников. 
Два диспетчера сдали на третий класс — го­
товим их всей сменой. Обучение длится более 
четырех месяцев. Работу новичков постоянно 
контролируют старшие диспетчеры, особенно 
при повышенном движении, здесь они снова 
постигают теорию и практику.

«Выполняя рейс 315, отмечаю очень чет­
кую, грамотную работу диспетчера верхней 
зоны Тягунова, который при наличии в зоне 
районного диспетчерского пункта скопления 
шести самолетов сумел своевременно и безо­
пасно развести и снизить их до высоты 4800 
метров. При этом всем экипажам была ясна 
воздушная обстановка в зоне. Такое руко­
водство движением этим диспетчером наблю­

далось всегда и создает уверенность в безо­
пасности полетов при плохих метеоусловиях».

«Хочется отметить добросовестную работу 
Бакланова, а также диспетчера посадки Ку­
лакова. При дежурстве этой смены у меня 
всегда появляется полная уверенность в бла­
гополучном исходе. Больше бы таких руково­
дителей и диспетчеров на наших трассах» — 
написал в книге замечаний и предложений 
командир корабля ТУ-104 Букетов из Запад­
но-Сибирского управления.

Командир корабля , Ганбарян из Грузинского 
управления отметил: «При заходе на посадку 
в аэропорт Челябинск отказала курсовая 
система. Диспетчер посадок Кулаков Васи­
лий Иванович грамотно и четко завел экипаж 
на прямую посадку. Экипаж благодарит за 
посадку».

Таких отзывов о работе службы немало. 
С уважением здесь называют имена В. И. 
Прусакова, В. Г. Ракшина, П. П. Емельянова, 
А. С. Карачева, П. Р. Савинцева и других.

«Здесь руководит полетами коллектив ком­
мунистического труда». Он оправдывает свое 
почетное звание, этот опытный, дружный кол­
лектив. Г. ЛАТВИИ.
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В ПРЕЗИДИУМЕ 
ТЕРКОМА

Президиум Ураль­
ского теркома проф­
союза авиаработников 
принял постановление 
о работе ДСО «Спар­
так» Свердловского 
предприятия по разви­
тию массовых видов 
физкультуры и спорта. 
Отмечено, что при со­
вете ДСО организова­
ны и работают 11 спор­
тивных секций.

Отмечены недостат­
ки — слабая организа­
торская работа по во­
влечению членов в ДСО 
«Спартак», планы со­
ветов составлены не на 
все месяцы. Слаб конт­
роль за деятельностью 
инструкторов физкуль­
туры. В постановлении 
намечены меры по 
улучшению спортивной 
работы.

• РЕПОРТАЖ

На семи ветрах
«...Живем мы на горе. Посмотришь, на других аэродромах 

тишь, а у нас ветерок гуляет». (Из рассказа дежурного техни­
ка метеостанции А. В. Шепило).

Пожалуй, ни с какого другого места не открывается такая не­
оглядная ширь, как с аэродрома: Щупальцами улиц подкрадывается 
к нему поселок, вольготно раскинувшийся на холмах. Слева до 
конца площадки тянется колхозный сад. На противоположной сто­
роне отдельным островком вклинивается лес. Ряды темно-зеленых 
елей неожиданно разорвет яркий багрянец осин. Стекает золото с 
берез.

Желтые пятаки листьев подхватывает ветер. Он гудит в прово­
дах, хлопает форточками, вот-вот сорвет со столба чудом удержи­
вающийся полосатый конус.

— Это ничего, — говорит Алевтина Владимировна Шепило. — 
Ветер по полосе, он нам не страшен, аэродром не закроется. Лишь 
бы только не боковой. А тогда и солнце светит, и небо чистое, а 
пассажиры сидят и ждут, пока его величество ветер не переменит 
направление или, нагулявшись, не умерит силу.

Особенностью аэропорта Малмыж являются, скорее всего, не при­
родные отличия. В Кировской области он один из крупных аэро­
портов местных воздушных линий. Поэтому с него и спрос выше. 
Впрочем, малмыжцы, не ссылаясь на ■коварства погоды, из месяца 

в месяц дают план. К первому сентября коллектив аэропорта вы­
полнил пятилетнюю программу.

Каждый вложил в это свое старание и умение. Не зря кировские 
летчики говорят, что в Малмыже всегда порядок. Главный раде­
тель его — начальник аэропорта Федор Герасимович Коновалов. 
Бывший метростроевец, здесь он трудится уже двадцать четыре го­
да. Характером крут, в своем хозяйстве знает все до мелочей. Не­
многим меньше его работает в аэропорту радиотехник Ким Дмит­
риевич Беднарчик. Радиооператорам на него пожаловаться нель­
зя — аппаратура работает безотказно.

Малмыж принимает самолеты ЛИ-2 и АНД. Трудовой день от­
крывает в аэропорту казанский рейс.

Воздушное движение довольно оживленное. Сегодня его регули­
ровщик — диспетчер Юрий Петрович Решетников. Он справляется 
о загрузке, отдает распоряжение о продаже билетов, сообщает 
время посадки пассажиров.

Прибыл самолет из,аэропорта Кильмезь. Пилоты воспользовались 
остановкой, отправились в буфет. В субботу это единственное мес­
течко, где можно перекусить.

В аэропорту умеют привлечь воздушного путешественника и об­
служить его. Сделают все, чтобы отправить пассажира. Для этого 
сумеют выпросить .добавочный рейс, посадить пролетающий само­
лет, если он не полностью загружен. Между аэропортом и автовок­
залом налажена громкоговорящая связь. При наличии свободных 
мест на самолет тут же дается объявление, и диспетчер предложит 
жителям поселка воспользоваться услугами воздушного транспорта. 
Охотников находится много.

85 пассажиров ежедневно отправляют работники аэропорта. 
Каждому из них пожелает доброго пути дежурная по встрече пас­
сажиров Фая Сулейманова. И. МАСЛОВА.

«ИМШИЯЙКП имнмж м

В НЕБЕ

• Письмо в редакцию

ДРЕНАЖА НЕТ, ДРЕНАЖ НУЖЕН
История эта уже не с 

годовым стажем. Тепло­
трасса АТВ Челябинско­
го предприятия регулярно 
заливается водой после 
сильных дождей, весной 
и, конечно, ненастной 
осенью. За последние го­
ды раза четыре поднима­
ли плиты, чинили, снова 
укладывали. После суро­
вой зимы 1969 года на 
первом этаже АТБ меня­
ли трубы батарей отоп­
ления — они стали отлич­
ным металлоломом.

Трасса проложена без 
учета уровня грунтовых 
вод — ошибка проекти­
ровщиков. Нелады с теп­
лотрассой и в автохозяй­
стве; выяснилось, что там

не те трубы, меньшего 
диаметра. Сейчас она пе­
ределывается, трубы ма­
лого диаметра заменяют­
ся. И под новыми труба­
ми журчат ручьи — дол­
го эта трасса не выдер­
жит, ржа снова съест ме­
талл.

В этом году 
лось, что АТБ,

выясни- 
автохо-

тельный расчет — про­
ект на дренажные работы, 
нужно кардинальное ре­
шение этой проблемы. Со 
временем окупятся расхо­
ды на теплотрассу. Это 
лучше, чем задержки са­
молетов, которые могут, 
если не принять мер, вы­
литься в крупную сумму.

К. СТЕПНОВ.
зяйству нужен дренаж. 
Начнутся осенние дожди, 
и не исключено, что трас­
са выйдет из строя. Про­
мывка не работает, а из-за 
этого самолеты простаи­
вают — сотни рублей ле­
тят на ветер.

Три года маются с теп­
лотрассой в Челябинском 
предприятии. Нужен тща-

МАНЬЧЖУРИИ

да

’ МП

Руками 
юных

На пятом этаже 
Свердловского авиа­
спортклуба, в неболь­
шом помещении, мне 
довелось увидеть, как 
делают... самолеты. 
Нет, конечно же, не 
настоящие, а всего 
лишь копии, модели.

Титула чемпиона 
России удостоился в 
Омске инженер-конст­
руктор Свердловского 
машиностроительно г о 
завода имени Калини­
на Виктор Коновалов. 
Он «старожил» секции, 
мастер спорта, не раз 
входил в составы сбор­
ных республики.

Слесарю завода ре­
зиновых технических 
изделий Валерию Ко­
зицкому всего семна­
дцать лет, но он уже 
ас авиамодельных ба­
талий. В Омске Вале­
рий тоже стал чемпио­
ном Всероссийской 
спартакиады, а на Все­
союзной в Киеве занял 
четвертое место среди 
десятков участников.

А. ИВАНОВ.
На снимке: чемпио­

ны V Всероссийской 
спартакиады по авиа­
модельному спорту 
В. Коновалов (справа) 
и В. Козицкий.

Над аэродромом дыби­
лись низкие рваные облака, 
когда Степан Матвеев под­
нял в небо винтокрылую 
машину. Обычный трениро­
вочный полет с напарни­
ком. Надо точно провести 
вертолет над закрытой об­
лаками безориентирной ме­
стностью — дело, требую­
щее высокого уровня лет­
ного и навигационного ма­
стерства.

Сколько раз на своем 
МИ-4 он брал курс на ка­
кую-нибудь далекую, зате­
рянную в уральской тайге 
точку! Сколько раз с без­
укоризненной точностью 
выходил к цели и произво­
дил посадку на «пятачке», 
зажатом между островер­
хими соснами! Он обслужи­
вал лесоустроителей, изы­
скателей железной дороги 
Ивдель — Обь, геологораз­
ведчиков, проторивших в 
Зауралье пути не к одному 
месторождению нефти и 
газа.

Он давно привык к «об­
щению» с горно - таежной 
местностью, где не сядет 
ни один самолет, и воздух 
в полетах не задавал ему 
неразрешимых загадок. А 
летать приходится много. 
Мирное небо, уральское 
небо гораздо уютнее того, 
в котором ему приходи­
лось выполнять боевые за­
дания четверть века назад.

...Их полевой аэродром, 
где базировался 781-й 
истребительный полк 9-й 
воздушной армии, распо­
лагался в Приморье. В пер­
вый же день войны с мили­
таристской Японией на 
старт, словно изготовив­
шись к прыжку, вырулило 
звено истребителей ЯК-9. 

Он, старший лейтенант Мат­
веев, из кабины командир­
ской машины запросил пе­
ред стартом командный 
пункт.

Четко работали приборы, 
проверенные и тщательно 
подготовленные техниками. 
С командным пунктом под­
держивалась надежная, 

чики получили задание про­
вести разведку района от 
станции Пограничной до 
маньчжурского города Му- 
даньцзян.
Высота предельно малая. 
В указанный район КВЖД 
следовало выйти неожидан­
но, со стороны солнца, что­
бы зенитные батареи про­
тивника не сумели . засечь 
самолеты. В случае встре­
чи в воздухе с самураями 
звено не стало бы укло­
няться от боя.

Под крылом проплыла 
гряда невысоких камени­
стых сопок — характерный 

ориентир. Промелькнуло 
несколько домиков, изгиб 
речушки. А вот и железная 
дорога, к ее полотну при­
мыкают кое-где накатанные 
степные большаки, скрытые 
в молодых перелесках. •

Подходы к дороге при­
крывают темные непод­
вижные пятна. Сомнений 

ностью убедиться, Матвеев 
разворачивает звено, и 
«Яки» еще раз проносятся 
над полотном.

В эфир летит голос 
командира звена:

— Вижу цель... Квадрат...

А на другой день — сно­
ва разведка. Вблизи стан­
ции Мулин звено истреби­
телей старшего лейтенанта 
Матвеева атаковало и подо­
жгло эшелон с боевой тех­
никой врага, вывело из 
строя два паровоза. Так 
летчики 9-й авиационной 
армии «заполняли» одну из 

последних страниц истории 
второй мировой войны. 
Впрочем, об этом Степану 
Матвееву и его боевым то­
варищам как-то больше ду­
малось потом, когда бое­
вые задания отошли в про­
шлое.. .

О бессмысленности со­
противления противника 
говорило многое. Во время 
дерзкого захвата нашими 
десантниками аэродрома в 
Мукдене из ангаров вдруг 
вырвались пять японских 
истребителей и взмыли в 
воздух. Они сделали круг 
над летным полем, а затем 
один за другим врезались в 
землю. Вот к какому бес­
славному концу привел 
японских пилотов воинст­
венный дух самурайства.

«Сдержать советские вой­
ска в Маньчжурии, капиту­
лировать перед США» — 
таковы были несбывшиеся 
надежды японского мили­
таризма, сорванные удара­
ми Забайкальского, Перво­
го и Второго Дальневосточ­
ных фронтов.

Однахо, наступление Со­
ветской Армии на Дальнем 
Востоке было подлинно 
молниеносным ударом, ко­
торый закончился разгро­
мом Квантунской армии. 
Нашими войсками было 
уничтожено в пять раз 
больше сухоцутных сил про­
тивника, чем армиями США 
и Англии за все годы вой­
ны на Тихом океане.

...Этот исторический
экскурс не раз потом со­
вершит Степан Матвеев, 
когда станет пилотом-инст­
руктором Свердловского 
областного клуба ДОСААФ, 
штурманом городского аэ­
роклуба и будет принимать 

экзамены у будущих авиа­
торов. Ему есть о чем рас­
сказать молодежи. Уже 
после награждения орде­
ном Красной Звезды за ус­
пешное выполнение боевых 
заданий Матвееву довелось 
побывать в Порт-Артуре и 
Дальнем у памятников рус­
ской ратной славы.

...Полеты закончены. Сно­
ва уютный тесноватый Ук- 
тус. Неуклюжим, тяжелым 
кажется МИ-4 на прибитой 
к земле дождем и ветром 
винтовых двигателей траве. 
Матвеев покидает машину, 
закуривает, в глазах его 
прячется усталость. На ви­
сках давно седина — время 
делает свое дело. 30 лет 
назад он окончил ФЗУ и 
поступил в Краснодарское 
летное училище.

Несколько лет Степан Ва­
сильевич провел в иных 
широтах. Он был команди­
ром экипажа президентско­
го вертолета в Гане. Впро­
чем, это уже не редкость 
для уральских авиаторов. 
Сейчас, например, работа­
ет в Судане командир под­
разделения Василий Нико­
лаевич Рощин. Бывшие 
фронтовики в подразделе­
нии дружат между собой, 
но из тех, кто в дни войны 
с Японией поднимался в не­
бо Маньчжурии, летают те­
перь далеко не все.

Небо Маньчжурии, неко­
гда грозовое, военное не­
бо, побратало их. Красно­
звездные самолеты надол­
го очистили от зловещих 
призраков войны дальнево­
сточный окоем.

Э. МОЛЧАНОВ.



I СПОРТ УЧРЕЖДЕН КУБОК

В ИЖЕВСКОМ объ­
единенном пред­
приятии подходят 

к концу соревнования по 
волейболу, в которых при­
нимают участие пять кол­
лективов — две команды 
летного подразделения, 
АТБ, связи и сборная 
аэропорта, в которую 
входят представители 
служб аэродромной и дви­
жения, АМСГ и гаража.

Матчи проходят на 
спортивной площадке 
Ижевского аэропорта. 
Лидирует команда второ-
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го летного коллектива, в 
составе которой выступа­
ет ряд способных волей­
болистов. В их числе 
командир звена В. Кали­
новский, второй пилот са­
молета АН-2 Кретинин, 
командир самолета В. Мо- 
гутов.

Судейскую коллегию 
возглавляет организатор 
этих соревнований, руко­
водитель полетов В. Ба­
лаев.

Турнир, который закон­
чится в сентябре, выявит 
лучших спортсменов. Они 
войдут в сборную волей­

больную предприятия, ко­
торая примет участие в 
первенстве УрУ ГА.

В настоящее время ру­
ководители предприятия 
ведут переговоры с адми­
нистрацией Дворца маши­
ностроителей об аренде 
спортзала, в котором 
авиаторы смогут прово­
дить регулярные трени­
ровки.

Команда - победитель­
ница отборочных соревно­
ваний, которые намечено 
проводить ежегодно, по­
лучит переходящий кубок.

И. ИВАНОВ.

Два года работает в 
отделе перевозок аэро­
порта Кольцово Люда 
Черноженко. Она 
встречает пассажиров у 
трапа и провожает их в 
полет. Людмила хоро­
шо делает свое дело и 
мечтает летать борт­
проводницей.

На снимках: комсо­
молка Люда Черно­
женко; красавцы «ТУ» 
готовы к очередному 
полету.

Фото В. Степанова.

Плюс 100 стрелков
Старый, заброшенный тир... Когда-то, много лет назад, 

в нем обучались стрельбе воины. Часть давно расформи­
рована, а о тире позабыли.

Однажды, на стрельбище обратил внимание один из 
спортсменов. И предложил: давайте восстановим. Обру­
шенные, обвалившиеся стены расчистили. »

Прошло немного времени — о тире узнали многие ави­
аторы. Сейчас уже 100 человек-сдали зачеты.

У тренера-общественника Юрия Гаврика, техника ави­
ационно-технической базы, работы весь день хватает, 
забот и хлопот хоть .отбавляй. В секцию прибывают все 
новые любители увлекательного вида спорта.

М. ГОР ЮКОВ А, 
старший инструктор 

физкультуры УрУ ГА.
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По 
родному 
краю...

Как-то в коллективе лет­
ного состава Челябинского 
аэропорта зашел разговор 
об отпусках. Одни планиро­
вали «пожариться» на песке 
у южного моря, другие вы­
брали заграничную турист­
скую поездку.

— Однообразный у нас 
отдых получается, — вклю­
чился в разговор штурман 
корабля ИЛ-18 Глеб Гераси­
мов. — Давайте придумаем 
что-нибудь оригинальное. 
Есть предложение. Сколько 
мы летаем над Южным 
Уралом, сколько любуемся 
зеленым волнистым морем 
под крылом и не днаем, 
какая красота гор и лесов 
там, внизу. А что если со­
вершить пешеходное тури­
стское путешествие по 
горнозаводскому Уралу?

Итак, облачившись в ту­
ристские доспехи, авиаторы 
от станции Уржумка отпра­
вились в путь. Впереди — 
озеро Зюраткуль. Группу 
ведут, как и положено, 
штурманы. Только вместо 
сложнейших аэронавигаци­
онных приборов, к которым 
они привыкли в кабинах ко­
рабля ИЛ-18, — обыкновен­
ный туристский компас. У 
штурманов еще одна «на­
грузка»: Виктор Андреев 
старается запечатлеть жи­
вописные места горного 
края на пленку киноаппа­
рата (решено создать 
фильм о природе Южного 
Урала). Глеб Герасимов то 
и дело «стреляет» затвором 
фотоаппарата: в группе
авиаторов должна появить­
ся фотовитрина о путеше­
ствии.

В районе горы Медвежь­
ей, близ Сатки, повстре­
чались следы хозяина тай­
ги, но запечатлеть его так 
и не удалось. Зато Влади­
мир Романов «потчевал» 
слушателей охотничьими 
рассказами. Ему есть что 
рассказать. Летчик много 
раз участвовал в охоте на 
волков с самолета. Волк 
признан врагом оленьих 
стад в тундре, и ему объ­
явили борьбу. На борт са­
молета садятся опытные 
стрелки, и летчик наводит 
их на цели.

...Хорошо у ночного кост­
ра. Тишина. Аромат леса.

Потом были купания в 
Зюраткуле, футбольные 
матчи, в которых команди­
ры играли против штурма­
нов, сборы грибов и ягод, 
походы по самым диким 
горным местам. И все же 
часто пилоты инстинктивно 
посматривали на небо. Осо-
бенно, когда из-за больших 
гроз коридор, по которому 
проходили самолеты Аэро­
флота, сместился в район 
Зюраткуля.

Небо снова позвало к се­
бе. Сегодня авиаторы, ' до­
вольные проведенным в го-

Коллективный выезд за 
город на озеро Сугояк со­
вершили в конце августа 
комсомольцы Челябинско­
го авиапредприятия.

Первое место занял ин­

женер летного подразде­
ления В. Давыденко.

Инженер службы свя­
зи В. Приладышев собрал 
больше всех груздей, под­
березовиков.

рах отпуском, продолжают 
летать. Москва и Ленин­
град, Одесса и Сочи, Крас­
ноярск и Алма-Ата... Марш­
рутов много. А под крылом 
самолета — волна Южного 
Урала. Теперь этот кусочек 
земли близок и понятен.

— Авиаторы становятся 
туристами, — говорит 
командир корабля ИЛ-18 
Анатолий Бортников. — Бу­
дущим летом планируем 
комплексный туристский 
поход по Уралу — пеший 
и на плотах.

В. МИХАИЛОВ.

«ГРАЖДАНСКАЯ АВИАЦИЯ» № 8
Вышел из печати августовский номер журнала 

«Гражданская авиация». Он открывается статьей 
министра гражданской авиации Б. П. Буга­
ева «Творчески решать производственные задачи».

Под рубрикой «Рассказы о коммунистах» поме­
щены три зарисовки о замечательных людях Аэ­
рофлота — кавалере четырех орденов, руководите­
ле полетов Душанбинского аэропорта С. Рдегове, 
командире самолете АН-2, признанном мастере пи­
лотов в горах М. Бастматове, парторге экипажа 
бортрадисте И. Титов«;.

Ряд материалов журнала посвящен сельскохо­
зяйственным проблемам.

“ Ну и ну!

«БРЮЧНЫЕ СТРАДАНИЯ»
«Это было летом, летом...» 10 июня я решил за­

казать форменные брюки в ателье № 28 аэропорта 
Кольцово.

— Сделаем! .— уверенно заявил закройщик 
Г. Мишенькин.

Через две недели пришел за обновой.
— Не готовы пока, — энергично встретил меня 

закройщик.
Приходил еще раз, и еще раз. Третий заход ока­

зался удачным, но появилось маленькое «но»: при 
примерке брюки оказались коротки. Я оптимистич­
но говорю закройщику: «надо их удлинить». Закрой­
щик деловито так сказал: «удлинять не надо. Ес­
ли хотите, то платите дополнительно деньги».

Заплатил, выписали квитанцию. Терпеливо ждал 
еще две недели. Прихожу опять, примеряю. Удиви­
тельно, но после доплаты брюки стали еще короче. 
Чудо-мастера из ателье маленько ошиблись — вмес­
то того чтобы удлинить, взяли да еще их укороти­
ли. Однако закройщик крепко обнадежил: сделаем, 
приходите через недельку.

Пришел. Примерили, нормально — длина в акку­
рат. Взял брюки, решил еще раз взглянуть на про­
изведение искусства. А брюки-то оказались с дырой, 
да и небрежно зашитой. Сдал, разумеется, обратно 
в мастерскую.

Явился снова, получил, примерил... И отнес в мас­
терскую гостиницы «Большой Урал», чтобы их удли­
нили. Потому как длина опять 95, вместо 99 санти­
метров по норме. Несчастливый, видать, номер у 
квитанции № 802425!

Так шьют-порют в ателье почти Лем летчикам. 
Например, пилоту Сыромятникову выполняли заказ 
ровно .год. О плохой работе ателье хорошо знает 
П. П. Збыковский, но никаких мер не принимает. 
Говорят, хорошо шьют в городской мастерской, да 
туда надо особое разрешение. Где шить? Без этих 
великих «хождений по брюкам»?.

А. ПРИБЫЛЕВ.
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