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А ХОРОШО ЛИ ВАС

Они поднимут нас н новым высотам
Решение июлЬского Пленума ЦК КПСС—в ЖизнЬ!

Это получит Аэрофлот в i960 году
ТРАНСПОРТЕР
ДЛЯ БАГАЖА
Автопоезд с бага

жом подошел к стоя
щему на бетонной по-
лосе пассажирскому

Превратим
Свердловский аэропорт 
в образцовый 

на трассе 
Москва-Владивосток!

ОБСЛУЖИВАЮТ
В ГОРАГЕНТСТВЕ?

ного 
шрута

материала, подбор мар- 
для пассажиров работ-

11 июля 1960 года комсо
мольская рейдовая бригада в 
составе четырех человек про
вела рейд проверки состояния 
работы городского агентства 
Свердловского аэропорта и со-

никами городского агентства 
ведется плохо. Достаточно ска
зать, что если дело касается 
полета дальше Москвы, то ра
ботники справочного попросту
теряются и не могут 
зумительного ответа. 

Комсомольская

дать вра-

стояния рекламной 
Комсомольская 

бригада отметила, 
Свердловска знают

работы.
рейдовая' 

что жители 
о месте на-

бригада вносит
рейдовая 

следующие

хождения билетных касс и гор- 
агентства. Из 6 человек, 
опрошенных на разных улицах, 
все дали правильные ответы 
относительно адреса аэрофлот
ских учреждений. Это можно 
отметить как положительный 
факт в рекламной работе.

Но вместе с тем в деятель
ности городского агентства Аэ
рофлота есть немало серьез
ных упущений. Особенно они 
бросаются в глаза при знаком-

предложения:
провести переподготовку ра

ботников справочного бюро с 
целью ресширения их геогра
фического кругозора;

изготовить таблицы об ука
зании наличия мест на перво
начальные рейсы;

разложить на столах неболь
шие справочные листки «Что 
необходимо знать пассажиру 
воздушного транспорта».

Н. МАКСИМЕНКО, 
секретарь комитета 

ВЛКСМ.

лайнеру. Неужели поч
ти двести чемоданов, 
корзин, вещевых меш
ков будут грузиться 
вручную?

Но вот к воздушно
му кораблю подъез
жает автомобиль 
ГАЗ-69 с каким-то 
приспособлением, изда
ли напоминающим по
жарную лестницу. Эта 
«лестница» начинает 
подниматься, и ее верх
ний конец располагает
ся рядом с открытым 
люком самолета. Те
перь ясно, что это ав
тотранспортер для по
дачи багажа.

Такой транспортер, 
предназначенный для 
обслуживания самоле
тов Ил-18, Ту-104,
Ан-10, Ту-114, мо
жет за один час по-
дать 150—200
багажа. На его 
двигающуюся

тонн 
ленту,

со ско-
ростью 0,8 м в секун
ду, можно класть гру
зы весом до 80 кг.

АВТОМОБИЛИ-

Как 
молет 
зить 
груза? 
рация

ЛИФТЫ 
быть, если в са-

стве с вопросами 
работы. В самом

справочной 
горагентстве

грязно, помещение не удовлет
воряет потребностей пассажи
ров. Нет подшивок газет и под
собного справочного материала 
для пассажиров на столах.

В результате этого пассажи
ры по любым, даже самым 
мелким и незначительным, во
просам вынуждены обращаться 
в справочное бюро. Даже для 
того, чтобы получить ответ на 
такой, например, простой во
прос, как есть ли билеты на 
Челябинск, граждане Коротае
ва и Дорош простояли у спра
вочного окна 30 минут.

Несмотря на обилие справоч-

вольно много времени. 
В настоящее время для 
загрузки Ту-104, 
Ил-18, Ан-10, Ту-114 
создано несколько ти
пов автомобилей с под
нимающимся на опре
деленную высоту ку
зовом.

Самый маленький из 
них—автолифт Ал-1 — 
разработан на базе гру
зового авт о м о б и л я 
ГАЗ-51. Он может под
нять в своем кузове 
груз весом в полторы

нужно погру- 
несколько тонн 
Обычно эта опе-

отнимает до-

лее грузоподъемныйрасстояние 500
автомобиль
АПК 6X4,5,
данный на базе 
лого дизельного 
зовика МАЗ-200 
ского автозавода.

- это 
соз- 

тяже- 
гру- 

Мин-

600 м •— от аэровокза
ла до самолетов—авто-
поезд 
всего

преодолевает 
за полторы —

АВТОПОЕЗД
НА АЭРОДРОМЕ

Недавно во Внуков
ском аэропорту можно 
было видеть несколько 
необычный автопоезд 
для перевозки пасса
жиров и багажа, легко 
передвигающийся по

две минуты.
МАТРИЦЫ

СПУСКАЮТСЯ...
С

Сейчас 
двадцати 
ветского

НЕБА 
более чем в 
городах Со- 

Союза чита-

Все больше и больше на линиях Граж
данского воздушного флота СССР появ
ляется современных пассажирских са
молетов, в числе которых такие гиган
ты, как Ту-104 и Ил-18.

Новые самолеты требуют и более со
временных средств технического обслу
живания, а также аэродромных механиз
мов.

тонны на высоту до 4 м. гладкому бетону. Впе-
Другая автомашина 

АПК-4Х4.2 сконструи
рована на базе более 
мощного грузовика 
ЗИЛ-164. «Автомобиль 
с поднимающимся ку-

реди — 
гателем 
80 л. с.

тягач с дви- 
мощностью в 

от автомобиля

зовом», так
шифровываются
буквы

рас- 
три

ее названия.
Первая цифра показы
вает, что грузоподъем
ность кузова состав
ляет четыре тонны, а 
вторая—высоту подъ
ема в метрах.

Существует еще бо

«Волга» и местами для 
16 пассажиров. К тяга
чу прицеплено три ва
гончика, рассчитанных 
на 24 места каждый. 
'Такой автопоезд мо
жет перевозить одно
временно 88 пассажи
ров или около 200 
мест багажа обычного 
веса.

Испытания, прово
дившиеся в аэропорту
Внуково, показали, что

Через несколько минут 
этот серебристый красавец- 
лайнер Ил-18, стоящий на 
перроне Свердловского аэро

порта, поднимется в воздух 
и, пилотируемый уральским 
экипажем, возьмет курс на 
юг — в Адлер.

Советские ученые в 
июне и в этом месяце 
провели испытания но
вой мощной баллисти
ческой ракеты, пред
назначенной для выво-

БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ
Очень тревожное положение с 

обеспечением безопасности поле
тов сложилось в службе движе
ния Свердловского аэропорта. До-
статочно сказать, что в
руководителя 
Гурьева уже

полетов
смене

В. А.
около месяца, а в

смене руководителя полетов В. П. 
Кузнецова около полутора меся
цев нет 'диспетчера посадки! В ре
зультате современная, отличная 
техника не используется для конт
роля и помощи экипажам воздуш
ных кораблей, заходящих на по
садку в центральном уральском 
аэропорту.

Руководители службы движе
ния А. А. Теплицкий и В!М. Мар- 
тюшев пытаются объяснить это 
положение ссылкой на отсутствие 
людей. Они говорят, что нет под
готовленных авиаспециалистов, 
которым можно было бы доверить 
работу в качестве диспетчера по
садки. Однако при ближайшем 
рассмотрении эти доводы оказы
ваются более чем несостоятель
ными.

Действительно, если пройти по

сто» и есть система посадки: От
сюда ясно, что делом подготовки 
новых диспетчеров посадки руко
водители службы движения 
Свердловского аэропорта не 'за
нимаются; это дело пущено на 
самотек.

Серьезный упрек за такое тре
вожное положение следует бросить 
и работникам отдела кадров 
Уральского территориального уп
равления во главе с К. М. Беспа
ловым. Им давно уже пора вме
щаться в это дело и навести со
ответствующий порядок.
. Д. АРТЕМЬЕВ..

различным производственным
эвеньям службы движения, то 
можно увидеть такую картину. И

РДС, и на КДП, и в АДС — 
везде можно увидеть стажирую
щихся молодых диспетчеров. И 
лишь в одном- месте нельзя уви
деть ни стажера, ни опытного дис
петчера. Это «заколдованное ме-

тели в один день с мо
сквичами получ а ю т 
столичные газеты. Их 
печатают со стереоти
пов, отлитых с картон
ных матриц, доставляе
мых самолетами из 
Москвы.

Однако до последне
го времени самолеты с 
матрицами должны бы
ли приземляться в ме
сте назначения. А это 
сопряжено с извесг-
ными неудобствами.
Ведь посадку иногда 
невозможно совершить 
из-за сложных метео
рологических условий.

Нельзя ли матрицы 
сбрасывать с самолета 
на парашюте? Оказы
вается, можно. Коллек
тивом Государственно
го научно-исследова-
тельского института
ГВФ была разработана 
и испытана специаль
ная кассета с неболь
шим парашютом. При
менять кассету можно
с самолетов
Ил-12 и Ил-14.

* * =
Все, о чем

Ли-2,

здесь
рассказано, создано ра
ботниками Государст
венного научно-иссле
довательского институ
та ГВФ в тесном со
дружестве с заводами- 
изготовителями. Опыт
ные образцы уже про
шли испытания, и в 
текущем году новое 
оборудование должно 
найти себе широкое 
применение в аэропор
тах Советского Союза.

Беседы на естественно-научные темы

Космическими дорогами
да на орбиту тяжелых искусст
венных спутников Земли и по
летов к планетам солнечной си
стемы. Испытания прошли хо
рошо. Они показали, что рабо
та системы автоматического уп
равления надежна, ракета выве
дена на заданный курс с боль
шой точностью. Перед совре
менной наукой открылись но
вые увлекательные перспекти
вы изучения межпланетных про
странств.

В прошлом году советские 
космические ракеты совершили 
успешные полеты по трассе 
Земля — Луна. Как известно, 
они относятся к ракетам так 
называемого баллистического 
класса. Путь такой ракеты в

пространстве складывается из 
двух различных участков — ак
тивного, или участка разгона, и 
пассивного.

На активном участке ракета 
набирает скорость, а приборы 
автоматического управления с 
помощью специальных уст
ройств выводят ее на рассчи-
тайный курс. Как только 
следняя ступень достигнет

по- 
за-

данной скорости, двигатель ав-
томатически выключается, и с
этого момента движение ракеты 
определяется только величиной 
и направлением полученной ско
рости и притяжением небесных 
тел. Ракета становится полно
правным небесным телом, кото
рое подчиняется всем законам
движения

ГРУЗЫ ИДУТ ПО «ЗЕЛЕНОЙ УЛИЦЕ»!
В авиации все грузы являются срочными: ведь к помощи 

воздушного транспорта прибегают в тех случаях, когда 
требуется что-то доставить особенно быстро. И все же из об
щего числа всех срочных грузов можно выделить, так 
сказать, «сверхсрочные».

Это хорошо понимают работники коммерческого склада 
Свердловского аэропорта. Вот почему, когда к ним с завода 
резиновых технических изделий привезли партию текстопных 
ремней, предназначенных для комбайнов, перевозчики при
няли все меры для быстрейшей отправки груза к месту 
назначения.

Работаики смены, руководимые диспетчером В. А. Суб
ботиной, сумели в течение первых трех часов отправить 
половину доставленной партии, общий вес которой составлял 
пять тонн. За оставшееся время они обеспечили------------- отправку
в адрес завода «Ростсельмаш» и всех остальных ремней

ных тел. 
небесных 
тяготения, 
ними, и та

ес^ественных небес-
Перемещениями же 

тел управляют силы 
действующие между 

скорость, которой
они обладают.

Чтобы заранее дать приборам 
программного управления ра
кеты задание, в какую точку 
пространства и с какой ско
ростью вывести ее в конце уча
стка разгона, необходимо преж
де всего вычислить ее орбиту, 
то есть будущий путь ракеты в 
космосе. Зная взаимное распо
ложение и скорости каких-либо 
небесных тел, можно рассчитать 
их будущие перемещения в про
странстве. Но сделать это очень 
трудно, так как в любой систе
ме движущихся космических 
тел происходит постоянное пе-

рераспределение масс, а вслед
ствие этого изменяются величи
на и направление сил, дейст
вующих на каждое тело.

Тем не менее движение трех 
советских космических ракет 
показало точное совпадение их 
орбит с орбитами, вычислен
ными на Земле на основе зако
нов «небесной механики». По
добным же образом могут быть 
вычислены и возможные орби
ты для полетов к другим телам 
нашей солнечной системы. Ра
циональный выбор орбиты иг
рает, пожалуй, не менее важ
ную роль, чем решение техни
ческих задач, связанных с осу
ществлением космического по
лета.

Так, например, для полета к 
орбите Марса по эллиптической 
траектории ракете придется со
общить начальную скорость 
11,59 километра в секунду — 
всего лишь на 0,23 километра 
в секунду больше, чем у пер- 
ной советской космической ра
кеты. В этом случае ракета 
достигнет орбиты Марса через
восемь с 
Если же 
увеличить

половиной месяцев, 
начальную скорость 

еще на 0,41 кило
метра в секунду, то продолжи
тельность полета сократится на 
109 суток.

Когда же ракете нужно бу
дет пролететь в непосредствен
ной близости от поверхности 
планеты и сфотографировать 
ее, то потребуется вычисление

(Продолжение на 2 стр.).



Партийная жизнь

И там зам, и тут зам,
а где же „сам ?

Всем известно, что летний пе
риод для Гражд'анского воздуш
ного флота является самым на
пряженным и интенсивным в ра
боте. Именно в это время ре
шается судьба выполнения годо
вого производственного плана, 
особенно по перевозке пассажи
ров.

Обычно во всех авиационных 
подразделениях в эти дни акти
визируется общественно-полити
ческая работа среди личного со
става, проводятся различные ме
роприятия, направленные на мо
билизацию авиаспециалистов' для 
действенной борьбы за досрочное 
и высококачественное выполнение 
месячных планов. В нынешнем 
году эта активность должна быть 
особенно велика: ведь только 
что закончил свою работу июль
ский Пленум ЦК КПСС, приняв
ший важное решение для судеб 
нашей Родины.

Казалось 
партийного 
аэропорта, 
партийных

бы, в эти дни члены 
бюро Свердловского 
секретари цеховых- 
организаций должны

были вовсю развернуть свою ра
боту по мобилизации личного с°- 
става на выполнение плана III 
квартала. Но не тут-то было! Как 
выяснилось, секретарь партбюро 
П. Н. Хворостов, секретари це
ховых партийных организаций 
Л ЭР Ma А. А. Кошелев, службы 
связи — 3. Е. Туманов и движе
ния — А. Ф. Исаков «организо
ванно» в июле ушли в отпуск, 
вместо себя оставив заместите-
лей.

И 
лось
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зам., и тут зам. В подразделении 
все признают, что это совершен
но ненормальное положение, ког
да руководство цеховых партор
ганизаций ведущих служб и самой 
первичной партийной организации 
оказалось возложенным на замов. 
Это же признал и сам замести
тель начальника аэропорта по по
литической части А. Д. Носов.

— Да, нехорошо получилось,— 
говорит он. — Ну, что же, уч
тем этот урок на будущее.

И тов. Носов «учел», тем более, 
что это будущее оказалось весь
ма близким. Буквально на сле
дующий день после разговора в 
отпуск ушел... председатель мест
ного комитета аэропорта Я. Н. 
Смирнов, оставив, конечно, за се
бя очередного зама.

Как же так случилось, что в 
разгар напряженной производст
венной работы, пять партийных и 
общественных руководителей од
новременно ушли в отпуск? Это 
можно объяснить только полней
шей безответственностью, равно
душием к судьбам плана.

Если бы руководящие работни
ки аэропорта и, в первую очередь, 
секретарь партбюро П. Н. Хворо
стов и замполит А. Д. Носов по- 
другому относились к этим вопро
сам, то они заранее позаботились 
бы ■о составлении согласованного 
графика отпусков секретарей цехо
вых партийных организаций и 
других руководителей с темл что
бы в решающие дни не оголять 
решающие участки производства.

аэровокзала (заведующая О. И. Павлюц), 
который выделен для обслуживания ра
ботников служб в КДП Свердловского 
аэропорта, беден ассортимент. Кроме 
того, буфет приезжает на КДП с пере
боями, а в ночные смены и совсем там 
не появляется.

Есть притча старая про то, 
Как раз один цыган Барто 
К посту кобылу приучал 
И есть почти ей не давал.

Недавно и у нас в порту 
Решили вспомнить притчу 
Бывает в КДП буфет
Все реже, ночью — вовсе 

Кобыла меньше, меньше ела 
И напоследок... околела!
Хотите, видно, Павлюц, вы 
Для кадепевцев той ж судьбы?!*

Ведь людям нормального

К™ “реу"’» Космическими дорогими
и вернется после этого 
обратно к Земле, по
дойдя к ней на расстояние, до
статочное для надежной пере
дачи телевизионных сигналов.

Варианты орбит могут изме
няться в довольно широких пре
делах: все зависит от выбора 
начальной скорости и направле
ния полета, взаимного располо
жения планет и возможности 
корректировки движения косми
ческого корабля.

В будущем наступит время, 
когда космические корабли пе
ресекут орбиту Плутона — са
мой далекой планеты и устре
мятся к звездам. И тогда для 
расчета их орбит придется учи
тывать закономерности движе
ния не тольк^ планет, но также 
звезд и звездных систем. В 
частности, для успеха меж-- 
звездного перелета необходимо 
знать характер движения Солн
ца относительно других звезд.

Движение звезд, как и пла
нет, происходит по закону все-

ле — Солнце, а на долю планет 
приходится менее одного про
цента. Поэтому здесь решаю
щую роль играет солнечное тяго
тение. В Галактике же подобно
го центрального ядра не сущест
вует, и на каждую звезду влия
ет не только притяжение со 
стороны галактического центра,

Новая линия связи

мирного 
тические 
сделать 
так как

тяготения. Но матема- 
расчеты в этом случае 
значительно труднее, 
звезд гораздо больше,

чем планет. В одну только на
шу звездную систему — Галак-
тику входит около ста мил-
лиардов звезд. К тому же они 
весьма неравномерно распреде
лены в пространстве.

В нашей солнечной системе 
свыше 99 процентов массы со
средоточено в центральном те-

От Свердловска до пи
онерского лагеря авиаработ
ников «Красная Горка» по 
прямой около пятнадцати 
километров. Никакой линии 
связи между ними нет. И 
все-таки администрация пи
онерлагеря в любое время 
может поговорить по теле
фону с городом, с любым 
абонентом в аэропорту. А 
чтобы вызвать лагерь (это 
возможно два раза в сутки), 
достаточно набрать номер 
2—49.

Эта повседневная связь 
осуществляется благодаря 
новой радиорелейной линии 
передачи, приспособленной 
к работе через АТС Сверд
ловского аэропорта. Работа 
по монтажу радиотелефон
ной связи аэропорта и пи
онерлагеря вели старший 
инженер службы Д. У. Люб- 
ченко и техник АТС А. Ф. 
Сучков.

но и массы окружающих звезд. 
Поэтому звездные орбиты 
имеют весьма сложный харак
тер. Их изучение —. одна из 
важнейших проблем современ
ной звездной астрономии.

Вместе с другими звездами 
несется в мировом пространстве 
и наше Солнце. Увлекая за со
бой планеты, оно движется в 
направлении к созвездию Ли
ры, расположенному в север
ном полушарии нашего неба, 
неподалеку от Полярной звез
ды. Перемещаясь относительно 
соседних звезд, Солнце в то же 
время вместе с ними участвует 
в общем движении всех звезд 
Галактики — так называемом 
галактическом вращении. При 
этом Солнце несется в мировом 
пространстве с чудовищной ско-
ростью 
ров в 
один

— около 230 километ- 
секунду. Тем не менее

полный оборот
центра Галактики оно

вокруг 
совер-

шает за 180 миллионов лет.
Таковы те «космические до

роги», по которым движутся ес
тественные небесные тела. Изу
чение этих «дорог» позволит 
человеку, приступив'шему к 
созданию искусственных небес
ных тел, регулировать с по
мощью сил тяготения их движе
ние в мировом пространстве.

В. КОМАРОВ, 
астроном.

ту:

нет.

Это правило 
стоянно и несейчас в аэропорту получи- 

такое положение, что и там

надо помнить по- 
пренебрегать им.

В. АЛЕКСЕЕВ.

ПО-ЦЫГАНСКИ ! Поиптор 
В буфете, работающем от ресторана г '■ '

склада

Иет? « “ ÄÄ • " Жя.

тической механики, сопротивле-
других дис-ния материалов и

циплин. Поэтому, нужны боль-

Живописны окрестности Алапаевского аэропорта!
Фотоэтюд штурмана А. Коваленко.

И питаться нормально надо. 
Пусть это помнит ресторан 
И бросит методы цыган.

Иван ШМЕЛЬ.

Все силы—любимому делу
В Ленинградском высшем 

авиационном училище ГВФ 
обучается немало бывших ра
ботников подразделений, вхо
дящих в состав Уральского

шая усидчивость, 
настойчивость в

упорство и 
достижении

ет большую работу в 
комсомола училища, 
отзыв от райкома 
своей деятельности

комитете 
Хороший 
партии о 
получила

территориального 
Это тт. Манин,

управления.
Попов,

нин — из транспортного
Боло- 

под
разделения, тт. Шадрин, Устю
гов, Бородулин, Стоюхин — из 
Свердловского аэропорта, Пи-
воваров из тюменских авиа-
ремонтных мастерских.

Нужно сказать, что уральцы, 
несмотря на большие трудно
сти, связанные с долгим пере
рывом в учебе и с большим 
объемом даваемого материала, 
успешно справляются со своей 
учебой. За истекшую экзамена
ционную сессию они не получи
ли ни одной неудовлетворитель
ной оценки, а тт. Устюгов, Бо
родулин, Стоюхин, Балонин за-
кончили 
тройки, 
оценка, 
вообще 
гостьей
ках.

Я не

сессию без единой 
Эта «международная» 
как говорят студенты, 

является очень редкой 
в их зачетных книж-

случайно оговорился о
большом перерыве в учебе. Он, 
конечно, сказывается на усвое
нии преподносимого в ВАУ 
большого курса высшей мате
матики, физики, химии, теоре-

поставленной цели. Этими ка
чествами и обладают перечи
сленные мною товарищи, кото
рые все являются производ
ственниками с немалым стажем 
и перерыв в учебе у которых 
составляет 8—10, а то и более 
лет.

Хорошо учиться нас обязы
вает сознание того, что мы 
должны отдать все силы и спо
собности, чтобы по достоинству 
ответить на ту большую заботу 
и на те замечательные условия, 
которые созданы партией и 
правительством для получения 
высшего образования.

Кроме учебы, наши слуша
тели выполняют и большую об
щественную работу. Так. на
пример, тов. Устюгов, являясь 
заместителем секретаря парт
бюро курса, пользуется заслу
женным авторитетом среди сво
их однокурсников. Николая 
Пивоварова тюменцы помнят 
как энергичного и делового сек
ретаря комитета ВЛКСМ ре
монтных мастерских. Не изме
нил он своему характеру и в 

I ВАУ. Здесь Николай выполня-

народная дружина слушателей 
ВАУ, членами которой состоят 
и уральцы.

В настоящее время в Ураль
ском управлении ГВФ находит
ся большая группа слушателей 
ВАУ на практике. Полученные 
здесь практические навыки по
могут нам в усвоении теорети
ческого курса, который мы бу
дем изучать, возвратившись в 
училище, и в нашей дальней
шей практической работе. Хо
телось бы от имени слушате
лей - практикантов через газе
ту поблагодарить всех товари
щей, принимавших участие в 
проведении нашей практики, за 
их чуткое и внимательное от
ношение.

В заключение хочется ска
зать, что слушатели ВАУ ждут 
с нетерпением того времени, ко
гда они вновь вернутся в под
разделения, чтобы по мере 
своих способностей отдать все 
силы и полученные знания рас
цвету нашей любимой Родины.

А. ЗОБНИН, 
слушатель Высшего 

авиационного училища
ГВФ.

Поступайте в Рижский 
институт инженеров ГВФ

В гор. Риге организован институт инженеров Граждан
ского воздушного флота в составе трех факультетов: меха
нического, радиотехнического и электротехнического. Инсти
тут готовит инженеров по эксплуатации самолетов и двига
телей, технической эксплуатации авиационного радиооборудо
вания и технической эксплуатации авиационных приборов и 
электрооборудования самолетов.

Срок обучения 5 лет 6 месяцев для лиц, имеющих не ме
нее 2 лет производственного стажа работы по избранной 
специальности, и 5 лет 10 месяцев для всех остальных.

Институт производит прием студентов на очное отделение 
на I курс, а также на очное отделение II, III и IV курсов
в порядке перевода студентов 
как дневных, так и вечерних 
числе студентов заочного 
тута ГВФ.

Условия приема те же, что

из других технических 
и заочных отделений, 

отделения Киевского

вузов 
в том 
инсти-

и в Киевском институте ГВФ.
Принятые в институт обеспечиваются общежитием и стипен
дией.

Заявления о приеме на старшие курсы принимаются до 
15 августа с. г. по адресу: г. Рига, ул. Ломоносова, д. I, 
приемная комиссия Рижского института инженеров ГВФ. 
Заявления о приеме на 1 курс с необходимыми документами 
принимаются до 31 июля с. г.
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