
С превышением!
Предприятия управления обеспе

чили выполнение производственно
финансового плана за декабрь по 
всем показателям: пассажирообо- 
роту на 106,9 процента, приведен
ным часам — 129,1, отправке пас
сажиров — 106,9, участковому 
тонно-километражу — 100,6, вы
ручке — 106,6 и прибыли — 101 
процент.

Это в свою очередь способство
вало завершению заданий четвер
того квартала.

Лучше других поработали в кон
це года первое и второе свердлов
ские предприятия.

100 дней—
Пролетарии всех, стран, соединяйтесь!

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

100 подарков 
Родине

В конце 1969 года Северное уп
равление гражданской авиации вы
ступило с новым трудовым почи
ном. Авиаторы города героя Ле
нинграда приняли на себя повы
шенные социалистические обяза 
тельства и встали на ударную 
трудовую вахту под девизом: 
«100 дней, 100 подарков Роди
не».

Это патриотическое начинание 
авиаработников Северного управ
ления посвящается 100-летию со 
дня рождения В. И. Ленина.

ПОЧИН ЛЕНИНГРАДЦЕВ 
ПОДХВАЧЕН ВО ВСЕХ ПРЕД 
ПРИЯТИЯХ УРАЛЬСКОГО УП 
РАВЛЕНИЯ.

• КУРГАН
В нашем предприятии ведется 

ежедневный контроль за выполне
нием социалистических обяза
тельств юбилейной трудовой вах
ты в честь 100-летия со дня рож
дения В. И. Ленина.

В АТБ, например, такой систе
матической проверкой занимаются 
авиатехники В. Чуварков и В. Гра
чев. Оба они — коммунисты. У 
работников~ службы перевозок по- 

-длпныиучет ведут комсомольцы.
В службах предприятия выпус

каются специальные «молнии», ко
торые сообщают о трудовых ито

заместитель командира 
предприятия по политчасти.

• СВЕРДЛОВСК
Красочные плакаты сообщают о 

том, что авиаработники 1-го 
Свердловского предприятия вста
ли на ударную ленинскую вахту 
под девизом: «100 дней, 100 по
дарков Родине».

Одни из тех, кто первыми пере
смотрели свои ранее принятые 
обязательства и приняли новые, 
повышенные, — работники службы 
перевозок, которой руководит 
А. Д. Кинев.

В целом по объединенному 
предприятию решено выполнить 
плановое задание 3 месяцев и 22 
дней на 103,3 процента. Сдержать 
слово, данное Родине, — дело че
сти каждого авиаработника Кольцо
во.

А. НОСОВ, 
заместитель начальника 

аэропорта по политчасти.

•| ИЖЕВСК
В Ижевском предприятии изго

товлен специальный стенд: «100 
дней, 100 подарков юбилею В. И. 
Ленина».

Материалы стенда будут регу
лярно сообщать о ходе выполне
ния взятых авиаработниками юби
лейных соцобязательств.

Авиаторы Удмуртии приняли на 
себя обязательство закончить вы
полнение плана 4 месяцев к 22 ап
реля 1970 года.

Ю. ГУНДАРЕВ, 
зам. командира предприятия 

по политчасти.

ВСТУПАЯ в за- 
верша ю щ и й 
год пятилетки, 

год великого ленин
ского юбилея, стре
мясь достойно встре
тить 100-летие со дня 
рождения В. И. 
Ленина и досрочно 
выполнить пятилетний 
план, авиаработники 
Уральского управле
ния ГА берут на себя 
следующие социали
стические обязатель

ства.
I. ПО ВЫПОЛНЕ
НИЮ ГОСУДАРСТ
ВЕННОГО ПЛАНА

4 МЕСЯЦЕВ:
План 4 месяцев 

1970 года по основ
ным показателям — 
участковому пассажи- 
рообороту, приведен
ным часам, выручке и 
прибыли — выпол
нить к 22 апреля, 
100-летию со дня рож
дения В. И. Ленина.

Выполнить за 4 ме
сяца сверх плана 
5 млн. участковых 
пассажиро - километ
ров.

По авиации спец- 
применения в народ
ном хозяйстве нале
тать сверх плана 4 
тыс. приведенных ча
сов и получить сверх
плановой выручки 700 
тыс. рублей, прибы
ли — 150 тысяч руб
лей.

Сэкономить 340 
тонн авиационного 
топлива. На сэконом
ленном топливе вы
полнить 20 юбилей
ных рейсов в г. Моск
ву из Челябинского,

ИЛ-62 на экспорт
Давно установились дружба и дело

вые связи между авиаторами Чехосло
вакии и Советского Союза. В свое вре
мя по лицензии в ЧССР строился само
лет ИЛ-14. И ИЛ-18 международный 
сертификат годности к пассажирским 
перевозкам впервые получил в Чехосло
вакии.

Теперь по контракту СССР поставит 
для «ЧСА» три самолета ИЛ-62.

Социалистические обязательства
коллектива Уральского управления 

на 1970 год
Свердловского аэро
портов.

Не иметь по вине 
личного состава уп
равления летных про
исшествий.

II. ПО ВЫПОЛНЕ
НИЮ ГОСУДАРСТ
ВЕННОГО ПЛАНА

1970 ГОДА:
Обеспечить перевы

полнение государст
венного плана по всем 
основным показате
лям. План по участко
вому пассажирскому 

тонно - километражу 
выполнить к 20 декаб
ря, налетать сверх 
плана 10 млн. участ
ковых пассажирских 
тонно-километров, или 
на 2,3 процента, полу
чить сверх плана — 
выручки 1,3 млн. руб
лей, прибыли — 700 
тысяч рублей.

Перевезти сверх 
плана 30 тысяч пасса
жиров, 1 тыс. тонн 
почты и грузов.

Увеличить налет
приведенных часов
авиацией спецпримене- 
ния на 5 тысяч часов.

Повысить произво
дительность труда не 

менее чем на 4,6 про
цента.

Добиться снижения 
себестоимости авиапе
ревозок не менее 1 
процента относитель
но 1969 г.

Повысить на 1 про
цент занятость кресел 
и коммерческую за
грузку самолетов.

Обеспечить обработ
ку площадей в сель
ском хозяйстве в объ
еме 2150 тысяч га. 
Все работы выпол
нить с хорошим и от
личным качеством.

Освоить современ
ную новую технику 
самолетов ЯК-40.

Путем дальнейшего 
улучшения организа
ции технического об
служивания, внедре
ния в АТБ передовых 
методов труда повы
сить исправность са
мо л е тов ИЛ-18, 
АН-12, АН-24 на 5 
проц., а самолетов с 
поршневыми двигате
лями—на 2 проц, вы
ше нормативов, уста
новленных приказом 
МГА.

Добиться ликвида
ции простоев самоле
томоторного парка на 
техническом обслужи
вании, вызываемых не
достатком запасных 
частей.

Обеспечить сокра
щение и реализацию 
излишних запасов не
установленного обору
дования.

Добиться снижения 
расхода авиатоплива 
на 2,6 проц. (4500 
тонн) от выделенных 
фондов на 1970 г.

Обеспечить разра

ботку и внедрение 
планов научной орга
низации труда в пред
приятиях управления 
и получить условной 
экономии 280 тысяч 
рублей, в том числе от 
внедрения 600 рацио
нализаторских пред
ложений — 120 тыс. 
рублей.

Повысить расчет
ную рентабельность 
против утвержденного 
плана на 0,5 про
цента.

Добиться регуляр
ности самолетовыле
тов из аэропортов уп
равления 88 проц, и 
регулярности рейсов 
86,5 проц. Не иметь 
отмен и задержек рей
сов по вине личного 
состава.

Обеспечить постоян
ную эксплуатацион
ную готовность аэро
дромов и светотехни
ческих средств посад
ки, высокую надеж
ность и точность рабо
ты радиотехнических 
систем навигации и 
посадки самолетов 
первой категории.

На 5 проц, повы
сить надежность дей
ствия устройств радио
навигации и связи.

Постоянно повы
шать культуру обслу
живания пассажиров, 
улучшать справочно
информационную ра
боту, шире внедрять 
комплексную механи
зацию и автоматиза
цию процессов обслу
живания в агентствах 
и аэровокзалах. Не 
допускать утери бага
жа и грузов по вине 
авиаработников.
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Дополнительно от
крыть не менее ' 15 
касс по продаже биле
тов на территории уп
равления.

За счет дальнейшего 
повышения квалифи
кации летного и инже
нерно-технического со
става, улучшения ор
ганизации летной ра
боты, руководства 
движением самолетов, 
подготовки материаль
ной части самолетов и 
вертолетов полностью 
исключить летные 
происшествия по вине 
личного состава.

Выполнить план ка
питальных вложений в 
сумме 5,6 млн. рублей 
к 25 декабря и план 
по вводу основных 
средств в сумме 
4 млн. рублей к 28 де
кабря.

ВВЕСТИ 
В ЭКСПЛУАТАЦИЮ

В 1970 ГОДУ:
К 22 апреля — 

90-квартирный жилой 
дом в Магнитогорском 
предприятии. К 18 
августа — 72-квар
тирный дом в Киров
ском предприятии.
III. ПО ВЫПОЛНЕ

НИЮ ПЯТИЛЕТ
НЕГО ПЛАНА:

План по пассажиро- 
обороту выполнить к 
1 ноября 1970 года и 
налетать сверх пяти
летнего плана 500 
млн. пассажиро-кило- 
метров.

По налету приве
денных часов авиации 
спецприменения 5-лет
ний план выполнить к 
15 августа и нале
тать сверх плана 50 
тыс. часов.

Повысить произво
дительность труда за 
пятилетие на 35 про
центов по отношению 
к 1965 году.

Получить условной 
экономии от внедрения 
планов НОТ 1 млн. 
200 тыс. руб., в том 
числе от внедрения 
2400 рационализатор

ских предложений 420 
тыс. рублей.



постоянно- 
«отлнчно»

1Хлвнк-

НОВЫЕ КНИГИ
Издательство «Транспорт» в 

1970 году выпустит ряд книг, 
предназначенных для летчиков, 
штурманов, инженеров и тех
ников гражданской авиации. 
Среди них работа И. М. Бора- 
новского «Авиационный рас
четчик НРК-2». В книге дает
ся назначение и устройство 
авиационного расчетчика, при
ведены правила его хранения, 
освещены задачи, решаемые с 
помощью расчетчика по само
летовождению и специальному 
применению авиации в народ
ном хозяйстве.

В монографии Н. Д. Тороп- 
цева «Авиационные асинхрон
ные генераторы» освещаются 
проблемы теории самовозбуж- 
дающихся генераторов, корот
козамкнутых асинхронных ге
нераторов независимого воз
буждения.

О
ИНСПЕКТОР- ДОЛЖНОСТЬ ПОЧЕТНАЯ

В подразделениях 
Уральского управле
ния стало хорошей 
традицией на каждом 
разборе в первую оче
редь выслушивать за
мечания обществен
ных инспекторов по 
безопасности полетов. 
Замечания, как пра
вило, высказываются 
своевременно. Если на 
них немедленно реаги
ровать, вовремя уст
ранять подмеченные 
недостатки, то в лет
ной работе наших под
разделений будет го
раздо меньше предпо
сылок к летным

Мне вспом н и л с я 
плотник из «Повести о 
лесах» Паустовского, 
когда начальник цеха 
Фатых Мухаметович 
Валитов сообщал оче
редной факт, неоспори
мо доказывающий ред
кие способности брига
дира Сергея Уланов
ского.

Пермский авиатех
ник казался сродни 
герою Паустовского, 
у него был тоже свой, 
профессионал ь н ы й, 
«касимовский» почерк 
и чутье. По одному ему 
ведомым путям Ула
новский определял не
исправность в двигате
ле самолета. Он нахо
дил дефекты там, где 
другой при самом тща
тельном осмотре их 
не замечал и мог ска
зать: «Все в порядке».

— Он у нас специа
лизируется на трещи
нах головок цилин
дра, — продолжает Ва
литов. — Мы их отно
сим к категории слож
ных дефектов. Опыт

Советская гражданская авиация каждый год 
пополняется новой техникой. ИЛ-62 — флагман 
Воздушного Флота, этот самолет все чаще стал 
приземляться в свердловском аэропорту Кольцово. 
Лайнер вышел на международные линии, курсиру
ет по маршруту Москва — Токио.

НА СНИМКЕ: самолет ИЛ-62 в свердловском 
аэропорту Кольцово. Тщательно осмотрят его авиа
техники, и снова в путь.

происшествиям. А это, 
в свою очередь, явит
ся гарантией отсутст
вия тяжелых летных 
происшествий.

Основная задача об
щественных инспекто
ров — предупредить 
возможность летных 
происшествий. Реше
нием этой задачи за
нимается многочис
ленная армия доверен
ных от различных 
служб подразделе
ний. В этом году в 
Уральском управле
нии избрано 110 об
щественных инспекто
ров по безопасности 

ные техники чаще 
улавливают их на слух. 
Посторонний шум, при
мешивающийся к при
вычной работе двига
теля, звучит для них 
как фальшивая нота. 
Улановский ко всему 
прочему быстро нахо
дит дефект визуально.

Представив, как го
товившиеся к взлету 
самолеты вступают в 
мощный хор — опре
дели попробуй, какой 
из них дал «петуха»,— 
почтительно возра
жаю... Все-таки на слух 
установить дефект
труднее.

— Ничего подобно
го, — вмешивается на
чальник смены 
В. Ирошников, — го
раздо большее искусст
во требуется, чтобы об
наружить его визу
ально.

Улановский нетороп
лив в движениях, к 
работе отношение у не
го бережное, строгое. 
Говорит тихо, словно 
уговаривая. Распоря

полетов. При умелом 
руководстве ими мож
но в большинстве слу
чаев вовремя устра
нить упущения, кото
рые не всегда видны 
глазу штатного инс
пектора.

Из сигналов обще
ственных инспекторов 
очевидно, что коман
дованию Пермского 
предприятия давно, 
пора обратить внима
ние на сложившуюся 
в Соликамском аэро
порту обстановку. 
Здесь отсутствует 
должный медицинский 

жения, отданные 
бригаде, вероятно, вос
принимаются как прось
бы, от которых нельзя 
уклониться, потому 
что сказаны человеком, 
которого уважают.

Уважают бригадира 
за огромное трудолю
бие, за умение блестя
ще справиться с лю
бым сложным делом. 
Как-то на одном из са
молетов ' вышел из 
строя агрегат РИМ-24. 
Улановский поставил 
своеобразный рекорд, 
сменив его за четыре 
часа. Причем без съем
ки бака и слива масла.

Синими зимними ут
рами и вечерами у тех
ников работы невпро
ворот. На каждого по 
четыре самолета. Тя
нутся они в струнку, 
чтобы выполнить зада
ние. В таком случае 
от помощи не отказы
ваются. Закончит дело 
бригада Улановского 
пораньше, можно и по 
домам. Но он прежде 
посмотрит, как там у. 
соседа. Если что, 
вновь повернет на сто
янку самолетов.

Оценка' работы—ве
личина переменная. 
Может отклониться в 
сторону плюса и мину
са. В силе бригады сде
лать ее постоянной. В 
Пермской АТБ за 

контроль за экипажа
ми и диспетчерами 
службы движения, нет 
надежного источника 
резервного электропи
тания, .плохо налаже
на работа буфета. Что 
это, мелочи? Конечно, 
нет!

Безопасность поле
тов всегда начинается 
с подобных мелочей.

Работа обществен
ного инспектора — 
почетная и трудная 
обязанность. Доверие 
коллектива с честью 
оправдывают общест
венные инспекторы 

каждый трудовой день 
выставляется оценка. 
Члены бригады Ула
новского поддержива
ют свой престиж, она 
чаще бывает равна у 
них высшему баллу.

В социалистическом 
соревновании в честь 
ленинского юбилея вот 
уже несколько раз под
ряд улановцы выходят 
на призовые места. В 
бригаде нет «старич
ков», на своем веку 
обслуживающих ПО-2. 
Сам Улановский в АТВ 
трудится около пяти 
лет, у двух Валери
ев — Калмахелидзе и 
Баядина — стаж исчис
ляется годом. Но, как 
отзывается бригадир, в 
нынешнем сезоне они 
уже смогут работать 
самостоятельно..

...Когда-то на уроках 
химии нам говорили, 
что процесс кристалли
зации начинается во
круг правильного кри
сталла. Точно так же и 
у людей. Те, кто про
шел школу Сергея Ула
новского, берут у него 
то трезвое отношение к 
работе, которое не 
дает ее делать кое-как, 
то стремление к совер
шенствованию, без ко
торого не может быть 
настоящего специали
ста.

Н. МАСЛОВА.

бортмеханик А. А. Ко- 
шеленко, командир ко
рабля ИЛ-18 А. М. 
Арапов, командир ко
рабля АН-24 И. Е. 
Спицын, инженер АТБ 
В. Д. Белкин,, пилоты 
АН-2 H. М. Суняев, 
Ю. И. Кореневский и 
многие другие.

Боевая задача об
щественных инспекто
ров и руководителей 
предприятий — уси
лить бдительность в 
вопросах безопасности 
полетов, добиться бе
заварийной работы в 
сложных условиях 
зимнего периода.

В. АЗОВЦЕВ, 
ст. инспектор 

по безопасности 
полетов.

18-я международная
Наступление нового года выдвинуло перед ра

ботниками службы движения очередные про
блемы. Им предстоит освоить управление воз
душным движением на английском языке, кото
рое вводится на 18-й международной авиатрас
се, а также научиться в совершенстве управлять 
самолетами, осуществляющими заход на посадку 
с использованием новой автоматической си
стемы.

Бесспорно, это связано с немалыми трудно
стями. Первое время, вероятно, не будет достиг
нуто полного взаимопонимания экипажей и дис
петчеров. Кроме технических трудностей радио
обмена, вызванных атмосферными и специфиче
скими помехами, сюда прибавятся трудности фо
нетического характера. Они могут значительно 
исказить смысл принимаемых запросов и пере
даваемых команд. Снизить брак до минимума 
позволит высокое качество работы радиосредств 
и четкость команд диспетчеров.

На самолетах иностранных авиакомпаний ус
тановлены радиостанции с узкой полосой про
пускания. Отклонение частоты±15—20 де
лает уже невозможным нормальный радиооб
мен «воздух — земля».

Строгое соблюдение правил полета — 
служебная обязанность и гражданский 
долг каждого авиаработника

Нельзя не учесть и того обстоятельства, что 
правила полетов, принятые над территорией 
Советского Союза, иностранные экипажи знают 
нетвердо. Отсюда — необходим контроль за вы
полнением поданных команд. Только тогда можно 
прекратить' связь с самолетом, когда убедишься, 
что экипаж правильно понял команду с земли. 
Каждому иностранному самолету на авиатрассе 
предоставляется «зеленая улица».

18-я трасса возлагает ответственность за уп
равление воздушным движением в первую оче
редь на РДП Кольцово. Вее информации о по
годе по маршруту полета, о запасных аэродро
мах экипажам будут поступать от кольцовцев 
на английском языке. Кроме того, они не долж
ны упускать из виду возможность возникнове
ния на борту иностранного самолета аварийной 
ситуации. При этом любой аэродром управления, 
имеющий искусственное покрытие, может стать 
запасным. При наличии времени вопрос о на
правлении иностранного самолета на запасной 
аэродром согласовывается с УДС.

В исключительных случаях на местах прини
мается свое решение. При этом на борт обяза

тельно сообщаются необходимые данные о радио
технических средствах.

Регулярные полеты иностранных самолетов 
ожидаются с апреля. К этому времени работни
ки службы движения должны уметь составлять 
и читать план полета для иностранного экипажа. 
Для него используются условные обозначения и 
латинский шрифт. Сроки доставки плана сжа
тые, — 30 минут. Между тем наши экипажи 
получают его накануне. Это положение налагает 
дополнительную ответственность на планирую
щие органы службы движения.

Другой, не менее важной задачей диспетчер
ского состава является освоение управления 
движением самолетов, заходящих на посадку с 
использованием систем автоматического захода 
на посадку. В связи с этим каждому движенцу, 
где бы он ни работал, следует знать технические 
данные системы и требования, предъявляемые 
к ней.

Чтобы система СП-50 не «капризничала» в 
работе, она нуждается в хорошем уходе и систе
матической летной проверке. Зоны А, Б, В и 
Д курсового и глиссадного маяков должны со
держаться в строгом соответствии с технически
ми нормами, не говоря уже о подъездных пу
тях. Любые отклонения делают возможным от
вод самолета от заданной траектории и не гаран
тируют его благополучную посадку. Именно дви
женцы в первую очередь «бьют во все колоко
ла», если в системе возникнут какие то неис
правности.

От того, насколько серьезно каждый движе
нец подойдет к освоению нового дела, зависит 
главное условие всей нашей работы — безопас
ность полетов.

Н. КУДРЯШОВ, 
начальник службы движения 

управления.



Экономия— 

четыре тысячи
«Комсомольский прожектор» 

Мага ит о го р с кого объединен н ого 
авиапредприятия провел провер
ку условий быта, жизни молодых 
специалистов в общежитиях, их 
участие в производственно-об
щественной жизни коллектива.

В авиапредприятии два обще
жития: в городе и аэропорту. В 
комнатах чисто, светло. Для моло
дежи выписано много журналов 
и газет. Установлены телевизор, 
магнитофон, радиола «Ригонда». 
По просьбам молодых специа
листов администрация приобрела 
полный набор музыкальных ин
струментов для эстрадного ор
кестра, лыжи, коньки, настольные 
игры.

Большинство комсомольцев
Магнитогорского предприятия 
имеют поручения. Многие участ
вуют в рационализаторской и 
изобретательской работе, в раз
работке планов научной органи
зации труда. Молодые рациона
лизаторы подали 13 предложе
ний, экономия от них составляет 
около четырех тысяч рублей.

Грани большой
На партийном со

брании в Пермском 
предприятии началь

ником управления 
Н. А. СИДОРЕНКО 
был сделан подробный 
анализ деятельности 
летных подразделений 
за шесть лет. Как вся
кое явление, пермские 
отклонения имеют при
чины. Основная из 
них, говорит Н. А. Си
доренко, кроется в 
дисциплине, в том по
слаблении нарушите
лям, которое дает им 
почувствовать безна
казанность проступка. 
Почти третья часть 
нарушений в пред
приятии оставлена без 
последствий. Просту
пок зафиксирован, но 
из поля зрения руко
водителей служб, об
щественных организа

ций выпали люди. Кое- 
кто в понятие «дис
циплина» вкладывает 
слишком узкий 
смысл — своевремен
ный приход на рабо
ту, а выполнение слу
жебных обязанностей 

отодвигается на вто
рой план. Не потому 
ли совершены летные 
происшествия пилота

: ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ

темы
ми Бояршиновым, Ла- 
гутичевым, Бурбой? 
Недисциплинир о в а н- 
ность, пренебрежение 

к правилам, регламен
тирующим работу эки
пажей, можно усмот
реть в действиях Лах
тина и Русинова. На
ходясь в конце ноября 
на оперативной точке, 
они приняли решение 
на вылет на неисправ
ном вертолете. Не
сколько случаев бра
ка, нарушений техно
логической дисципли
ны, повторности де
фектов зарегистриро
вано в авиационно
технической базе.

Слабое знание кад
ров, характера и спо
собностей специали
стов — еще одна при
чина, которая ведет к 
летным происшест
виям. В выступлениях 
коммунистов были ос
вещены многие тене
вые ее стороны. В 
частности, командир 
самолета В. Н. Бур
дин остановился на 
подборе кадров на
чальников аэропортов 

местных возду шных 
линий. На некоторых 
из них нельзя поло
житься.

Простой пример, за
мечает он, однажды 
аэропорт Тайны за
крылся на 10 суток. 
Сообщили: на полосе 
лед. На деле заключе
ние оказалось невер
ным. По своему со
стоянию аэродром 
был ничуть не хуже 
пермского, с которого 
все эти дни летали. 
То же самое произо
шло в аэропорту Усть- 
Черное. Чтобы подоб
ных / оплошностей бы
ло меньше, командно
му составу следовало 
бы почаще проверять 
состояние аэродромов. 
Правильная информа
ция помогла бы эки
пажам избежать поло
мок лыж самолетов.

О просчетах в под
готовке специалистов 
говорил командир са
молета С. А. Доможи- 
ров. Молодым пило
там, прйшедшим в 
подразделение в 1969 
году, как правило, не 
сообщают о летных 
происшествиях. Мо
жет быть, о них не 
совсем приятно вести 
речь, но ошибки учат. 
Особенно мало внима
ния уделяется подго
товке кадров, рабо

тающих на перифе
рии. В последнее вре
мя аэропорты области 
стали оснащаться ра
диооборудованием. Но 
вот существенная де
таль: людей не научи
ли правилам радиооб
мена. В ответ на за
прос экипажа на по
садку можно услы
шать реплику: «Да са
дитесь, пожалуйста».

В выступлении 
командира летного 
подразделения В. В. 
Петухова был затро
нут вопрос о закреп
лении специалистов. 
Частая смена команд
ных кадров, естест
венно, не дает пользы. 
В летном коллективе 
ЛИ-2 за небольшой 
срок сменилось семь 
командиров и четыре 
заместителя, в то вре
мя как этот коллектив 
является базой для 
переучивания на са
молеты АН-24. Вся 
эта чехарда отрица
тельно сказывается 
на выучке летного со
става. Ведь у каждого 
нового командира 
свой стиль работы, 
подход к делу, требо
вания.

Воспитание у моло
дых авиаторов душев
ных качеств, поляр
ных равнодушию, ко
гда каждая ошибка, 
просчет коллектива 
оборачивается личным 
несчастьем, должна 
стать важной заботой 
партийной организа
ции. Эту мысль вы
сказал старейший, лет
чик Т. И. Асабин.

После каждой по
ломки самолета в 
предприятии составля
ли целый комплекс 
мероприятий, которые 
должны исключить их. 
Однако, поломки 
вновь повторялись. 
Беда в том, что меро
приятия зачастую ос
тавались на бумаге.

За массой меро
приятий, замечает на
чальник АТБ И. Е. 
Машкивский, мы пе
рестали видеть глав
ные документы, ре
гламентирующие ра
боту авиационных спе
циалистов, снизили к 
ним требовательность.

На партийном со
брании коммунисты 
разработали хороший 
план, претворение в 
жизнь которого долж
но дать заметные сдви
ги в укреплении безо
пасности полетов в 
Пермском предприя
тии.

А на кухне 
тесно...

Рейд «Комсомольского прожек
тора» проведен и в аэропорту 
Кольцово. Участники его посети
ли общежитие. Оно перенаселе
но, в нем живет 282 человека 
вместо 265. В общежитии есть 
помещение для кухни, но обору
довано оно не полностью. Поэто
му готовить жильцам приходится 
чаще в комнатах. Есть и другие 
бытовые неполадки — например, 
перебои с горячей водой в ду
шевой. Жалобы и просьбы моло
дых рассматриваются не всегда 
правильно и не всегда вовремя. 
Две недели красный уголок был 
под замком — и здесь поселили 
новоселов. Незаконно живет в 
общежитии И. И. Плямоватая, ра
ботник аптеки № 20 компрессор
ного завода.

Участники рейда отмечают ак
тивность молодых специалистов 
в рационализаторской и изобре
тательской работе, создании пла
нов НОТ.

Классность молодых специали
стов повышается по мере отра
ботки ими срока, нужного для 
приобретения определенных на
выков. Часть молодых специали
стов выдвигается на руководящие 
должности.

Молодые специалисты активно 
участвуют в общественной, ком
сомольской и спортивной жизни.

ПОЗАДИ
ПЕРВЫЙ

ЭТАП
Подведены итоги ра

боты первичных ком
сомольских организа
ций УрУ ГА за первый 
этап социалистическо
го соревнования в честь 
100-летия ср дня рож
дения В. И, Ленина.

Много добрых дел 
на счету молодежи на
шего управления. О 
них рассказывают ра
порты, которые посту
пили в политотдел на 
рассмотрение комиссии

ДНЕМ и ночью 
не умолкает 
рабочий шум 

на почтово-грузовом 
складе аэропорта 
Кольцово. День и ночь 
стоят невдалеке гото
вые к взлету гиганты- 
самолеты АН-12, во
истину «воздушные 
извозчики».

Заместитель отдела 
перевозок по грузовой 
службе авиапредприя
тия А. И. Громов рас
сказывает:

— По плану Ми
нистерства - ГА мы 
должны были в 1968 г. 
доставить 755 тонн 
даров юга. Перевезли 

для определения луч
ших комсомольских ор
ганизаций. Исключе
ние составили комите
ты комсомола второго 
Свердловского предпри
ятия, авиаремпредпри
ятия и СМУ-8, не пред
ставившие своих отче
тов.

На страницах нашей 
газеты мы регулярно 
информировали читате
лей об успехах, хоро
ших начинаниях и 
интересных делах ком
сомольцев УрУ ГА. 
Сегодня поговорим о 
недостатках.

Анализируя рапор
ты, комиссия пришла к 
выводу, что комсомоль
ские организации недо
статочно изучили по
ложение о смотре. Ра
порты, например, ижев- 
цев, кировчан, магни

Строителям Сургута, 

нефтяникам Баку гишш юани
2652 тонны, в три ра
за больше.

География отправ
ления грузов из Сверд
ловска обширна — от 
Воркуты, Сыктывкара 
на севере до Душанбе 
на юге, от Львова и 
Киева на западе до 
Хабаровска и Магада
на на востоке. 

тогорцев составлены 
поверхностно, некото
рые пункты просто 
перечислены без ка
кой-либо расшифровки.

Следует сказать и о 
внутрисоюзной рабо
те, котор'ая даже у 
лучших комитетов, та
ких как в первом 
Свердловском предпри
ятии, Курганском, Че
лябинском, поставлена 
слабо: в некоторых 
комсомольских группах 
служб имеется задол
женность по членским 
взносам.

Но особо надо оста
новиться на Ленин
ском зачете, который 
проводится не на дол
жном уровне, за ис
ключением челябин
цев и кольцовцев, у 
которых проходят тео
ретические конферен

Сейчас идет в ос
новном стальная тех
ника. Приняли буро
вой инструмент на Но
рильск (с перевалкой 
в Красноярске), от
правляли не так давно 
оборудование в Баку.

Больше возиться 
приходится с негаба
ритными грузами. На

ции, вечера и диспуты 
по трудам Владимира 
Ильича, и комсомоль
ской группы отдела пе
ревозок Магнитогор
ска, а также АМСГ 
Ижевского, предприя
тия.

При подведении ито
гов учитывалась рабо
та коллективов худо
жественной самодея
тельности, и здесь не
обходимо сказать доб
рое слово о заураль
ских комсомольцах, 
сумевших создать на 
предприятии свой ор
кестр и совет клуба, 
занимающийся вопроса
ми художественной са
модеятельности. По
добные советы не -ме
шало бы организовать 
и на других предприя
тиях, в частности. в 
Ижевске, тем более, 

пример, с оборудова
нием для монтажа 
опор. Дело в том, что 
строители треста 
Уралстальконст р у к- 
дия вершат сейчас 
важное дело. Они ве
дут монтаж переход
ных опор высотой бо
лее 180 метров через 
реку Обь в Сургуте.

что там есть для этого 
все возможности.

Учитывая результа
ты работы, комиссия 
решила присудить пер
вое место за первый 
этап смотра комсо
мольской организации 
первому Свердловско
му объедин е н и о и у 
предприятию, второе— 
Кургану, третье — Че
лябинску и Перми.

Я. КРАСИН, 
помощник 

начальника 
политотдела 

УрУ ГА по комсомолу.

М аркир овщицы ки
сточкой наносят циф
ры на груз—и он го
тов к путешествию в 
небе. Самоотверженно 
работают и в снег, и в 
ветер грузчики А. А. 
Козырев, П. Д. Глоба- 
ло, И. Б. Янгильдин, 
П. Г. Дьяченко.

К. ЮРЬЕВ.

Уголок рационализатора
Примените у себя
ПРОСТО и

При опробовании двигателя АН-2 
в Зимних условиях бывают случаи, 
когда самолет наезжает на колодки 
и выводит при этом из строя лыжи. 
Для исключения подобных случаев 
рационализатор Уктусского аэропор
та А. М. БАХАРЕВ предложил про
стой выход: применить предохрани
тельный трос, который одним концом 
крепится к верхней части колодки, 
а на втором делается петля.

При установке колодок под лыжи 
трос надевается на крючок, который, 
в свою очередь, цепляется за перед
ний подкос шасси. В таком положе-

НАДЕЖНО
нии трос должен немного провисать, 
чтобы колодка имела возможность 
вдавливаться в снег при накатыва
нии лыжи, натягивая при этом трос. 
Натянутый трос удерживает колодку 
перед лыжей и не дает возможности 
лыже наехать на колодку.

Это приспособление хорошо пока
зало себя в эксплуатации, а поэтому 
его можно рекомендовать для внед
рения в других предприятиях управ
ления.

Л. БЕЛОБОРОДОВ, 
авиатехник Уктусского 

предприятия.



ИЗ ИСТОРИИ 
советской 
/РМИИ<?

В конце двадцатых 
годов советские конст
рукторы создали 
мощные бомбардиров

щики ТБ-1 и ТБ-3, 
имевшие по тому вре
мени большие дально
сти полетов—1500 — 
2500 километров. На
ша авиация получила 
возможность в буду
щей войне наносить 
мощные удары по 
военным объектам, 
расположенным в глу-

Летающий 
аэродром 
боком тылу противни
ка. Но при этом стал 
вопрос: как обеспе
чить охранение воз
душных богатырей от 
истребителей авиации 
врага?

Конструкторы пред
ложили укрепить на 
крыльях тяжелых бом
бардировщиков по два 
истребителя, которые 

к тому времени имели 
дальность полета все
го 800 километров. 
Истребители отделя
лись от бомбардиров
щиков только тогда, 
когда появлялись са
молеты противника. 
Первый полет такого 
«гибрида» состоялся 
3 декабря 1931 года.

Затем эта система 
все время совершенст
вовалась. К тяжелому 
бомбардировщику кре
пились по три, четы
ре, а затем и по пять 
истребителей. Такое 
сочетание позволяло 
использовать ТБ-3_как 
авиаматку противовоз
душной обороны. В 
конце 1935 года лет
чик-испытатель Петр 
Стефановский впер
вые поднял такой «ле
тающий аэродром» в 
воздух.

У крыльца дома Виктора 
встречает четырехлетняя 
дочь Иринка. С раскинуты
ми ручонками она бежит на
встречу отцу,

Виктор достает из кар
мана своего форменного 
костюма две шоколадки. 
«Целых две, целых две», — 
лепечет Иринка, охватив ру
чонками шею отца. Сегодня 
Виктор возбужден. Это за
мечает жена.

— Что-нибудь случилось?
— Случилось, Ольга. По

нимаешь, завтра лечу в пер
вый самостоятельный...

* * *
Рано утром Виктор це

лует спящую Иринку, по
правляет светлые мягкие 
волосы дочери, — уходит на 
работу. До аэродрома он 
идет пешком. Хочется прой
тись по тенистой аллее. 
Движения на улицах этого 
маленького городка еще 
нет. «Утро начинается с 
рассвета...» — приходят на 
ум слова из песни. «Да, ут
ро начинается, а с ним мой 
знаменательный день. Са

Труд, режим, отдых
Труд летчика необычен: 

ему приходится летать на 
больших высотах и скоро
стях, днем и ночью. Для 
того чтобы обеспечить без
опасность полетов, он дол
жен обладать пространст
венной ориентировкой, 
быстрой сообразительно
стью, вестибулярной и 
эмоциональной устойчи
востью. Поэтому летчик 
должен постоянно забо
титься об укреплении свое
го здоровья.

Что же влияет на са
мочувствие и работоспо
собность человека в воз
духе? Каким должен 
быть предполетный ре
жим, чтобы сохранить 
летчику бодрость и вынос
ливость?

Утомление, полеты на
тощак или сразу же пос
ле обильного приема пи
щи, алкоголь даже в не
больших дозах, полеты в 
болезненном состоянии — 
все это способствует сни
жению работоспособности 
и внимания в полете, при
водит к плохой переноси
мости перепадов давления 
и влияния ускорений.

Утро начинается с рассвета...
мостоятельный... командир! 
Наконец-то!»

Перед вылетом он прини
мает у техника самолет, 
расписывается в бортжурна
ле. Еще раз внешним осмот
ром проверяет самолет. 
Пассажиры рассаживаются 
по местам. «Пристегнуть
ся», — говорит Виктор. Вто
рой пилот Володя Морозов 
закрывает дверь.

Крылатая машина плавно 
отрывается от земли, наби
рает высоту. Затем ложит
ся на заданный курс. Внизу 
змейкой вьется речка. Слов
но карточные домики, рас
кинулись деревушки,

Виктор внимательно сле
дит за приборами. Когда 
был вторым, то как-то мень
ше следил за приборной 
доской — все было привыч
но, да и надеялся на коман
дира. Ä сейчас он сам ко
мандир, в его распоряже

Дневным полетам дол
жен предшествовать не
прерывный сон не менее 
7—8 часов, а перед ноч
ным полетом — дополни
тельно 4-часовой отдых.

Накануне полета на ре
активных, турбовинтовых 
самолетах и при полетах 
на зондирование атмосфе
ры исключаются из пита
ния такие продукты, как 
ржаной хлеб, бобы, горох, 
фасоль, кукуруза, пшено, 
свежая и квашеная капу
ста, огурцы свежие и со
леные, помидоры. Запре
щается перед полетом 
употреблять квас, пиво, 
газированные воды.

Прием даже самых ма
лых доз алкоголя накану
не полетов на любых ти
пах самолетов отравляет 
организм, нарушает коор
динацию движений, по
нижает устойчивость ор
ганизма к кислородному 
голоданию, приводит к 
ослаблению внимания и 
некритической оценке об
становки, в результате че
го экипаж не может обес
печить безопасность по
лета.

Штрихи 
К ПОРШРЕШУ 
СОБРЕМЕН- 

НИКА

нии самолет, а в нем люди. 
Через несколько минут вни
зу показывается аэропорт 
назначения.

— Я борт 23739. Прошу 
вход. Подскажите ветерок... 
давление.

— Ветер 3—4, курс 310... 
Садитесь, — слышится в от
вет голос диспетчера. Са
молет подруливает к аэро
вокзалу.

...Взлет. «Аннушка» бежит 
по неровной площади аэро
дрома... Оторвав машину, 
Виктор берет обратный

Курение приводит к ис
тощению центральной 
нервной системы и появ
лению преждевременной 
усталости. Вследствие 
этого иллюзии и призна
ки укачивания в помете 
чаще бывают у курильщи
ков. Никотин ухудшает 
работу сердечной мышцы.

Обеспечение безопасно
сти полетов зависит не 
только от технического 
состояния самолетов, но и 
от физической подготов
ленности организма летчи
ка. Хорошее состояние 
организма, его длитель
ная работоспособность 

Кандидат готовится в мастера
Молодежь Курганского объединен

ного предприятия увлекается боксом. 
Среди них есть спортсмены первого, 
второго разрядов и кандидат в масте
ра — техник-приборист лаборатории 
РЭСОС И. Медведчиков, неоднократный 
чемпион области.

Недавно Николай летал в Уфу, где 
проходил традиционный Всесоюзный

турнир памяти Н. Гастелло. Авиатор 
оказался на высоте. В своей весовой 
категории (до 58 кг) он занял второе 
место.

Сейчас он упорно тренируется. В на
ступившем году Николай намерен по
лучить звание мастера.

Ц. ПАВЛОВ.

курс. Но что это? Самолет 
не слушается руля поворо
та. Виктор не верит этому. 
«Наверное, боковичок силь
ный», — успокаивает он 
себя. «Аннушку» тряхнуло.

«Что-то с тросами управ
ления...» — думает Виктор. 
На лбу выступили капли хо
лодного пота. Бросил 
взгляд на второго. Тот спо
коен.

— Володя, с рулем что- 
то.

Через несколько минут 
должен быть базовый аэро
дром. «Придется садиться с 
этим курсом, с каким идем. 
Расхождение с посадочным 
на несколько градусов», — 
говорит Виктор второму.

— Прошу освободить 
взлетную и принять меня. 
Что-то с рулем поворота. 
Как полоса? — несется в 
эфир.

— Полоса свободна. Раз
решаю посадку. Будьте вни

поддерживается и укреп
ляется физическими уп
ражнениями. Под влияни
ем физических упражне
ний в мышцах проходят 
значительные изменения. 
Если мышцы тела нахо
дятся в длительном по
кое, они начинают сла
беть, становятся дряблы
ми, уменьшаются в объе
ме, постепенно теряют 
силу.

Длительное и вынуж
денное пребывание лет
чика во время полета в 
одной постоянной позе, 
пассивный отдых и неже
лание заниматься физ- 

мательны. Ветер боковой.
Виктор внимательно сле

дит за приборной доской. 
Только капельки пота вы
дают волнение.

Плавно коснувшись ко
лесами земли, самолет под
рулил к перрону. Выключив 
двигатель, Виктор медленно 
снял гарнитуру. Достал пла
ток. Вытер лицо.

— Спасибо за полет, — 
благодарят, выходя из са
молета, пассажиры второго 
пилота Володю Морозова.

— Вы его благодарите. 
Он главный, — говорит Во
лодя, указывая на Викто
ра. — У него сегодня пер
вый самостоятельный...

Через неделю Виктору 
вручили именные часы за 
мужество и находчивость, 
проявленные в аварийной 
ситуации.

Л. БЕЛОБОРОДОВ, 
авиатехник Уктусского 

предприятия.

культурой и спортом спо
собствуют таким измене
ниям ' в мышечной си
стеме.

Для всестороннего фи
зического развития и под
держания организма лет
чика в хорошей спортив
ной форме рекомендуют
ся гимнастика, плавание, 
прыжки в воду, спуски с 
гор на лыжах, лыжные 
прогулки и т. д. Все это 
улучшает работу органов 
дыхания, сердца, вестибу
лярного аппарата, укреп
ляет нервную систему и 
повышает выносливость 
организма в полете.

М. ГОРЮКОВА, 
ст. инструктор 

по физкультуре 
и спорту УрУ ГА.

С 6 по 11 января на ста
дионе кольцовских авиато
ров проходили соревнова
ния дворовых команд по 
хоккею с шайбой, в кото-

Они играли 3 периода по 15 
минут.

В воскресенье, 11 января, 
состоялся матч, который 
выявил победителей. Ими

ОТДЫХ—НА ЛЫЖАХ «Авиатор» победил

ВОТ НЕ ВЕЗЕТ
В минувшую суббо

ту, как всегда, рано 
утром 20 работников 
автобазы первого 
Свердловского объ
единенного предприя
тия отправились на 
рыбалку к самому 
«клевому» месту озе
ра Балтым.

Вернулись в семь 
вечера... с пустыми 
руками.

Пальники — излюбленное место 
отдыха пермяков. Здесь энтузиасты 
зимних видов спорта соорудили 
подъемник, и теперь горнолыжники 
и спортсмены, специализирующиеся 
на скоростном спуске, тренируются, 
повышая свое мастерство.

Сюда регулярно приезжают и 
лыжники Пермского объединенного 
авиапредприятия.

Очередной лыжный поход состоял
ся 10—11 января. В нем приняли 
участие 15 человек — связисты, 
авиатехники, пилоты.

Б. ФЕТИСОВ, 
секретарь комсомольской 

организации Пермского 
авиапредприятия.

рых приняли участие шесть 
детских коллективов: «Авиа
тор», «Спутник», «Антей», 
«Метеор», «Факел» и 
«Вымпел».

Состязались школьники 
1956—1958 годов рождения.

оказались хоккеисты коман
ды «Авиатор», которые вы
играли у «Спутника» со сче
том 4:0. На третьем месте 
«Антей».

Определены самые ре
зультативные нападающие,

Редактор Р. ЛАПИКОВ.

Свердловск, И-20, 
аэропорт Уктус. 
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лучшие защитники и врата
ри. В их числе мальчики из 
92-й школы — И. Кривых, 
С. Касатов и В. Смирнягин.

Судили соревнования 
старшеклассники Прокопен
ко и Русинов.


