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• Когда верстался номер

Есть 

годовой!
Из столицы Удмуртии пришла ра­

диограмма:
«Соревнуясь за достойную встречу 

100-летия со дня рождения В. И. Ле­
нина, коллектив авиаторов Ижевского 
предприятия досрочно, к 14 ноября, 
выполнил годовой план по пассажиро- 
обороту, налету приведенных часов и 
выручке».

Коллектив удмуртских авиаработ­
ников можно поздравить с большой 
трудовой победой.

ПАРТОРГ Иван Семенович 
Титов пожал на прощанье 
руку, напутствовал: «Чи­

стого неба тебе».
Новый командир Александр 

Сергеевич Исаев покидал экипаж 
чуть с грустинкой: самостоятель­
ность самостоятельностью, а как- 
никак немало месяцев летали вме­
сте по всем трассам Советского 
Союза. Привык, подружился с 
этими хорошими людьми.

• РАССКАЗЫ О КОММУНИСТАХ

ПАРТОРГ
ЭКИПАЖА
Вспомнил и как торжественно 

посвящали его в командиры ко­
рабля ИЛ-18, выпустили специ­
альную листовку-«молнию» с 
поздравлением. И как всем эки­
пажем ждали его в аэропорту в 
Адлере. Встретили, поздравили с 
успешным выполнением первого 
рейса.

Были все: и командир корабля, 
его учитель, Дубовик, штурман Да­
выдов, бортмеханик Ананичев. За­
помнились друзья, что не через 
заводскую проходную, — через 
аэропортовское поле в люди, в не­
бо, вывели HcaeBat

И особенно, конечно, сосед по 
пилотской кабине, бортрадист и 
парторг экипажа Иван Семенович 
Титов. Коммунист с 1946 года, 
большой душевности человек.

Опыт партийной работы у Ива­
на Семеновича огромный, о нем и 
хочется рассказать. Образование 
у И. С. Титова — и среднее и 
высшее — он дважды окончил ве­
черний университет марксизма- 
ленинизма — в 1965 году по кур­
су истории КПСС и в 1968 по 
курсу партийной школы. Но дело 
не в образовании, хотя и оно име­
ет немалое значение. Дело в уме­
нии подойти к людям, подобрать 
«ключик» к человеку.

Иван Семенович Титов—парт­
орг экипажа корабля ИЛ-18 с 
1962 года, был и секретарем пар­
тийного бюро авиаколлектива, 
сейчас — член партбюро. Работу 
свою в свободное время строит 
так, чтобы, обращая внимание на 
главное, не упустить и мелочей.

Беседы проводит почти каждый 
день, во всяком случае всегда, 
когда экипаж собирается вместе — 
в штабе ли, в профилактории или 
во время отдыха в других аэро­
портах. Под руководством парт­
орга члены экипажа знакомятся 
с важнейшими событиями в жиз­
ни страны и за рубежом — меж­
дународные-, совещания, постанов­
ления ЦК КПСС, постановления 
коллегии Министерства граждан­
ской авиации. Особенно тщатель­
но изучает экипаж решения мос­
ковского (1969 года) международ­
ного Совещания коммунистиче­
ских и рабочих партий. Верный и 
хороший помощник в работе парт­
орга экипажа — труды В. И. Ле­
нина «Великий почин», «Очеред­
ные задачи Советской власти», 
«Детская болезнь «левизны» в 
коммунизме» — без этих работ 
вождя в Шаше время не обойтись 
партийному вожаку.

(Окончание на 2 стр.)

ТУ-134 в Свердловске
Недавно на летном поле Кольцовского аэропорта свердловчане 

увидели новую технику. Экипаж пилота первого класса Д. В. Зин­
ченко из Дальневосточного управления гражданской авиации пере­
гонял на Камчатку ЯК-40, который заменит ЛИ-2. Самолету при­
шлось дать отдых на длинной дистанции. А элегантный ТУ-134, 
похожий на французскую «Каравеллу», приземлился, по объясне­
нию его командира москвича В. П. Григорьева, из-за метеорологи­
ческих причин. Омск — конечный пункт полета — был «закрыт» 
снежной бурей.

В Киев за опытом
Завтра в Киеве от­

крывается методиче­
ское совещание по об­
мену опытом справоч­
но-информационной и 
библиотечной работы в

ГА по рационализации 
II. В. Мельниченко и 
руководитель службы 
НТЭИ ст. инженер 
А. Б. Курош.

Участники совещания

ОТКРОВЕННЫЙ разговор
В первых числах но­

ября в Курганском объ­
единенном авиапред­
приятии состоялось
партийное собрание, на 
котором коммунисты 
обсуждали задачи пар­
тийной организации по 
обеспечению безопасно­
сти полетов. С докла­
дом выступил заведую­
щий промышленно­
транспортным отделом 
Курганского обкома

партии М. В. Коро- 
тенко.

Командир летного 
подразделения А. Н. 
Нечаев, секретарь пар­
тийной организации 
тов. Новик и другие — 
всего 11 человек в сво­
их выступлениях • ана­
лизировали причины 
нарушений летных рег­
ламентов, обсуждали 
работу аэродромной

службы и службы дви­
жения, а также разби­
рали вопросы, связан­
ные с повышением ре­
гулярности полетов.

Коммунисты приняли 
решение разработать 
ряд мероприятий, на­
правленных на укрепле­
ние дисциплины и обес­
печение безопасности и 
регулярности полетов.

И. ИВАНОВ.

системе Министерства 
гражданской авиации.

От Уральского уп­
равления в работе со­
вещания примут уча­
стие ст. инженер УрУ

заслушают доклады 
уполномоченных МГА 
по научно-технической 
информации П. С. По- 
пиводы, Ю. И. Ереми­
на и других.

Новые трассы Аэрофлота
1 НОЯБРЯ НА МЕЖ- НИГЕРИИ. ИЛ-18 БУ- должит путь до Бразза- 

ДУНАРОДНЫХ ТРАССАХ ДУТ ПОКРЫВАТЬ ЭТО вилл.
АЭРОФЛОТА ВВЕДЕНО РАССТОЯНИЕ ЗА 18,5 Значительно увеличи- 
ЗИМНЕЕ РАСПИСАНИЕ. ЧАСА С ПОСАДКАМИ вается число рейсов на 
САМОЛЕТЫ’ С ОПОЗНА- В БУДАПЕШТЕ, ТУНИСЕ линиях, соединяющих 
ВАТЕЛЬНЫМИ ЗНАКАМИ И БАМАКО. столицу нашей Родины
СОВЕТСКОГО СОЮЗА дРуГая линия свяжет с Будапеш-
НАЧНУТ ЛЕТАТЬ ПО Москву со столицами ™м- ВаРшавои' пРагои- 
НОВЫМ МАРШРУТАМ. Центральноафриканской Софиеи и другими г0р0‘ 
ОДИН ИЗ НИХ СОЕДИ- Республики и Республи- Лами‘
НИТ МОСКВУ С ЛАГО- ки Конго. Один раз в С введением нового 
СОМ - СТОЛИЦЕЙ неделю из Шереметьев- расписания самолеты
КРУПНОГО ГОСУДАР- ского аэропорта будет от- Аэрофлота будут совер-
СТВА НА АФРИКАН- правляться самолет в шать полеты по 54 зару-
СНОМ КОНТИНЕНТЕ — Банги. Отсюда он про- бежным маршрутам.

ЛЕТЧИК-ГЕОЛОГ
Этого смелого человека хорошо знают на Ура­

ле и в Западной Сибири. Почти два десятка 
лет отдал авиации Николай Макарович Бело­
бородов. Он летал на различных типах самоле­
тов и вертолетов, всегда вовремя приходил на 
помощь северянам.

Замечательный ас Тюменского Севера провел 
в воздухе около десяти тысяч часов. Белоборо­
дова называют своим другом нефтяники и строи­
тели. На вертолетах МИ-6 и МИ-8 пилот достав­
лял в труднодоступные районы буровые вышки, 
стальные опоры, трубы, тракторы и другие не- 
дбходимые грузы.

Особая дружба у Николая Макаровича с 
геологами. Авиатор принимал самое активное 
участие в открытии многих месторождений неф­
ти и газа.

Недавно товарищи сердечно поздравили 
Николая Макаровича с почетной наградой. Ми­
нистерство геологии СССР вручило ему значок 
«Отличник разведки недр».

^кшзвввввваввввввЁввввкввввввяввввн

Куала-Аумпур-Моск^а.
Подписано соглашение 

между Аэрофлотом и 
малайзийско - сингапур­
ской авиационной компа­
нией. В соответствии с 
соглашением самолеты 
Аэрофлота будут совер­
шать пассажирские рей­

сы в столицу Малайзии, 
а самолеты малайзийско- 
сингапурской компа­
нии — курсировать на 
трассе, соединяющей 
Куала-Лумпур с Ташкен­
том и Москвой,

Техника пятилетки

«ИЛ-62» в Домодедове. Фото В. Мусинова.



интересно

НАШ век бурного 
развития самолето­
строения не ме-

нее быстро 
оснащенность 
гражданской 
средствами

развивается 
аэропортов 

авиации 
радионавига-

ции, радиолокации и свя­
зи, используемыми для 

и- = управления и контроля за
недавно вышла в g воздушным движением и 

свет книга «На взле- я работающими в комплек­
те». Ее написал извест- I се с бортовой самолетной 
ный советский авиатор- I аппаратурой.
фронтовик, Герой Совет- а Прежний принцип рабо- 
ского Союза А ф Се- 1 ты Диспетчерского соста- 
менов. У автора ’ этих | ва службы Движения «слы- 

р ошл g шу—руковожу» канул в 
интересных воспомина- а прошлое. На смену ему 
нии о боевых действиях § пришел новый принцип 

руково- 
состоя-
посад- 

контро- 
работы

советских 
душных Сил 
биография.

Военно-Воз- 
— богатая

пришел новый 
«слышу, вижу — 
жу». Техническое

пять лет назад по пар­
тийной путевке он при­
шел в авиацию, в каче­
стве летчика-доброволь-

Тридцать § ние радиосредств
ки, управления и 
ля, надежность их
являются важнейшим

За далью

фактором повышения бе­
зопасности и регулярно­
сти полетов. В современ­
ных условиях, когда ин­
тенсивность движения са­
молетов возросла, недо­
пустим даже кратковре­

менный перерыв в работе 
наземных средств обеспе­
чения полетов.

В последнее время в 
связи с ростом номенкла­
туры радиооборудования 
в аэропортах нашего уп­
равления в службах ра­
дионавигации и связи 
возникла необходимость 
для повышения качества 
проводимых регламент­
ных работ по техническо­
му обслуживанию создать 
ремонтно - эксплуатаци­
онные мастерские (РЭМ). 
Работает в них в основ­
ном молодежь последних 
выпусков Рижского и Ом­
ского. училищ специаль­
ных служб ГА.

- Старательными и хоро­
шо знающими вверенную 
им технику показали себя 
специалисты РЭМ Сверд­
ловского аэропорта С. Ю. 
Коротких, А. Е. Ладыгин,
В. Я. Санников, А. 
Ротко, Б. В. Сысков.

П. 
Им

есть с кого брать пример: 
вместе с ними, трудятся 
опытные работники, ра­
ционализаторы, коммуни­
сты Н. А. Галушко, Ю. А. 
Соколов. Руководит кол­
лективом начальник узла 
радионавигации и радио­
локации Ю. Н. Ильичев, 
старший инженер В. Г. 
Зенцов, инженеры P. М. 
Межецкий и В. Ф. Плот­
ников.

Они много сделали для 
повышения надежности 
работы оборудования и 
снижения эксплуатацион­
ных затрат.

В РЭМе Челябинского 
аэропорта создана группа 
подготовки производства, 
задачей которой является 
оперативное обеспечение 
инструментом, прибора­
ми и материалами бригад 
и создание всех необхо­
димых условий для пра­
вильной технической экс­
плуатации оборудования.

Руководит бригадой стар­
ший техник А. И. Соло­
шенко. Создание этой 
группы позволило сокра­
тить время, затрачивае­
мое на материально-тех­
ническое снабжение, под­
готовку и оборудование 
рабочих мест бригад.

Хорошо оборудованная 
лаборатория РЭМ, создан­
ные личным составом 
стенды для проверки ап­
паратуры позволяют про­
водить техническое обслу­
живание радиооборудова­
ния на научной основе, с 
высоким качеством.

Инженеры А. Н. Канти- 
евский, Г. Д. Драч, радио­
техники В. В. Печоркин, 
В. 3. Больших, В. Г. Щел- 
кунова постоянно рабо­
тают над повышением 
своей классности и улуч­
шением технических пока­
зателей оборудования.

Между бригадами РЭМ 
развернуто соревнование.

Применяя новую систе­
му премиальной оплаты, 
руководство службы ма­
териально стимулирует 
увеличение производитель­
ности труда и улучшение 
качества выполняемых ра­
бот. Вооружившись пере­
довой техникой в орга­
низации и проведении рег­
ламентов, работники РЭМ 
успешно справляются с 
поставленными перед ни­
ми задачами.

Н. МУТИН, 
старший инженер ОРиС

УрУ ГА.

высот -

ца защищал республи­
канскую Испанию. С 
первых дней Великой 
Отечественной войны был 
в воздушных боях.

Пишущему эти строки 
неоднократно доводилось 
встречать автора книги 
на фронте, знать многих 
из летчиков и авиацион­
ных командиров, о кото­
рых говорится в мемуа­
рах. В любой самой ост­
рой и сложной обстанов­
ке А. Ф. Семенова отли­
чало большое внутрен­
нее спокойствие, обстоя­
тельность в мышлении и 
действиях как на земле, 
так и в воздухе.

Именно в такой же

ПАРТОРГ ЭКИПАЖА

рассудительной 
свойственной его 
теру, написаны и 
главы книги. Ее 
довелось в дни

манере, 
харак- 
многие. 
автору 
войны

быть и командиром 
эскадрильи, и руководить 
полком, а затем авиасое-
динением, произвести
240 боевых . вылетов, 
сбить лично и в группо­
вых боях 27 вражеских 
машин, выполнять ин­
спекторские задания.

Полковник 
Н. ДЕНИСОВ.

(Окончание.
Нач. на 1 стр.).

— Важно не остав­
лять без внимания ни 
одного члена экипажа, 
знать его настроение, во­
время помочь, посовето­
вать, — говорит Иван 
Семенович. — Тогда и 
всему коллективу работа-

я ется лучше, 
S Трудовые 
S коллектива

хие.
жа

Все

легче.
показатели 

очень непло- 
члены экипа-

ударники комму-
нистического труда. По­
четное коммунистическое 
звание присвоено и все­
му коллективу в целом. 
И он его с гордостью но­
сит уже два года.

Вступив на юбилей­
ную вахту в честь 100-ле- 
тия со дня рождения 
В. И. Ленина, экипаж 
взял на себя обязатель­
ства:

l. Летать । 
происшествий, 
но добиваясь 
экономических 
лей в работе,

без летных 
повседнев- 

. высоких 
показате- 

при высо-

I =

указаний министерства и 
командиров.

Подготовка к каждому 
полету в экипаже ведет­
ся тщательно, с учетом 
всех элементов, которые 
способствуют успешному 
выполнению рейса. Вы­
бор маршрута — на Мин­
воды, Адлер, Хабаровск 
делается путем так на­
зываемого выгодного эше­
лона — попутного ветра, 
благоприятных метеоро­
логических условий. Ак-
тивное участие в 
принимают все 
экипажа как на 
так и в воздухе.

Коллектив 
требует с

этом 
члены 
земле,

корабля 
наземных

служб, а где нужно и по­
могает в своевременной

подготовке и выпуске са­
молета. Во время рейсов 
все замеченные неполад­
ки заносят в рейсовый ли­
сток, а потом добивают­
ся их устранения.

На этот год экипаж 
лайнера, где командиром 
Виктор Иосифович Дубо­
вик, брал обязательство 
сэкономить 50 тонн го­
рючего и 30 часов лет­
ного времени. Обязатель­
ства уже выполнены, до 
конца года будут пере­
выполнены. Экономия го­
рючего и времени в руб­
лях составляет уже бо­
лее пяти тысяч.

«Повышать свой поли­
тический кругозор» — 
второй пункт обязатель­
ства. Все члены экипажа 
посещают занятия по изу-

кой дисциплине и куль­
туре обслуживания.

2. Повышать свой по­
литический кругозор.

Как выполняются эти 
обязательства? Главное 
в работе экипажа —• 
обеспечение безопасности 
полетов и экономичности 
каждого рейса. Коллек­
тив добивается этого пу- . 
тем всестороннего изуче­
ния директив, приказов и

чению основ научного 
коммунизма.

Широк круг интересов 
маленького летного кол­
лектива — ив этом за­
слуга парторга Ивана Се­
меновича Титова. Газе­
ты, журналы — постоян­
ные спутники авиаторов. 
Члены экипажа постоян­
но выписывают «Прав­
ду», «Уральский рабо­
чий», «Авиатор Урала», 
журналы «Политическое 
сам о образован и е», 
«Гражданскую авиацию» 
и другие, всего около 40 
изданий. В 1970 году бу­
дут получать столько же 
газет и журналов. Им 
обычно есть что обсу­
дить, о чем поспорить. А 
Иван Семенович всегда 
подскажет, какое изда­
ние наиболее интересно.

И. С. Титов — пример 
для всех в труде, учебе, 
в быту, образец поведе­
ния коммуниста. Е'го до­
стоинство и то, что зна­
ет наклонности, увле­
чения каждого члена эки­
пажа.

Так живет и трудится 
дружный экипаж лайне­
ра. Вместе на стадион,
вместе 
лерею. 

Все 
члены

в картинную га-

члены экипажа — 
народной дружи-

ны, нередко выходят на 
дежурство. Последний 
раз, в один из вечеров, 
пришлось задержать двух 
распоясавшихся юнцов, 
препроводить в штаб.

По страницам стенных газет

, .....
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Сейчас в экипаже лета­
ет второй пилот Виктор 
Афанасьевич Рыков. Он 
стажируется на команди­
ра корабля, ему осталось 
выполнить всего не­
сколько рейсов. Сейчас 
он делает первые само­
стоятельные шаги в не­
бо, «без пяти минут» ко­
мандир. И как и Исаев, 
покинув своих друзей —
учителей, будет 
помнить дружный 
паж. И его боевого
орга Ивана
Титова 
вожака, 
века.

На
ТОВ,

долго 
эки- 

парт-
Семеновича 

коммуниста,
чуткого чело-

Ю. ГЕНДЕРТ. 
снимках: И. С. ТИ- 

парторг, проводит
беседу в экипаже.

ИЛ-62
В ЧССР

Дефекты уктусского «Самолета»
Передо мной три стенгазеты 

Уктусского предприятия, выпу­
щенные к 52-й годовщине Вели­
кого Октября: «Самолет» — изда­
ние летного подразделения (ре­
дактор командир самолета АН-2
тов. Дроздов),
ник» — 
главный

орган
«Эксплуатацион- 
АТБ (редактор

службы
В них

инженер тов. Середа) и 
(редактор диспетчер 

движения тов. Ботов).
рассказывается об успе-

хах-, достигнутых в ходе социа­
листического соревнования, ана­
лизируются итоги работы в тре­
тьем квартале, намечаются новые 
рубежи.

Для этих газет характерны две 
вещи: отсутствие критических ма­
териалов, что не может не вызвать 
нареканий; и парадность оформ­
ления — красочность и иллюстра­
тивность, что достойно похвалы. 
В особенности ее заслуживают 
летчики: в подразделении система­
тически выходят «молнии», «бое­
вые листки», специальные фото-

выпуски, например, к открытию 
навигации или посвященные лет­
но-техническим конференциям в 
коллективах.

Стенгазета «Самолет», как нам 
кажется, лучшее издание в Уктусе, 
но и она не свободна от недо­
статка, свойственного всей стен­
ной печати предприятия.

В мае в клубе Уктусского аэро­
порта была организована выстав­
ка изданий второго Свердлов­
ского объединенного предприятия. 
АТБ представило тогда десять но­

меров, летное подразделение — 
шесть стенгазет и 19 «боевых ли­
стков» и «молний».

Внимание привлекло следую­
щее: стенгазеты, как правило, ос­
вещали положительные стороны 
в жизни коллективов подразделе­
ний и служб. Критические же 
сигналы и заметки прочно обос­
новались в «боевых листках» и 
«молниях».

Что за странное «разделение 
труда», и чем оно вызвано?

Стенгазеты выходят во всех

— «ОПЕРАТИВНАЯ» У 
НАС РЕДКОЛЛЕГИЯ...

— И НЕ ГОВОРИ. С НО­
ВЫМ ГОДОМ УЖЕ ПО­
ЗДРАВИЛИ. ТОЛЬКО ПО­
ЧЕМУ С 1968?..

службах лишь к 1 Мая, 8 Марта, 
7 ноября, Дню Воздушного Фло­
та и т. д.—весь год только празд­
ничные номера, похожие скорее 
на Доски почета, где перечисле­
ны лучшие производственники. Ре­
дакторы стенгазет рассуждают 
примерно так: «Стоит ли портить 
праздничное настроение? Выпу­
стим «молнию». Вот там и покри­
тикуем провинившегося».

Но кто сказал, что в праздники 
нужно «отпускать грехи?». Не хо­
чешь быть «героем» критической 
заметки, значит, работай так, что­
бы о тебе могли написать только 
хорошее.

А критические сигналы «бое­
вых листков»? Принимались ли 
меры для устранения недостат­
ков и какие — из стенгазет не 
видно.

В. И. Ленин указывал, что луч­
ший способ отпраздновать годов­
щину — это сосредоточить вни­
мание на нерешенных задачах, 
чему, как известно, и служат 
критические выступления в газе­
тах.

И. ИВАНОВ.

Недавно из аэропорта 
Шереметьево поднялся в 
воздух и взял курс на 
Прагу реактивный пас­
сажире кий самолет 
ИЛ-62. Это первый из 
трех лайнеров ИЛ-62, 
проданных Всесоюзным
объединением «Авиа-
экспорт» авиационной 
компании ЧСА.

В беседе с коррес­
пондентом ТАСС гене­
ральный директор авиа­
ционной компании ЧСА 
И. Карлик высоко оце­
нил технике - экономи­
ческие качества ИЛ-62. 
Этот самолет, сказал он, 
успешно конкурирует с 
аналогичными машинами 
западных компаний. Мы 
признательны советской 
авиационной промыш­
ленности за то, что она 
построила для нас от­
личные пассажир с к и е 
самолеты.



НАШИ ИНТЕРВЬЮ Дорогие черты
К 52-Й ГОДОВЩИНЕ 

ВЕЛИКОГО ОК­
ТЯБРЯ КИРОВ­

ЧАНЕ ПОЛУЧИЛИ ХОРО­
ШИЙ ПОДАРОК - НО­
ВОЕ ЗДАНИЕ АЭРОВОК­
ЗАЛА С ПРОПУСКНОЙ 
СПОСОБНОСТЬЮ 200 
ПАССАЖИРОВ В ЧАС, С 
ПРОСТОРНЫМ И УЮТ­
НЫМ ЗАЛОМ ОЖИДА­
НИЯ, КОМНАТОЙ МА­
ТЕРИ И РЕБЕНКА, БУ­
ФЕТОМ, КИОСКАМИ ДЛЯ 
ПРОДАЖИ ГАЗЕТ И 
ЖУРНАЛОВ.

ОТПИСКА
В редакцию часто приходят пись­

ма, на которых обратный адрес: 
аэропорт Пермь. Пишут в одиноч­
ку и коллективно. Жалуются на 
плохую организацию и условия тру­
да, на невнимание руководителей 
предприятия к запросам авиаторов.

Эти письма требуют незамедли­
тельных действий. Каждое из них 
продиктовано заботой о производ­
стве.

Редакция не раз посылала за­
просы о мерах, принятых по кри­
тическим сигналам. Весьма и весь­
ма редко ответы соответствовали 
действительности.

Все течет, все изменяется. В 
Перми запросто внесут поправку 
в этот афоризм. Время идет, но 
шчего здесь не меняется. Может 
’Л>, работники просят чего-то 

сверхъестественного? Может быть, 
есть какие-то объективные причи­
ны, связавшие руководителей 
предприятия прямо-таки по рукам 
и ногам и мешающие удовлетво­
рить просьбы авиаторов? Ничуть. 
Все дело в создании самых эле­
ментарных условий труда. Улуч­
шить их — в силах руководите­
лей С. Чернова и М. Кор- 
дюкова. При желании, конечно.

В начале октября газета опуб­
ликовала письма А. Дьякова и 
Л. Лунева. Они рассказали, как в 
«мокроте, холоде» работают техни­
ки аэропорта местных воздушных 
линий Перми. От помещения АТБ 
впечатление удручающее. В стенах 
местами зияют дыры от обвалив­
шейся штукатурки. Пол выщерб­
лен. В раздевалке негде повернуть­
ся, шкафы жмутся друг к другу, 
как сосенки в лесу. Настил сушил­
ки сломан, и тоненькие жердочки 
торчат словно пики. Не радует и 
«транзитный» домик на перроне. 
Грязные, закопченные стены, по­
битые стекла.

Видно, что к зиме не пытались 
сделать ремонт. Меня поспешили 
уведомить, что не выделяют 
средств для аэропорта местных 
воздушных линий, виновато управ­
ление. Во все это можно бы пове­
рить, если бы в отделе наземных 
сооружений управления ие сооб­
щили, что заявка объединенного 
предприятия удовлетворена пол­
ностью. На капитальный ремонт 
зданий и сооружений отпущено 
50 тысяч рублей. И дело предприя­
тия, где их лучше использовать. 
2,7 тысячи рублей сочли нужным 
выделить для капитального ремон­
та здания аэровокзала.

На текущий ремонт для аэропор­
та местных воздушных линий было 
запланировано восемь тысяч руб­
лей. Но и эта мизерная сумма 
освоена наполовину. Вместо 1,7 
тыс. рублей, которые должны быть 
затрачены на ремонт помещения 
АТБ, использованы 1045. Перво­
начальной суммы вполне бы хвати­
ло привести в порядок здание к 
зимней навигации.

Подскажем, где еще можно было 
взять средства. Гостиница «Полет» 
в аэропорту союзных линий откры­
та три года. Дважды ее основа­
тельно ремонтировали, в прошлом 
году на нее потратили 11,5 тысячи 
рублей, в нынешнем 17,7. Мы ни в 
коем случае не за затрапезный вид 
гостиницы. Все, что делается для

НАЧАЛЬНИК АЭРО­
ПОРТА Б. Ф. БЛИНОВ 
РАССКАЗЫВАЕТ:

— В порядке оказа­
ния помощи генподряд-

лась бригада коммуни­
стического труда город­
ского строительно - 
монтажного управления 
Кировжилстрой. Строи-

^Новоселье ]
чику на работах по 
внешнему благоустрой­
ству перрона и привок­
зальной площади труди-

тели брали обязательство 
выполнить отделочные 
работы с хорошим каче­
ством. И слово свое

удобства пассажиров, оправданно. 
Но здесь руководители аэропорта 
немало способствовали тому, что­
бы гостиница оказалась непригляд­
ной. А потом ничего не оставалось, 
как ее ремонтировать.

Всю зиму не работало отопле­
ние. Трубы почему-то лопались, но­
мера затопляло. Экипажи, остав­
шиеся в Перми на ночевку, дело­
вито-аварийно снабжали рефлек­
торами. А пассажиров вежливо 
выпроваживали в город, не глядя 
на ночь и плохое транспортное 
сообщение. Окажись на месте пас­
сажира гоголевский Осип, не иначе 
бы воскликнул: «Галантерейное, 
черт возьми, обхождение!»

Работа котельной — притча во 
языцех. В прошлую зиму сантехни­
ки и их руководитель А. Фетисов 
провели «веселый эксперимент» — 
испытали на морозоустойчивость 
работников аэропорта. «Экспери­
мент» приняли без энтузиазма — 
люди болели, жаловались и надея­
лись: наступит лето, отопительную 
систему сделают так, как надо. Ра­
ботники котельной, образно говоря, 
лето красное пропели. Хотя мест­
ный комитет три раза заслушивал 
С. Чернова, А. Фетисова и началь­
ника БАО А. Васильева, после их 
заверений заметных сдвигов не 
появилось. Вероятно, местному 
,комитету надо было избрать не 
добродушно - выжидательную так­
тику, а наступательную, потребо­
вать составления плана-графика и 
отчета на каждой планерке. Тогда 
не пришлось бы недоуменно раз­
водить руками, почему руководите­
ли служб отступились от своего 
слова.

10 ноября мы связались с ад­
министратором гостиницы «Полет». 
На наш вопрос: «Тепло ли в номе­
рах гостиницы?» — последовал 
ответ: «У нас все еще спят в одеж­
де и рукавичках»,

Начальник аэровокзала Т. П. 
Марук рассказала о рапортах, един­
ственных в своем роде. Авиаработ­
ники стремятся уволиться не из-за 
того, что не нравится работа, или 
не нашли с руководством общего 
языка, а «...потому что наступает 
зима и придется работать в хо­
лоде».

сдержали. Комиссия, 
принимавшая объект, да­
ла хорошую оценку.

БОЛЬШУЮ помощь 
строителям ока­
зали молодые 

авиаторы предприятия. 
Комсомольцы и моло­
дежь трудились на отде­
лочных работах.

После праздника в 
эксплуатацию сдан вто­
рой этаж аэровокзала.

Ленин — 
каким он был

Уходят отличные работники, у 
которых по 8—10 лет стажа.

О том, что редакция зачастую 
получает «липовые» отписки, гово­
рят и другие факты.

В июне в газете был опублико­
ван фельетон «Полмиллиона за 
подснежники?». В нем резко кри­
тиковалось бесхозяйственное хра­
нение ангаров, предназначенных 
для ремонта самолетов АН-24 и 
вертолетов МИ-1. Нам ответили: 
«На начальника аэропорта Чернова 
наложено партийное взыскание. 
Вопрос об упущениях в работе 
ОМТС будет рассматриваться на 
заседании партийного бюро». Об 
ангарах и материальной ответствен­
ности — ни слова. Ангары и по 
сей день пребывают, примерно, в 
том же состоянии, с той лишь раз­
ницей, что теперь машины объез­
жают их стороной.

30 июля в газете была опублико­
вана заметка «Волокита». Началь­
ник ОМТС Тихантовской поспешил 
заверить: «Для обеспечения работ­
ников порта будут приняты меры 
для выписки всей фурнитуры на 
месте». Написать написали, а за­
были о пустячке—принять меры. 
По-прежнему, чтобы получить 
пару пуговиц к форме, нужно 
убить не меньше трех дней. Вои­
стину, как у Райкина: «Бу сдела­
но!».

Больше всего жалоб поступает 
сегодня из аэропорта местных воз­
душных линий. Инженеры, техни­
ки, летчики высказали упрек, что 
руководители предприятия редко 
бывают в службах. Кстати, об этом 
шла речь и на отчетно-выборной 
профсоюзной конференции.

В заключение хочется привести 
выдержку из Указа Верховного 
Совета СССР о порядке рассмот­
рения предложений, заявлений и 
жалоб граждан:

«Нарушение установленного по­
рядка рассмотрения предложений, 
заявлений и жалоб граждан, воло­
кита, бюрократическое отношение 
к ним влекут в отношении винов­
ных должностных лиц дисципли­
нарную ответственность в соответ­
ствии с действующим законодатель­
ством». Надеемся, что в Перми, на­
конец-то, поймут это и наведут 
порядок.

Н. МАСЛОВА.

Об этом необычном и 
никогда ранее целиком 
не публиковавшемся до­
кументе рассказал на се­
минаре писателей, рабо­
тающих над историко- 
революционной темой, 
заместитель заведующе­
го Центральным партий­
ным архивом Института 
марксизма - ленинизма 
при ЦК КПСС Р. А. Лав­
ров. Он сообщил, что 
Институт марксизма-ле­
нинизма подготовил к пе­
чати 5 томов воспомина­
ний о В. И. Ленине. Такой 
большой свод воспоми­
наний об Ильиче издает­
ся впервые. В первый 
том включены воспоми­
нания Н. К. Крупской, 
А. И. Ульяновой, М. И. 
Ульяновой, Д. И. Ульяно­
ва.

Среди них и будет 
впервые полностью опу­
бликован документ, ко­
торый Н. К. Крупская 
назвала «Мои ответы на 
анкету Института мозга в 
1935 году». Сама анкета 
не сохранилась, однако 
по характеру ответов 
можно представить и 
вопросы, которые были 
поставлены перед Круп­
ской. Документ этот — 
о внешнем облике Лени­
на, о его привычках. Не­
которые ответы Н. К. 
Крупской мы публикуем 
сегодня.

...Ходил быстро. При 
ходьбе не покачивался и 
руками особенно не раз­
махивал.

...Играл в городки. 
Плавал, хорошо катался 
на коньках, любил ка­
таться на велосипеде... 
На Волге места не гриб-

род», «Смело, товари­
щи, в ногу», «День на­
стал веселый мая», «Бес­
нуйтесь, тираны».

Говорил всегда с увле­
чением — было ли то 
выступление или беседа. 
Бывало часто — он очень 
эмоционален был, — 
готовясь к выступлению, 
ходит по комнате и ше­
потом говорит — статью, 
например, которую гото­
вится написать. На про­
гулке, бывало, идет мол­
ча, сосредоточенно. Тог­
да я тоже не говорю, 
даю ему уйти в себя. 
Затем начинал говорить 
подробно, обстоятельно 
и очень не любил встав­
ных вопросов. После спо­
ров, дискуссий, когда 
возвращались домой, 
был часто сумрачен, 
молчалив, расстроен. Я 
никогда не расспрашива­
ла — он сам всегда по­
том рассказывал — без 
вопросов.

На прогулках часто бы­
вали случаи, когда какая- 
нибудь неожиданная 
реплика показывала, что, 
гуляя, он сосредоточен­
но и напряженно думал, 
обдумывал и т. д.

Зрительная память 
прекрасная. Лица, стра­
ницы, строчки запоминал 
очень хорошо. Хорошо 
удерживал в памяти... 
подробности виденного.

Ужасно любил приро­
ду. Любил горы, лес и 
закаты солнца. Очень 
ценил и любил сочетания 
красок. На свою одежду 
обращал внимания мало. 
Думаю, что цвет его гал­
стука был ему безразли­
чен. Да и к галстуку от-

I
- ные, где он жил. Когда 

я приехала к нему в 
ссылку, мы часто ходили 
в лес по грибы. Глаза у 
него были хорошие, и 

I когда он (быстро) на­
учился искать и находить 
грибы, то искал с азар­
том. Любил охоту с 
ружьем. Страшно любил 

- ходить: по лесу вообще.

носился, как к неудоб­
ной необходимости.

Вообще очень эмоцио­
нален. Все переживания 
были эмоциональны.

Обычное, преобладаю­
щее настроение — на­
пряженная сосредото­
ченность.

Веселый и шутливый.
Всегда органическая

...Манерности, вычур­
ности, странностей, теат­
ральности, рисовки в 
движениях не было.

Мимика и жестикуля­
ция всегда были вырази­
тельны.

...Улыбался очень час­
то. Улыбка хорошая — 
ехидной и «вежливой» 
она не была.

Ух, как умел хохотать. 
До слез. Отбрасывается 
назад при хохоте.

Голос был громкий, но 
не крикливый, грудной. 
Баритон. Пел. Репертуар: 
«Нас венчали не в церк­
ви», «Я вас люблю, люб­
лю безмерно», «Заму­
чен в тяжелой неволе», 
«Варшавянка», «Вставай, 
подымайся, рабочий на-

какая-то связь с жизнью.
Колоссальная сосредо­

точенность.
Самокритичен — очень 

строго относился к себе. 
Но копанье и мучитель­
нейший самоанализ в 
душе ненавидел.

Когда очень волновал­
ся — брал словарь (на- 
прим. Макарова) и мог 
часами его читать.

Был боевой человек.
Вообще был горяч.
Азарт на охоте — пол­

занье за утками на чет­
вереньках. Зряшного 
риска — ради риска — 
нет. В воду бросался 
первый. Ни пугливости, 
ни боязливости.

Смел и отважен.
Н. КРУПСКАЯ.

«ДОСАДНЫЕ НЕДОЧЕТЫ»
В одном из номеров газеты «Авиатор 

Урала» критиковалась работа столовой 
Ижевского аэропорта. Председатель ко­
митета народного контроля Первомайско­
го района г. Ижевска Б. ОКОННИКОВ 
сообщил редакции:

— После опубликования корреспон­
денции «Досадные недочеты» наши пред­
ставители побывали в столовой аэро­
порта. Тогда директор столовой Е. А. Го­
дик и заведующая производственным от­
делом конторы ресторанов и кафе В. В. 
Парамонова заверила комитет, что будут 
приняты все необходимые меры по уст­
ранению недостатков. Оказалось, что у 
руководителей столовой и конторы ресто­

ранов и кафе слова расходятся с делом. 
Улучшения в работе столовой не насту­
пало.

В октябре комитет на своем заседании 
заслушал директора Е. А. Годик о работе 
столовой и объявил ей строгий выговор 
за непринятие мер и формальное отноше- 

'ние к жалобам граждан.
Комитет предложил руководству аэро­

порта улучшить обеспечение столовой 
водой, а также принял к сведению заяв­
ление директора конторы ресторанов и 
кафе А. С. Богданова о том, что конто­
ра будет оказывать больше помощи сто­
ловой в устранении недостатков, обеспе­
чит нормальную работу ее.



ПЯТЬДЕСЯТ вто­
рой раз отмечает 
советский народ 

и все прогрессивные лю­
ди планеты свершения 
Великой Октябрьской 
социалистической рево­
люции. Эта дата отра­
жена в журнале публи­
кацией подборки мате­
риалов «Только самоле­
том можно долететь». В 
ней выездные редакции 
журнала, «Известий» и 
ВДНХ СССР рассказыва­
ют о самоотверженном 
труде авиаторов Север­
ного, Коми, Тюменского, 
Красноярского, Якутско­
го, Магаданского управ­
лений гражданской авиа­
ции.

ПОД рубрикой «Сла­
гаемые безопас­
ности полетов» 

публикуется статья
В. Швецова «Полет
окончен. Какие выво­
ды?» — своеобразный 
анализ причин зарожде­
ния ошибок в технике 
пилотирования.

На конкурсе многоти­
ражных газет в номере 
выступают авиаторы 
Туркмении.

Генеральному конст­
руктору по авиационной 
технике М. Л. Милю ис­
полняется 60 лет. В 
краткой корреспонден­
ции М. Мейлахса «Соз­
датель винтокрылых ма­
шин» рассказывается о 
творческом пути замеча­
тельного конструктора.

ЖУРНАЛ продолжа­
ет свой экономи­
ческий лекторий. 

В этот раз на его стра­
ницах выступает А. Са- 
рафимов — начальник 
Центра НОТ при Гос- 

НИИ ГА. Всесоюзному об­
щественному смотру 
культуры, производства, 
объявленному ВЦСПС в 
честь 100-летия со дня 
рождения В. И. Ленина, 
посвящена корреспон­
денция М. Григорьева. 
Продолжая публикацию 
материалов на темы, под­
нимавшиеся на совеща­
нии руководителей эко­
номических служб экс­
плуатационных пред­
приятий, институтов и 
научных организаций 
гражданской авиации, 
журнал знакомит чита­
телей с выступлением 
Е. Годуна — начальника 
планово - экономическо­
го отдела Львовского 
авиапредприятия.

КАК тебе служит­
ся?» — анкета 
журнала. В ней 

ответы молодых специа­
листов из Свердловска и 
Хабаровска, Новосибир­
ска и Иркутска.

ЮНЫМ читателям 
журнала не- 
безинтересно бу­

дет познакомиться с хро­
никой клуба «Орленок». 
А авторы, желающие 
больше узнать о граждан­
ской авиации братских 
стран, смогут прочитать 
в номере интервью с за­
местителем министра 
транспорта, начальником 
управления ГА ГДР Пау­
лем Вильпертом.

Продолжается публи­
кация приключенческой 
повести Гарри Кэрмайк- 
ла «Полет в никуда». В 
журнале помещено много 
других материалов, фо­
тографий, схем и ри­
сунков.

ДОПРИЗЫВНИКИ УЧАТСЯ
31 октября в Челябинском объеди­

ненном авиапредприятии начались за­
нятия с молодежью допризывного воз­
раста по программе начальной воен­
ной подготовки.

Будущие воины изучат устав, а 
офицеры запаса познакомят их с ос­
новами гражданской обороны и радио- 
дела.

Первое занятие началось с лекции 
инженера связи младшего лейтенанта 
запаса Н. А. Медведева о роли Воору­
женных Сил в защите нашей Родины.

Молодежь предприятия охотно за­
писывается на курсы начальной во­
енной подготовки. В этом году к за­
нятиям приступило 26 человек, почти 
вдвое больше, чем в прошлом.

По окончании теоретического курса 
руководители предприятия примут за­
четы, а затем курсанты поедут на 
базу отдыха, где состоятся практиче­
ские занятия.

А. МАЛОИВАН, 
инструктор физкультуры 

Челябинского предприятия.

ПУТЕВКА ДАНА НА ЗЕМЛЕ
— Объявляется посад­

ка на самолет, следую­
щий рейсом...

Дружеские пожатия 
провожающих:

— Счастливо добрать­
ся! — И маленькой точ­
кой самолет исчезает за 
горизонтом, а пассажиры 
и не думают о том, что 
эти рейсы заложены на 
земле, руками техников.

...Утро. За территорией 
аэродрома, в предутрен­
ней мгле светятся окна 
заводов, мерцают огонь­
ки новостроек. Покры­
тые инеем стоят, бле­
стя в свете прожекторов’ 
зачехленные самолеты. 
Над аэродромом тишина, 
слышен только скрип 
снега под ногами.

— Начнем с перро­
на, — говорит инженер 
смены А. Карпинский. — 
На дальних стоянках 
подогревать самолеты 
аэродромными подогре­
вателями. 

Получив указания, тех-

ЗИМНИЕ Счастливых

ники выходят. Теперь 
только видны их удаляю­
щиеся силуэты.

...Огоньки, шум элект­
ромоторов подогревате­
лей. Аэродром оживает. 
Вдали у стоящего само­
лета в утреннем сумра­
ке включаются бортовые 
аэронавигационные ог­
ни — зеленый, красный. 
Затем морозную тишину 
нарушает шум работаю­
щего мотора. Это запус­
тил двигатель для про­
грева и «пробы» тех­
ник А. Мирошниченко...

Проверяет самолет 
техник Колышкин. Его 
самолет — первый рей­
совый. Без суетливости 
осматривает он каждую 
деталь.

— Ну, как корабль?— 
спрашивают подошед­
шие летчики.

— Все нормально! — 
отвечает тот, закрывая 
последний замок у ка­
пота.

манванш шаамв саавммЭ iw*»' гаааииисж»

Ю11К\< сощтсеья!

— Придется срочно 
ставить на лыжи этот 
самолет: периферия не 
принимает на колесах, — 
говорит инженер смены 
А. Карпинский старшему 
технику-бригадиру Ком­
барову.

— Сейчас будет гото­
во! — отвечает брига­
дир. Бригада из трех че­
ловек тут же садится на 
аэродромную машину и 
едет в расходную кладо­
вую...

Дружно работают авиа­
техники, и самолеты без 
задержек один за дру­
гим поднимаются в небо. 
Трудятся неутомимые 
«Аннушки» — путевку в 
небо дала им смена 
А. Карпинского.

— Счастливого вам по­
лета, пассажиры!

Л. БЕЛОБОРОДОВ, 
авиатехник Уктусского 

предприятия.

• Уголок поэзии 

СТАРЫЕ 
ПИЛОТЫ

Уважаю старых пилотов. 
Как начнут про былые дела! 
Потускнели их анекдоты, 
не привинчены ордена...

Только вера не устарела! 
Убежденность их такова, 
что горело, да не сгорело 
то, на чем держалась Москва. 
В них сидит такое упорство, 
что словами не проведешь, 
и, как взгляд, по-летному 
острый, 
беспокойство за молодежь. 
И, летать ее научая, — 
в небе — руку ей на плечо, 
сами плачут перед врачами, 
чтоб не списывали еще.
Носят гордо старые куртки, 
все торопятся по утрам;
и на улице вспомнят жутко: 
а спешить-то некуда нам.
И отметит — 
в новеньких птичках — 
паренек небесной красы 
эту кожанку в электричке, 
эти «штурманские» часы... 
Потому что наши ребята 
будто видели, сорванцы, 
как на «пешках», «эсбэ», 
«эр пятых» 
начинали небо отцы.

А. ЧУЕВ.

СОВЕТ ФИЗКУЛЬТУРЫ
В целях развития физ- торый возглавляет член ко- вой стрельбе, где победу 

культуры и спорта среди митета профсоюза тов. одержала команда участка 
комсомольцев и молодежи Кудрявцев. трудоемких регламентов, в
в Курганском объединен- За это время проведено личном зачете первенст’во- 
ном авиапредприятии соз- лично-командное первен- вал комсомолец В. Шепе- 
дан совет физкультуры, ко- ство предприятия по пуле- лев.

МАРШРУТЫ
В ПЕРВОМ СВЕРДЛОВСКОМ ОБЪЕДИНЕННОМ 

АВИАПРЕДПРИЯТИИ МЕСЯЦ НАЗАД СОЗДАНА 
ЛЫЖНАЯ СЕКЦИЯ, В КОТОРОЙ ЗАНИМАЮТСЯ 
УЧАЩИЕСЯ ШКОЛЫ № 92. ТРЕНИРОВКИ ПРО­
ХОДЯТ РЕГУЛЯРНО, ЧЕТЫРЕ РАЗА В НЕДЕЛЮ. 
СЕКЦИЕЙ РУКОВОДИТ РАДИОТЕХНИК СЛУЖБЫ 
СВЯЗИ КОМСОМОЛЕЦ ВЛАДИСЛАВ БАРХАТОВ.

После короткой разминки ребята встают на лыжи. 
Маршрут — в сторону Арамиля протяженностью пол­
тора километра.

Первое соревнование, в котором примут участие 
школьники,—первенство внутри секции. Оно состо­
ится в воскресенье 23 ноября.

стартов!
3 ноября в спортза­

ле Кольцово проходило 
первенство по волейбо­
лу между коллектива­
ми летного подразде­
ления, которым руко­
водит А. А. Панченко.

Победила команда 
первого летного кол­
лектива, возглавляемая 
капитаном В. Дубови­
ком (командир коллек­
тива А. В. Никулин).

Хоккейная дружина...

В заслугу совету следует 
поставить и такой факт: 
организовав регулярные 
тренировки по волейболу и 
успешно проведя первенст­
во внутри предприятия, со­
вет сумел создать команду, 
которая, выступая на пер­
венстве ДСО «Спартак», за­
няла первое место, а 
команда футболистов выш­
ла в финал первенства об­
ласти.

Комсомольцы и молодежь 
предприятия активно уча­
ствовали в соревнованиях, 
проводимых Уральским уп­
равлением, по легкой атле­
тике, футболу, стендовой 
стрельбе и другим видам 
спорта.

В. ИВАНОВ.

Наконец-то, нам удастся сыграть 
квартетом... Без слов.

Редактор P. Н. ЛАПИКОВ.
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