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Полугодовой 
выполнен

22 июня, более чем на не­
делю раньше срока, авиато­
ры аэропорта Кольцово и 
Уктусского выполнили полу 
годовой план. Не отстали от 
них и магнитогорцы.

Авиаторы Кольцово пере­
везли за шесть месяцев 321 
тысячу пассажиров.

Завтра Уральское управ­
ление гражданской авиации 
будет рапортовать о выпол­
нении полугодового плана. 
За шесть месяцев уральские 
авиаторы перевезлй 1 милли­
он 180 тысяч пассажиров, а 
прибыли сверх плана получат 
700 тысяч рублей.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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анатом Вас приветствует город 
Свердловск.

Фото В. Зотова.

Славный
юбилей
Полвека назад, 30 

июня 1919 года, В. И. 
Ленин утвердил пер­
вый советский декрет 
об изобретениях. Этот 
документ стал плодом 
многомесячных поисков 
новых, социалистиче­
ских форм организации 
изобретательства, ис­
пользования новшеств 
в народном хозяйстве,
защиты 
тателей.

Первый 
стаивал

прав изобре-

декрет от- 
защиту госу-

Дорогие товарищи!
С развитием всех 

отраслей промышлен­
ности, культуры и 
благосостояния наро­
дов Советского Союза 
растет значение граж­
данской авиации в на­
родном хозяйстве.

Воздушный транс­
спорт становится од­
ним из основных видов 
пассажирского транс­
порта в нашей стране.

За последние годы 
на авиалинии Родины 
вышли новые скорост­
ные комфортабельные 
самолеты, воплощаю­
щие в себе лучшие до-
стижения советской

дарственного приори­
тета на отечественное
изобретение: 
изобретение 
гражданина, 
рилось в нем,

«Всякое 
русского 

— гово- 
— долж-

но быть заявлено в 
России прежде, чем оно 
будет заявлено в дру­
гих странах, и нару­
шение этого права пре­
следуется законом».

В ударных темпах 
пятилеток есть большой 
вклад рационализаторов 
и изобретателей нашей 
страны. В нынешнем 
году рационализаторы 

Уральского управления 
обязались внедрить в 
производство 500 ра­
ционализаторских пред­
ложений и сэкономить 
100 тысяч рублей. Ра­
боты лучших новато­
ров нашего управления 
демонстрируются на 
ВДНХ. В прошлом го­
ду лауреатами выстав­
ки стали главный ин­
женер 2-го Свердлов­
ского авиапредприятия 
Владимир Середа и 
начальник участка те­
кущего ремонта и под­
готовки производства 
Николай Чирков.

В павильоне «Транс­
порт СССР» сейчас 
можно увидеть экспо­
нат рационализаторов 
Кольцовского аэропор­
та А. Чибисова, Е. Па- 
кулина, Г. Прокопенко. 
Ими разработан блок 
(сальников уплотнения 
на топливозаправщике 
ТЗ-22.

науки и отечественного 
самолетостроения. В 
небо нашей Отчизны 
поднялся первый в ми­
ре сверхзвуковой пас­
сажирский самолет 
ТУ-144, открывший 
новую страницу в исто­
рии мировой авиации. 
Воздушный транспорт 

поистине превратился 
в массовый вид 'пере­
возки пассажиров. 60
миллионов 
миллионы 
и почты 
минувшем

пассажиров, 
тонн груза 

перевезли в 
третьем го-

ду пятилетки самолеты 
с эмблемой Аэрофлота. 

Коллектив Азербай­
джанского управления
гражданской 
выполняя 
XXIII съезда

авиации, 
решения 

КПСС,
внес достойный вклад 
в выполнение плана 
пятилетки, перевыпол­
нив производственное 
задание по всем основ­
ным показателям.

Гражданская авиа­
ция пользуется успехом 
у советских людей по­
тому, что это самый 
быстрый и удобный вид 
транспорта. Образцово 
обслуживать пассажи­
ров — почетный долг 
и обязанность каждого 
работника Аэрофлота.

Сейчас, когда вся 
страна встала на тру­
довую ленинскую вах­
ту, мы, комсомольцы и 
молодежь Бакинского 
авиапредприятия. ре­
шили взять шефство 
над культурой обслу­
живания пассажиров.

ИЮНЯ Мы станем
сильнее

Обращение
КОМСОМОЛЬЦЕВ И МОЛОДЕЖИ 

БАКИНСКОГО

венными силами напи­
сать памятку для стю­
ардесс с описанием до­
стопримечательное т е й 
наших трасс;

К МОЛОДЫМ 
АЭРОФЛОТА.

наметили для себя 
дущие рубежи:

• Ижевск

АВИАПРЕДПРИЯТИЯ 
АВИАРАБОТНИКАМ

— каждый полет

ве-

— превратить авиа­
линии Азербайджан­
ского управления граж-
данской 
трассы 
туры

авиации в 
высокой куль- 
обслуживания

пассажиров;
— обеспечить свое-

временный 
молетов на 
отправление 
без единой

выход са- 
перрон, их 

в рейсы 
задержки

по вине личного со­
става;

— обеспечить пол­
ную загрузку самоле­
тов, не допускать ни 
одного случая засылки 
и утери багажа и гру­
за, организовать свое-, 
временную загрузку и
разгрузку 
кораблей.

воздушных 
Обеспечить

быструю выдачу бага­
жа пассажирам и их 
доставку из аэропорта 
в город:

— направить свой 
комсомольский поиск 
и инициативу на луч­
шее использование пер­
ронной техники, на ме­
ханизацию погрузочно- 
разгрузочных работ в 
коммерческих складах 
и у мест стоянок само­
летов. Внедряя науч­
ную организацию тру­
да, добиться макси­
мальной отдачи средств 
механизации. Наш де-

зовать на обществен­
ных началах бюро доб­
рых услуг, где пасса­
жир может почистить 
и Отутюжить одежду, 
произвести мелкий ре­
монт платья и приве­
сти себя в порядок;

— создать в местах 
общественного питания 
и отдыха пассажиров 
комсомольские посты 
штаба «За высокую 
культуру обслужива­
ния» «ОКО» (образцо­
вая культура обслужи­
вания). Взять под свой 
контроль заботу о пас­
сажире;

— организовать ком- 
сомольско - молодеж­
ные бригады по изы­
сканию коммерческой 
загрузки для самоле­
тов на промышленных 
предприятиях Азербай­
джана, а также по рас- 
спространению авиаби­
летов в летнее время в 
санаториях, гостиницах 
и зонах массового от­
дыха трудящихся;

— добиться того, 
чтобы каждая бортпро­
водница стала заботли­
вой хозяйкой крылато­
го лайнера. Создать об­
разцовую технологию 
обслуживания пассажи­
ров в полете. Собст-

должен стать увлека­
тельным воздушным пу­
тешествием. С целью 
пропаганды воздушно­
го транспорта и рек­
ламы будем проводить 
на борту наших само­
летов авиационные 
викторины и лотереи 
с вручением победите­
лям сувениров Аэро­
флота;

— создать общест­
венные комсомольско- 
молодежные бюро по 
рекламе для улучше­
ния рекламной работы 
в наших авиапред­
приятиях. Взять шеф­
ство над выпуском на­
циональных сувениррв 
и рекламных буклетов, 
сделать памятку для 
пассажиров;

— превратить наши 
аэропорты в цветущий 
гад, направлять нашу 
заботу на благоустрой­
ство и озеленение аэ­
ропортов, особенно на 
местных воздушных ли­
ниях.

Призываем 
комсомольцев 
флота объявить

всех 
Аэро-

Все-
союзный поход за вы­
сокую культуру обслу­
живания на воздушных 
линиях нашей Родины.

Принято единогласно 
на собрании комсомоль­
ского актива Бакинско­
го объединенного пред­
приятия.

виз: 
на

«Все механизмы
перроне ис-

п равны»;
— постоянно прояв­

лять заботу о хорошем 
настроении транзитных 
пассажиров. Создать в
комнатах 
бенка, 
комнатах 
сажиров

матери и ре­
гостиницах и 

отдыха пас- 
домашний

уют. Силами комсо­
мольцев и молодежи 
укомплектовать биб­
лиотечки художествен­
ной литературы, игроте­
ки для детей, органи-

ХЛЕБОРОБЫ

С большим интересом встреч 
тили открытие в Москве между­
народного Совещания коммуни­
стических и рабочих партий 
ижевские авиаторы. С первой 
недели работы Совещания во 
всех службах предприятия нача­
лись читки материалов, полит­
информаторы проводили беседы 
по выступлению Л. И. Брежнева 
и других представителей брат­
ских партий.

Местные партийные органы 
организовали для политинфор­
маторов семинарские занятия по 
темам «Ленин о соревновании 
двух политических систем» и 
«Итоги Совещания коммунисти­
ческих и рабочих партий».

Сейчас во всех службах Ижев­
ского предприятия по этим те­
мам политинформаторы прово­
дят беседы.

• Пермь
Организованно проходит об­

суждение материалов Совеща­
ния в Пермском объединенном 
авиапредприятии.

Перед работниками службы 
связи и АТБ выступил замполит 
И. С. Воробьев, перед работни­
ками отдела перевозок и летчи­
ками первого летного коллекти­
ва — секретарь партийной орга­
низации И. И. Осокин.

С материалами Совещания 
политинформаторов знакомил 
лектор из города. Об итогах лич­
ному составу предприятия лек­
цию прочитал представитель об­
кома партии тов. Кудрин.

БЛАГОДАРЯТ УИНН
В цеховых комсомольских организациях Пермского предприятия подводятся 

итоги первого этапа Ленинского зачета. Каждый из молодых авиаторов про­
ходит своеобразную проверку, отчитывается, как выполняет он социалистические 
обязательства, взятые в честь 100-летия со дня рождения В. И. Ленина.

Добрыми делами зарекомендовали себя летчики. В путевках, которые вру­
чил комитет. ВЛКСМ перед началом авиационно-химических работ комсомоль­
ско-молодежным экипажам, земледельцы области благодарят авиаторов. Хоро­
ший отзыв привезли В. Кожевников и Б. Ильин, работавшие на Украине. Бро- 
варский райком комсомола Киевской области поблагодарил экипаж за качест­
венную обработку земель в колхозе имени Щорса.
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Колыбель революции
• Мраморный дворец близ Кировского моста • Федор Петрович 
с Нарвской заставы * Паровоз летит через границу * Броневик 
«Враг капитала» * Зимний взят! • Везде и всюду Ленин с нами!

Вехи 
великой 

биографии
ЛЕНИНГРАДЦЫ с 

особой гордостью 
праздновали пяти­
десятилетие Со­
ветской власти. 
Именно в городе, 

носящем имя Владимира 
Ильича Ленина, соверша­
лась Великая Октябрь­
ская социалистическая ре­
волюция, начал свою 
жизнь новый обществен­
ный строй •— социализм. 
Именно здесь прозвучали 
впервые слова о победе 
пролетариата, народе, ко­
торый стал хозяином сво­
ей судьбы.

В. И. Ленин приехал в 
Петербург в 1893 году. С 
этим временем в истории 
русского освободительного 
движения связан новый 
пролетарский период. 
Энергичная деятельность 
В. И. Ленина в рабочих 
кружках, его неутомимая 
борьба за переход от ог­
раниченной кружковой 
пропаганды к боевой по­
литической агитации в мас>- 
сах дали отличные резуль­
таты. Опираясь на рево­
люционную работу питер­
ских пролетариев, В. И. 
Ленин объединил все ра­
бочие кружки Петербур­
га в «Союз борьбы за ос­
вобождение рабочего 
класса». Он стал идей­
ным и организационным 
центром марксистского 
движения в России, заро­
дышем большевистской 
партии.

Ленинский «Союз борь­
бы» — первая социал- 
'демократическая органи­
зация, которая поставила 
своей целью ниспровер­
жение русского самодер­
жавия. Здесь легендарны­
ми стали Нарвская и 
Невская заставы, Выборг­
ская сторона. В малень­
ких домиках рабочих, в 
фабричных казармах ув­
леченно читали листовки 
«Союза борьбы», ленин­
скую газету «Искра», из­
дававшуюся за границей. 
В. И. Ленина на Нарвской 
заставе знали как Федора 
Петровича.

В огне классовых сра­
жений большевики под 
руководством В. И. Ле­
нина выковывали героиче­
ские революционные тра­
диции русского пролета­
риата.

Первая русская револю­
ция началась в Петербур­
ге событиями Кровавого 
воскресенья. В ходе ее

пролетарии Петербурга, 
Москвы и других городов 
России создали новую 
массовую политическую 
организацию — Советы 
рабочих депутатов. Не­
смотря на поражение, ре­
волюция 1905 — 1907 
годов потрясла буржуаз­
но-помещичий строй, была 
«генеральной репетицией» 
Великого Октября. Рево­
люционную стойкость пи­
терских рабочих не сло­
мили годы последовавшей 
затем жестокой реакции. 
А во время нового револю­
ционного подъема они соз­
дали в Петербурге массо­
вую ежедневную рабочую 
газету «Правда», совер­
шив тем самым, по оцен­
ке В. И. Ленина, «круп­
ное, — без преувеличе­
ния можно сказать, исто­
рическое дело...».

В 1915—1916 годах 
вспыхнула большая волна 
забастовок. А забастовка 
путиловцев 18 февраля 
1917 года, которую под­
держивали тысячи петро­
градских рабочих, стала 
сигналом к революционно­
му восстанию. Ненавист­
ный царский режим был 
свергнут. Рухнула трех­
сотлетняя монархия Ро­
мановых. Победила Фев­
ральская буржуазно-демо­
кратическая революция.

В те дни был создан 
Совет рабочих и солдат­
ских депутатов. Одно­
временно за спиной тру­
дящихся появилась дру­
гая власть — контррево­
люционное Временное 
правительство. Возникло 
двоевластие.

ПЕРВЫЕ же дни 
революции В. И. 
Ленин в своих ста­

тьях, названных «Письма 
из далека», наметил ли­
нию поведения больше­
вистской партии. Ленин 
подчеркивал, что револю­
ция еще не закончилась, 
завершился лишь первый 
ее этап.

3 апреля 1917 года весь 
революционный Питер 
приветствовал вернувше­
гося из эмиграции Влади­
мира Ильича Ленина. 
Речь с бронированного 

автомобиля «Враг капи­
тала» у Финляндского 
вокзала вождь закончил 
словами: «Да здравствует 
социалистическая револю­
ция!». На следующий 
день В. И. Ленин в Тав­
рическом дворце огласцл 
свои Апрельские тезисы. 
Ленинская программа раз­
вития революции была ут­
верждена партией на Ап­
рельской конференции.

Большевистская партия 
стала готовить массы к 
вооруженному восстанию. 
Партия укрыла своего 
вождя от расправы Вре­
менного правительства. 
В. И. Ленин провел не­
сколько дней на кварти­
рах ' питерских рабочих, 
скрывался в Разливе, а 
затем переехал в Финлян­
дию.

Революционным силам 
удалось создать в Петро­
граде мощные отряды ра­
бочей Красной гвардии. В 
ночь на 25 октября вос­
ставшие заняли все важ­
нейшие укрепления. 
Ночью следующего дня 
пал Зимний Дворец — 
последняя резиденция 
Временного правительст­
ва. В. И. Ленин на исто­
рическом II Всероссийском 
съезде Советов в Смоль­
ном провозгласил рожде­
ние Советской власти. 

Ленинградцы свято чТут 
и берегут памятные места, 
связанные с деятельно­
стью В. И. Ленина. В 
жизни великого вождя в 
Петербурге было четыре 
периода.

К первому периоду 
(1890 — 1900 годы) отно­
сится 74 памятных места. 
Они напоминают о том, 
как В. И. Ленин вместе с 
передовыми рабочими за­
кладывал основы марк­
систской партии.

Второй период—1905 — 
1907 годы. Об этом вре­
мени рассказывают мно­
гочисленные здания, где 
на собраниях и митин­
гах выступал В. И. Ленин, 
а также явочные кварти­
ры, где он встречался с 
товарищами по партии.

Третий и четвертый пе­
риоды — 1917 —1920 го-

ды, когда Ленин руково­
дил подготовкой и прове­
дением Октябрьской ре­
волюции.

СМОЛЬНЫЙ — ис­
торическое здание. 
Две бронзовые ме­

мориальные доски уста­
новлены на фасаде зда­
ния. Текст одной из них 
гласит:

«Здесь, в Смольном в 
дни Великой Октябрьской 
социалистической револю­
ции 1917 г. помещался 
штаб вооруженного вос­
стания рабочих, солдат и 
матросов. Из Смольного 
Владимир Ильич Ленин 
непосредственно руково­
дил вооруженным восста­
нием».

Первое свое выступле­
ние на съезде вождь по­
святил вопросу о мире. 
Владимир Ильич зачитал 
написанный им в Смоль­
ном проект декрета о ми­
ре.

Вторым выступлением 
был доклад о земле. Вла­
димир Ильич огласил на­
писанный им и предло­
женный на рассмотрение 
съезда проект декрета о 
земле. Съезд одобрил ле­
нинские декреты.

Съезд Советов сформи­
ровал первое в мире Со­
ветское правительство —

Совет Народных Комисса­
ров. Председателем пер­
вого Совнаркома был из­
бран В. И. Ленин.

В первой половине нояб­
ря 1917 года в правом 
крыле здания была обо­
рудована комната для 
жилья.

В. И. Ленин и Круп­
ская прожили в Смольном 
до отъезда Советского 
правительства в Москву. 
Комната осталась в непри­
косновенности, обстановку 
ее сохраняли. В 1938 году 
здесь был открыт музей. 
Там, где раньше была 
приемная, размещается 
экспозиция с документа­
ми о жизни и деятельно­
сти В. И. Ленина. В 
Смольном бывают люди 
со всех концов нашей 
страны, из-за рубежа.

Те, кто приезжает в 
Ленинград, обязательно 
посещают красивое зда­
ние близ Кировского мо­
ста, отделанное цветным 
мрамором.

Это Мраморный музей, 
построенный еще в XVIII 
веке, — ныне Ленинград­
ский филиал Цецтрально- 
го музея В. И. Ленина. Он 
открыт в 1937 году по по­
становлению ЦК КПСС.

В музее тысячи экспо­
натов. Среди них много 
большевистских газет, вы­
ходивших нелегально, 
подлинных вещей и дру­
гих исторических релик­
вий, связанных с револю­
ционным движением в 
России, книг и брошюр 
В. И. Ленина в первых 
.'изданиях, фотокопий ле- 
нинских рукописей, фото­
графий Ленина и его со­
ратников, произведений 
живописи, графики и 
скульптуры.

ОДНА из дорогих ре­
ликвий, бережно 
хранимая нашей 

партией и народом, — ис­
торический броневик, с 
которого выступал В. И. 
Ленин у Финляндского 
вокзала. Броневик уста­
новлен теперь на поста­
менте во дворе музея.

Поднявшись по широ­
кой мраморной лестнице, 
посетители шаг за шагом 
знакомятся с жизнью и 
деятельностью В. И. Ле­
нина. Многолетние доку­
менты и материалы рас­
сказывают о начале его 
революционной , работы в 
Поволжье, борьбе за соз­
дание марксистской пар­
тии.

С большим вниманием 
знакомишься с шахмат­
ным столиком (сделан­
ным по идее Ленина), в 
потайном ящике которого 
хранились отдельные но­
мера газеты «Искра». 
Здесь же в зале экспони­
руются материалы II съе­
зда партии. В X и XI за­
лах экспонируются доку­
менты о революционной 
деятельности В. И. Лени­
на в годы первой мировой 
войны. Ленин собирал в 
это время революционные 
силы в международном 
рабочем движении и гото­
вил создание Коммунисти­
ческого Интернационала.

Как правило, посетите­
ли подолгу останавлива­
ются у столика, за кото­
рым работал В. И. Ленин 
в Разливе в июле 1917 
года, скрываясь от пре­
следования контрреволю­
ционного правительства, у 
вещей, которыми пользо­
вался Ленин, находясь в 
шалаше за озером Разлив.

В зале Великой Ок­
тябрьской революции 
экспонируются замеча­
тельные работы В. И. 
Ленина, написанные во 
время последнего под­
полья, — «Грозящая 
катастрофа и как с ней 
бороться», «Марксизм 
и восстание», «Больше­
вики должны взять 
власть».

Ленин у руля Совет­
ского государства, Ле­
нин во главе обороны 
нашей социалистиче­
ской Родины, выступ­
ления Ленина на съез­
дах партии —. все это 
отражено в экспозиции 
в документах, фото­

графиях, картинах, 
скульптурах.

Глубокий интерес 
посетителей вызывает 
стеклянный шкафчик с 
личными вещами В. И. 
Ленина. Здесь же экс­
понируется макет ра­
бочего кабинета перво­
го главы Советского 
правительства в Крем­
ле. Покидая музей, по­
сетители оставляют в 
книге отзывов записи с 
выражением горячей 
любви к Владимиру 
Ильичу Ленину.

Ю.ГЕНДЕРТ.
На снимках: броне­

поезд имени В. И. Ле­
нина; крейсер «Авро­
ра»; памятник В. И. 
Ленину на Финлянд­
ском вокзале; на под­
ступах к Зимнему 
Дворцу.

Цифры и факты
• В Ленинграде и Ленинградской области 

230 памятных мест, связанных с жизнью и 
деятельностью В. И. Ленина.
• В Ленинградском филиале Центрального 

музея В. И. Ленина хранится 5000 экспона­
тов. Они размещены в 25 залах.

• В последнем зале на стеллажах — от 
пола до потолка — собраны издания трудов 
Ленина в нашей стране и за рубежом, на всех 
языках. По данным ЮНЕСКО, произведения 
В. И. Ленина по количеству переводов стоят 
на первом месте в мире среди всех других 
авторов.
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производитель­
ности труда и 

снижение простоев са­
молетов на техниче­
ском обслуживании на­
ряду с обеспечением 
безопасности полетов— 
главная задача, стоя­
щая перед авиационно­
техническими базами. 
Эффективным средст­
вом, позволяющим до­
биться этого, является 
метод сетевого плани­
рования и управления, 
основанный на приме­
нении сетевых графи­
ков.

С их помощью мож­
но выявить скрытые 
резервы в организа­
ции процессов техни­
ческого обслуживания, 
вести прогнозирование, 
предупредить возмож­

ные срывы и умень­
шить сроки простоя на 
регламентных работах.

Поделюсь опытом 
разработки и внедре­
ния сетевого планиро­
вания в нашей АТБ. 
Вся работа, связанная 
с ним, была разбита на 
несколько этапов. В 
службе организовали 
специальную группу, 
занимающуюся разра­
боткой проблемы. В нее 
вошли заместитель
главного инженера
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На авиационно-тех­
нической базе Рижско­
го аэропорта внедрен 
сетевой график техни­
ческого обслуживания 
самолетов ИЛ-18 по 
форме № 2.

Для этого построены 
стенды управления и 
контроля, которые 
представляют собой 
электрифицированн ы е 
копии сетевого графи­
ка. Стенд установлен 
на рабочем ' месте, а 
стенд контроля — в 
производственно - дис­
петчерском отделе, у 
начальника АТБ и у на­
чальников цехов.

Это сократило про­
стои самолета на тех­
ническом обслужива­
нии по форме № 2 на 
три часа, что обеспечи­
ло годовой экономиче­
ский эффект в 14 тысяч 
рублей.

Сетевой график.
Плюсы и минусы
М. Г. Итцигсон, руко­
водители нормативно­

исследовательской груп­
пы, производственно­
диспетчерского отдела, 
участка подготовки 
производства В. С. Ду­
дин, М. С. Миханчук, 
Ф. Т. Долгополов, на­
чальник цеха трудо­
емких работ М. С. Ше- 
веленко и диспетчер 
этого цеха В. Уфим­
цев. Члены группы 
наметили объект ис­
следования сетевого 
планирования (остано­

вились на форме 2 для 
ИЛ-18), изучили 
сущность и основы его.

С инженерным со­
ставом, техниками- 
бригадирами и работ­
никами цеха № 2 бы­
ли проведены заня­
тия. На них особое 
внимание уделялось 
целям и задачам сете­
вого планирования, 
разъяснялись элемен­
ты сетевого графика и 
методика его составле­
ния. Члены группы за­
нялись вопросами полу­
чения исходной инфор­
мации. На этом этапе 
мы старались взять 
данные о длительности 
и последовательности 
выполнения регламент­
ных работ, которые 
сложились в бригадах.

Для этой цели со­

В КОЛЬЦОВО прилетают самолеты со всех кон­
цов страны. Красные мйшины, в летном обиходе 
называемые «петухами», относились к полярной 

авиации и готовились в этот день к прыжку на север. 
Пузатый АН-10 из Сыктывкара нес на хвосте изобра­
жение великолепного олеця—символ республики Коми. 
На магаданском «Иле» крупными буквами было выве­
дено название управления.

В длинном списке первые места по значимости 
маршрутов, частоте, загрузке по праву занимают моск­
вичи, дальневосточники, ленинградцы...

На снимке: экипаж из Еревана готовится в полет.

ставили карты-опросы 
и предложили авиатех­
никам записать после­
довательность работ, 
количество исполните­
лей и время минималь­
ное и максимальное, 
требуемое для выполне­
ния операций.

1 Составив сетевой 
график, мы вынесли 
его на суд бригадиров, 
учли их замечания.

Сетевой график со­
ставлен из условий об­
служивания самолетов 
по системам. Мы взя­
ли в основу девять пу­
тей обслуживания: си­
ловые установки, пла­
нер и закрылки, высот­
но-бытовое оборудова­
ние, шасси и гидрога- 
зовые системы, управ­
ление самолетами и 
двигателями, обслужи­
вание приборного обо­
рудования, электро-и 
радиооборуд о в а н и я, 
подготовки производ­
ства.

Первоначальный ва­
риант сетевого графи­
ка включал в себя 49 
событий, каждое из них 
указывало на начало 
или конец определен­
ных работ. После его 
опробования пришлось 
внести коррективы, и 
теперь он рассчитан на 
52 события. Неболь­
шой опыт работы по 

сетевому графику по­
казал, что в нем скры­
ты большие возможно­
сти сокращения про­
стоя самолетов на тех­
ническом обслужива­
нии. Так, в марте ны­
нешнего года средний 
простой самолета 
ИЛ-18 на форме 

2 был равен 24 
часам. Обслуживая 

самолеты 75700, 75738, 
75814 по новому ме­
тоду, мы задержали 
их на регламентных 
работах только на 13 
часов.

В службе вводим 
еще одно новшество, 
приступили к изготов­
лению демонстрацион­

ных досок. С по­
мощью световых таб­
ло, что собираемся ус­
тановить в цехе и у 
диспетчера, в любой 
момент можно просле­
дить, на какой стадии 
обслуживания находит­
ся самолет, оперативно 
принять меры в случае 
возникших неувязок.

В дальнейшем мы 
намерены пересмот­

реть оценки продолжи­
тельности работ, улуч­
шить организацию и 
технологию выполне­
ния отдельных опера­
ций, будем работать 
над рациональным ис­
пользованием людских 
ресурсов. В пересмот­
ре временных оценок 
не следует допускать 
волевого сокращения 
времени обслуживания, 
так как это не дает ре­
ального результата и 
может привести к дис­
кредитированию сете­
вого планирования.

Д. ТРОФИМОВ, 
главный инженер 
Кольцовской АТБ.

Профессия
С раннего утра и до позд­

него . вечера не умолкает на 
аэродроме гул моторов. 
Только по местным линиям 
ежедневно выполняют авиа­
торы Кирова около двухсот 
рейсов и перевозят до двух 
тысяч пассажиров. Не в 
долгу летчики и перед хлебо­
робами области. План авиа­
ционно-химических работ за 
пять месяцев выполнен на 
105 процентов. Показатели, 
казалось бы, неплохие, лю­
ди нашего предприятия бы­
ли вправе гордиться своими 
делами. Но добросовестный 
труд целого коллектива пе­
речеркнули отдельные «вы­
дающиеся» работники. Боль­
ше других отличалась летная 
служба. Об этом свидетель­
ствуют допущенные пилота­
ми грубейшие нарушения 
документов, регламентирую­
щих летную работу.

В начале года нарушили 
предполетный отдых коман­
дир самолета АН-2 М. Бата­
шов и второй пилот В. Пути­
лов. К обоим наряду с мера­
ми общественного воздейст­
вия были применены строгие 
дисциплинарные наказания: 
командир переведен во вто­
рые пилоты, а его напарник 
снят с летной работы.

Кое для кого из летчиков 
этот незавидный случай не 
послужил хорошим уроком. 
В мае в аэропорту Адлер 
снова нарушили предполет­
ный отдых члены экипажа 
АН-24 А. Мохненко и 
А. Шишкин. Не на высоте 
оказался и командир кораб­
ля В. Телегин, считая, что 
он совершенно не несет от­
ветственности за поведение 
членов своего экипажа.

Одной из причин.повторе­
ния нарушений предполет­
ного отдыха явилась слабая
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обязывает
постановка воспитательной 
работы в подразделении, са­
моустранение командиров 
летных коллективов от этого 
важного дела. Нужно при­
знать, что неудовлетвори­
тельная организация контро­
ля за изучением и исполне­
нием документов тоже внес­
ла свою лепту.

Критически оценивая по­
ложение дел в подразделе­
нии, командование и партий­
ное бюро приняли конкрет­
ные меры по улучшению дис­
циплины в коллективе. В 
конце мая мы провели пар­
тийное собрание с повесткой 
о повышении роли партийной 
организации в выполнении 
решений коллегии мини­
стерства от 24 апреля ны­
нешнего года. Решение соб­
рания направлено на активи­
зацию работы партийных 
групп, совета командиров и 
общественных инспекторов 
по безопасности пошетов.

С командным составом 
проведен семинар, на кото­
ром рассматривались вопро­
сы, связанные с воспита­
тельной работой в коллективе 
исходя из решений коллегии 
министерства.

Единодушно было мнение 
коллектива в отношении пи­
лотов самолетов АН-2 
Ю. Чуковина и М. Дымкова, 
которые совершили амораль­
ные проступки. Таким не 
место за штурвалом само­
лета.

Коллектив летного подраз­
деления не будет терпеть ' в 
своих рядах тех, кто позорит 
звание летчика гражданской 
авиации.

М. ОКУЛОВ, 
заместитель командира 

по политчасти. 
А. СМИРНОВ, 

командир летного 
подразделения.
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Опасные метеорологические явления 
в весенне-летний период

• (Продолжение. Начало в № 23).

Третья стадия жизни грозового облака харак­
терна наличием в нем преобладающего нисходя­
щего потока. Скорость его обычно невелика, 
5—10 м/сек. Облако начинает разрушаться сни­
зу, поэтому происходит повышение высоты ниж­
ней границы облаков. В результате распада гро­
зового облака появляются слоисто-кучевые 
и кучевые облака.

В грозовых облаках возникают электрические 
поля с огромным напряжением, вследствие чего 
происходят искровые электрические разряды в 
виде молнии. Разряды бывают между облаками 
и землей, между разными по знаку облаками и 
между отдельными частями внутри облака.

Наблюдается несколько видов молний: линей­
ные, плоские, шаровые и др. Разряды линейной 
молнии сопровождаются звуковым эффектом — 
громом, который можно услышать на расстоянии 
20—25 км.

Грозы бывают фронтальные и внутримассо- 
вые. Фронтальные грозы возникают на всех ви­
дах атмосферных фронтов, однако наиболее ве­
роятно их образование на быстродвижущихся хо­
лодных фронтах. Обычно они располагаются 
вдоль фронта по ширине в несколько десятков, 
а по длине в несколько сотен километров.

Вертикальная мощность грозовой деятельнос­
ти достигает тропопаузы, а иногда отдельные 
вершины грозовых облаков достигают страто­
сферы. Фронтальные грозы возникают обычно на 
фронтах, температурный контраст которых до­
стигает более 10 градусов Цельсия.

Наиболее интенсивное грозообразование на 
холодных фронтах в летний период над сушей 
происходит во второй половине дня, а над боль­
шими водоемами (морями и океанами) вечером 
или ночью.

Условия полетов в зонах грозовой деятель­
ности довольно сложны, а в некоторых случаях 
и опасны. Опасность полетов на всех типах са­
молетов и вертолетов в этих зонах создается 
сильной турбулентностью, вызывающей болтанку, 
и интенсивным обледенением в грозовых обла­
ках, а также вероятностью поражения летатель­
ных аппаратов молнией и градом и ослепление 
экипажа близкой вспышкой молнии.

Исследованиями в зонах грозовой деятельнос­
ти, проведенными в СССР и за границей, уста­
новлено, что при полете в грозовых облаках 
вследствие сильных восходящих и нисходящих 
потоков воздуха самолет может быть брошен 
вверх или вниз на несколько сотен метров, при 
этом перегрузки достигают более +2 д. Эти пе­
регрузки меньше эксплуатационных, однако в

I случае наложения на них маневренных перегру­
зок, возникающих за счет ошцбок в технике пи­
лотирования, суммарная перегрузка может ока­
заться более допустимой и тогда создаются 
условия для разрушения самолета.

Непосредственное попадание молнии в само­
лет — явление редкое, но крайне неприятное. 
Оно приводит к физическому повреждению ан­
тенного устройства, к прожогам обшивки и по­
вреждению приемников воздушного давления. 
Наибольшая вероятность поражения самолета 
молнией возникает при полете в грозовом обла­
ке или вблизи него на высоте, где температура 
воздуха близка к нулю. В умеренных широ­
тах летом это соответствует высоте 3 километра. 
Наиболее интенсивные разряды наблюдаются при 
переходе облака от второй стадии своего разви- 

' тия к третьей.
Не меньшую опасность при полете в грозовом 

облаке представляет собой град, который, как по­
казывает практика полетов в грозовых облаках, 
наносит серьезные повреждения летательным ап­
паратам. Таким образом, полет в зоне грозовых 
облаков, в местах градообразования и крупнока­
пельных ливневых осадков, особенно на большой 
скорости, сопровождается серьезными труднос­
тями, а иногда приводит к невыполнению зада­
ния или еще хуже, к летному происшествию. 
В связи с этим полеты в мощно-кучевых и гро­
зовых облаках запрещаются.

В случае настоятельной необходимости прове­
дения полета вблизи грозовых облаков или при 
непредвиденном сближении с ними необходимо, 
используя средства радиолокации, имеющиеся 
на самолете, или по команде с земли найти такие 
места, выбрать такую высоту, в которых будет 
наименьшая опасность для полетов.

(Окончание в следующем номере.)



РЕДАКЦИЮ
Первый фестиваль

Чистого вам неба...
— Объявляется посадка на самолет, сле­

дующий рейсом Щ-9 по маршруту Сверд­
ловск—Пермь—Минводы—Адлер.

Этим рейсом летит тройка бортпроводни­
ков — Тамара Плотникова, Нина Соломато- 
ва и Слава Неустроев. Как обычно, они при­
езжают в аэропорт за три часа до своего рей­
са. В комнату, где девушки готовятся, посто­
янно кто-нибудь заходит: некоторые только 
что вернулись из рейса и теперь сдают доку­
ментацию. Работают они в одной службе, но 
видятся редко, потому вопросов много, есть 
чем поделиться друг с другом.

Но вот получена папка —< можно идти к 
самолету. В медпункте- Тамара и Нина берут 
аптечку, по пути заходят к диспетчеру, чтобы 
узнать, нет ли каких-либо изменений. Полу­
чают последние инструкции, а Слава справля­
ется о багаже.

Техники уже закончили осмотр самолета. 
Теперь начинается основная работа бортпро­
водников; надо все подготовить к приему пас­
сажиров. Нина осматривает салон. Тамара- 
гардероб, а Слава принимает почту.

Прибывает кухня. Девушки считают посуду, 
помогают загрузить холодильники.

Остается немного времени; по трапу уже 
поднимаются первые пассажиры. Девушки 
встречают их, помогают устроиться.

Заканчивается посадка...
Через сутки они вернутся домой. Чистого 

вам неба!
В. КОРЧАГИНА.

С июля этого года 
по январь 1970 года 
намечено провести пер- 

: вый фестиваль люби- 
: тельских фильмов, соз- 
: данных самодеятель- 
Ё ными киностудиями 
: предприятий управле- 
: ния гражданской авиа- 
Ё ции. Создан оргкоми- 
Ё тет.

Фестиваль посвяща­
ется 100-летию со дня 
рождения В. И. Ленина 
и организуется для 
дальнейшей активиза­
ции деятельности кол­
лективов и индивиду­
альных кинолюбите­
лей.

Намечается создать 
в ознаменование 100-

летия со дня рождения 
В. И. Ленина фильмы 
о претворении в жизнь 
предначертаний вождя, 
о буднях авиаработни­
ков, их духовном обли­
ке, героике их труда, о 
развитии художествен­
ной самодеятельности, 
спорта и туризма.

Фестиваль проводит­
ся в три этапа. Первый 
этап проходит в пред­
приятиях управления в 
июле — сентябре. На 
втором этапе — в ок­
тябре — ноябре в 
Уральском управлении 
ГА организуется ито­
говый фестиваль само­
деятельных киносту­

дий и отдельных кино­
любителей.

Заключител ь н ы й, 
третий, этап фестиваля 
будет проходить в Мо­
скве в феврале — мар­
те 1970 года. Для де­
монстрации в столице 
жюри отберет наиболее 
удачные фильмы, соз­
данные в управлениях 
гражданской авиации. 
Лучшие фильмы само­
деятельных киностудий 
и фильмы отдельных 
кинолюбителей полу­

чат грамоты и памят­
ные подарки. - w

Читателям журнала «Гражданская авиация»
Если у вас истекает срок 

Ё подписки на журнал «Граждаи- 
Ё ская авиация», вы сможете ее 
Ё продлить до конца года в конто- 
: рах «Союзпечати».

В журнале будет продолжена 
Ё публикация материалов о новой 
5 авиационной технике, об опыте ее 
: эксплуатации, о новых авиалини- 
: ях, которые свяжут города и села 
Ё нашей страны, о жизни и работе 
: учебных заведений Аэрофлота. 
: об истории развития воздушных 
Ё линий страны, о новинках зару- 
Ё бежной авиационной техники, о 
j том, что характеризует пути и 
ё темпы развития воздушного тран- 
Ё спорта СССР.

В журнале будут систематиче­

ски публиковаться разнообразные 
материалы по безопасности, регу­
лярности и экономичности поле- 
товч Введены постоянные рубри­
ки «Слагаемые безопасности поле­
тов», «Экономический лекторий», 
«Университет авиационных зна­
ний», «Опыт и практика», «Аэро­
флот в лицах» и другие. Из но­
мера в номер публикуются мате­
риалы, посвященные 100-летию со 
дня рождения В. И. Ленина.

На страницах журнала по-преж­
нему читатели найдут рассказы, 
очерки, стихи, репортажи, коррес­
понденции, посвященные работни­
кам гражданской авиации, их тру­
довым будням, мужеству, мастер­
ству.

Авиаторы атакуют
В Перми закончилась игры на 

первенство города по баскетболу 
среди команд добровольного спор­
тивного общества «Спартак». В 
розыгрыше, который продолжался 
неделю, приняли участие и авиа­
торы. Они провели шесть встреч.

Капитан команды авиатехник 
АТ Б Анатолий Полянский благо­
получно привел ее к финалу. 
Команда авиаторов заняла второе 
место.

—СПОРТ
Кто завоюет кубок

В первом Свердлов- лектива, команде-победи- Кто будет обладателем 
ском авиапредприятии на- тельнице по футболу в кубка, покажут финаль- 
чалась летняя спартакиа- 1968 году. ные игры, которые состо-
да, посвященная столетию Соревнования откры- ятся 26 июня. Лучших 
со дня рождения В. И. лись футбольным матчем, игроков — нападающего, 
Ленина. Спортсмены вы- По календарю первые две защитника, полузащитни- 
строились на торжествен- игры проводят спортсме- ка и вратаря — ждут 
ную линейку. Право под- ны базы аэродромного призы.
нять флаг спартакиады обслуживания и летного 3. БУРЦЕВА,
было предоставлено пред- коллектива, службы свя- инструктор
ставителям летного кол- зи и летного коллектива. ' по физкультуре.

Нынешнее лето не 
очень-то балует нас, ураль­
цев, погожими днями.

Правда, для настоящего 
рыбака — погода не поме­
ха. Был бы клев!

........................ .

ОБЪЯВЛЕНИЕ
УРАЛЬСКОЕ УПРАВЛЕНИЕ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ ОБЪЯВЛЯ­

ЕТ НАБОР СТУДЕНТОВ В РИЖСКИЙ КРАСНОЗНАМЕННЫЙ ИНСТИ 
ТУТ ИНЖЕНЕРОВ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ ИМ. ЛЕНИНСКОГО 
КОМСОМОЛА НА ПЕРВЫЕ КУРСЫ:

механического факуль­
тета ;— готовит инженё- 
ров-механиков по эксплуа­
тации самолетов и авиа­
двигателей;

электротехнического фа­
культета — готовит инже­
неров-электриков по экс­

факультет автоматики и 
вычислительной техни­
ки —- готовит инженеров- 
электриков по' математи­
ческим и счетно-решаю­
щим приборам и устрой­
ствам;

инженерно - экономиче-

мужского и женского пола 
в возрасте до 35 лет.

Студенты обеспечивают­
ся стипендией и формен­
ным обмундированием.

Все иногородние обеспе­
чиваются общежитием.

Вступительные экзаме­
ны1—по математике (пись-

Птицы 

и самолет
За последние годы в 

ВВС США в результа­
те столкновений с пти­
цами вышло из строя 
110 авиадвигателей. Ес­
ли даже после столкно­
вения в полете двига­
тель продолжал рабо­
тать нормально, он, как 
правило, после наземного 
техосмотра демонтиро­
вался и заменялся но­
вым. Это вызывалось 
тем, что попадание 

птиц в двигатель приво­
дило к нарушению цент­
ровки компрессора.

плуатации авиационных 
приборов и электрообору­
дования самолетов;

радиотехнического фа­
культета — готовит ин­
женеров-радистов по экс­
плуатации радиооборудо­
вания самолетов и по экс­
плуатации радиооборудо­
вания аэропортов;

Срок обучения на этих 
факультетах — 5 лет 6 
месяцев;

ский факультет — готовит 
инженеров - экономистов 
для предприятий граждан­
ской авиации.

Срок обучения на этих 
факультетах — 5 лет.

В институт принимают­
ся лица мужского пола, 
годные по состоянию здо­
ровья к технической служ­
бе в гражданской авиации, 
на инженерно-экономиче­
ский факультет — лица

менно и устно), физике 
(устно), русскому языку и 
литературе (сочинение) — 
проводятся с 1 по 20 авгу­
ста.

Прием документов и ме­
дицинское освидетельство­
вание производится с 20 
июня по 31 июля включи­
тельно.

Сдача экзаменов и за­
числение в институт произ­
водится в г. Свердловске.

Адрес приемной комис­
сии: г. Свердловск, Б-25, 
аэропорт Кольцово. При­
емная комиссия в инсти­
тут. Телефон 22-10-25, 
доб. 5-41.

Золотой юбилей вуза
Рижский Краснознаменный инсти­

тут гражданской авиации имени Ле­
нинского комсомола торжественно 
отметил свой полувековой юбилей. 
Ровно пятьдесят лет назад, 24 мая 
1919 года, по указанию В. И. Лени­
на была открыта школа техников и 
механиков Красного Воздушного 
флота, прямым наследником которой 
является институт. С ним тесно свя­
заны имена отца русской авиации 
H. Е. Жуковского, академиков Б. Н. 
Юрьева, Е. Н. Чудакова и других 
выдающихся ученых. За годы своего 
существования старейшее авиацион­
ное учебное заведение страны подго­
товило десятки тысяч высококвали­
фицированных специалистов для со­
ветской авиации.

В настоящее время Рижский ин­

ститут гражданской авиации пред­
ставляет собой крупный учебный и 
научный центр. Здесь обучают­
ся студенты 42 национальнос­
тей. Прекрасно оснащенные ла­
боратории, радиополигон, произ­
водственные мастерские, крупный 
вычислительный центр, которыми 
располагает институт, обеспечивают 
все условия для подготовки инженер­
ных кадров и решения актуальных 
научных проблем гражданской авиа­
ции.

Институт вносит значительный 
вклад в развитие советской науки и 
техники. Успешно ведется подготовка 
научных кадров. В стенах вуза за по­
следние годы защищено большое ко­
личество докторских и кандидатских 
диссертаций.

Свердловск, И-20, 
аэропорт Уктус. 
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