
ГОРИЗОНТЫ ПЯТИЛЕТКИ! ==

1Ш Г°Д подводит нас к великой ЧП Чиеторической дате — 100- 
^”^летию со дня рождения В. И. 
Ленина. Как каждому советскому че

ловеку, нам, авиаторам, бесконечно 
близко и дорого имя Ленина и поэтому 
так единодушно стремление личного 
состава Кольцовского предприятия 
ознаменовать приближение славной 
даты новыми успехами, высококаче
ственно выполнить государственный 
план.

Прошлый год был для нас годом 
накопления опыта работы в новых 
условиях хозяйствования. Работать 
по-новому стали коллективы летного 
подразделения, авиационно-техниче
ской базы и аэропорта Кольцово. С 
апреля 1969 года приступило к рабо
те по новой системе летное подразде
ление, где руководителем является 
Понырко.

Времени прошло не так много, 
чтобы дать глубокий экономический 
анализ хозяйственной деятельности, 
но определенные выводы сделать уже 
можно. Как и в других предприяти
ях Уральского управления, в нашем 
коллективе на практике подтвержде
на жизненная сила решений, приня
тых сентябрьским (1965 года) Пле
нумом ЦК КПСС. Отрадно отметить, 
например, что коллективы наших 
подразделений, работающих по новой 
системе, достигли в 1968 году более 
высоких показателей, чем в 1967-м. 
Так, летный коллектив достиг при
роста эксплуатационных т-км против 
1967 года на 15,1 проц., а по произ
водительности полетов — на 2,4 проц.

К концу 1969 года мы 
будем себестоимость одного 
кового тонно-километра 

должны 
участ- 

снизить .
на 1,5 проц., повысить коммерческую 
загрузку на 1,5 проц. Обеспечить 
использование пассажирских кресел 
на 78,5 проц. Достигнуть прироста

РЕЗЕРВЫ—В БОЙ!
по производительности труда на 
6,45 проц. Увеличить средний налет 
на один списочный самолет. Прибыль 
должна возрасти примерно на 600 
тысяч рублей против плана 1968 го
да. Есть все основания утверждать, 
что итоги года будут неплохие.

Успешно решить эти задачи позво
лит нам дальнейшее совершенствова
ние работы в новых условиях хозяй
ствования.

У нас предусмотрено изучение и 
распространение передовых приемов 

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

вматор
ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

и методов труда новаторов производ
ства.

В целях обучения практике руко
водства службами, отделами созда
ны и работают постоянно действую
щие методические совещания команд
но-руководящего состава: совет ко
мандиров кораблей, совет руководи
телей летного подразделения и аэро- 
порта, совет бригадиров АТБ и дру
гие. В апреле приступил к работе 
совет молодых специалистов. Прово
дятся еженедельные разборы, опера
тивки • по итогам работы, где даются 

конкретные указания по устранению 
недостатков.

На общем партийном собрании 
предприятия обсужден один из глав
ных вопросов: «Задачи коллектива в 
обеспечении безопасности полетов и 
укреплении дисциплины».

Обеспечить досрочное и качествен
ное выполнение производственного 
плана четвертого года пятилетки мож
но только на основе дальнейшего раз
вертывания соревнования за комму
нистический труд, путем использова
ния всех возможностей и резервов, 
имеющихся в наших подразделениях, 
путем отличной подготовки и выпол
нения каждого рейса.

П. ЗБЫКОВСКИИ, 
командир 1-го Свердловского 

предприятия.
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На ударной 
ленинской
вахте

КОМСОМОЛЬЦЫ отде
ла перевозок Магни
тогорского авиапред

приятия, взяв на себя со
циалистические обязатель
ства, включились во Все
союзное соревнование в 
честь 100-летия со дня 
рождения В. И. Ленина.

О ходе их выполнения

коллектив не имел ни од
ной жалобы со стЬроны 
пассажиров, а производст
венный план выполнен по 
всем показателям.

Выполняя один из пунк
тов обязательств, в февра-

Поручения имеют все, 
например, Валя Семенчук 
регулярно проводит полит
информации, Таня Забун ре
дактирует стенгазету «За 
культуру», которая выхо
дит ежемесячно, Светлана

Подводя итоги

С ЗАДАНИЕМ
СПРАВИЛИСЬ

Неплохих результатов добили'сь в выполнении 
майского плана уральские авиаторы. Ими перекры
ты контрольные цифры по всем основным показа
телям. Пассажирооборот доведен до 104 процентов, 
выручка составила 6 миллионов 675 тысяч. Сверх 
плана управление получило около ста тысяч руб
лей прибыли.

Справились с заданием экипажи аЬиации спец- 
применения. 106 процентов — таков показатель 
по приведенным часам. С начала авиахимического 
сезона авиаторы обработали в сельских хозяйст
вах 670 тысяч гектаров.

В первый месяц летней навигации все предпри
ятия потрудились хорошо, отстающих среди 
них нет.

рассказал член партийного 
бюро предприятия началь
ник отдела перевозок 
А. Иванов.

— Комсомольцы нашей 
службы свои индивидуаль
ные обязательства выпол
няют успешно, об этом 
свидетельствует тот факт, 
что в первом квартале наш

ле комсомольцы отработа
ли по восемь часов на 
прокатном стане «2500».

В нашей службе комсо
мольцы много внимания 
уделяют спорту, команда 
девушек-лыжниц принимала 
участие в зимней спарта
киаде УрУ ГА.

В марте и апреле орга
низованно прошли ленин
ские воскресники.

Галеева отвечает за культ
массовый сектор. У нее 
всегда имеются билеты в 
любой театр города, на 
концерт или кинофильм.

Комсомольцы осваивают 
смежные профессии: так, 
например, Л. Макагонова 
помогла Л. Ворохаевой ос
воить новую для нее спе
циальность кладовщика.

Имея среднее образова
ние и собираясь учиться 
дальше, многие комсомоль
цы посещают подготови
тельные курсы, техническая 
же учеба проходит в отде
ле постоянно.

Сейчас комсомольцы са
мостоятельно изучают ле
нинские работы «Как ор
ганизовать соревнование», 
«Великий почин» и другие. 
Занятия по ним состоятся 
в октябре, а с ноября бу
дут приниматься зачеты.

Разработан специальный 
график, в котором указа
ны число и месяц отчета 
каждого комсомольца. Вы-, 
полненные обязательства 
будут вноситься в «Ленин
скую зачетную книжку».

Женский крылатый экипаж
Рекордную для турбо

винтовых самолетов высо
ту—13 тысяч метров — 
взял ИЛ-18, управляемый 
женским экипажем Аэро
флота: командир корабля

Герой Социалистического 
Труда Л. Уланова, второй 
пилот В. Слободская, 
штурман Г. Козырь, борт- 
инженер В. Попова, борт
радист О. Петрова.

Самолет стартовал с

Дорога длиною в 5000 километров
Гигантский воздушный мост'.

☆ За штурвалом — полярный летчик.
☆ Солнцу навстречу. 

Русский Клондайк.
☆ Звезды в рюкзаке.
Репортаж о рейсе Свердловск — Магадан читайте на 

второй странице.

подмосковного аэропорта 
Внуково и направился по 
маршруту Черная Грязь — 
Павлово-Посад — Рамен
ское — Внуково. Чтобы 
рекорд считался установ
ленным, надо было прой
ти на рекордной высоте

над контрольной точкой 
в горизонтальном полете 
полторы минуты. Экипаж 
Л. Улановой (которая, 
кстати, уже является об
ладательницей четырех 
мировых рекордов) вел 
самолет на высоте 13 ты
сяч метров в течение пя
ти минут. Таким образом, 
«потолок» ИЛ-18 был под
нят почти в полтора раза: 
обычно этот самолет ле
тает н|а высоте 9 тысяч 
метров.

Надежное устройство
Западноуральская авиаци

онная база по охране ле!сов 
обслуживает более 30 мил
лионов гектаров зеленых 
массивов.

Недавно в уральской тай
ге бойцами авиаподразде
лений были проведены 
первые «прыжки» с верто
лета с помощью специаль
ного спускового устройст
ва, которое представляет 
собой капроновую ленту, 
намотанную на барабан, на
ходящийся у десантника. 
Другой ее конец закреп

лен на вертолете. Тормо
жением скорости разматы
вания ленты десантник ре
гулирует плавность спуска.

Это устройство позволяет 
быстро и точно произво
дить выброску десантни
ков-пожарных к местам 
лесных пожаров, куда не
возможно спуститься с па
рашютом или же опасен 
спуск по веревочной лест
нице. Испытание устройства 
проводилось с вертолета 
МИ-1, находившегося на 
40-метровой высоте.

На снимке: высадка де
сантника - пожарного с по
мощью нового устройства.

Фото
Э. Котлякова (АПН].



В Политуправлении ГА
В Политическом управле

нии гражданской авиации 
заслушана информация заме
стителя начальника по полит-
части 
высшей

Ульяновской школы
летной

А. Т. Потапова
подготовки 
о проводи-

мой в коллективе работе по 
выполнению постановления 
ЦК КПСС «О подготовке к 
100-летию со дня рождения 
Владимира Ильича Ленина».

Личность Ленина кон-

ловия города Ульяновска в 
работе по воспитанию лич
ного состава на героических 
традициях Коммунистической 
партии, жизни и деятельно
сти В. И. Ленина.

В школе стало хорошей 
традицией начинать учебный 
год со знакомства вновь по
ступивших курсантов с ле
нинскими местами Ульянов
ска и его окрестностей. Ши-

кретные факты его жизни и 
многогранной революционной
деятельности привлекает
пристальное внимание мил
лионных масс, которые ви
дят в Ильиче свой идеал и 
хотят получить о нем точную 
и полную информацию. И 
это стремление масс налага
ет особую ответственность 
на партийные, комсомоль
ские и другие общественные 
организации, функционирую
щие в городе, где родился и 
провел юношеские годы Вла
димир Ильич Ленин.

С учетом этой особенности 
в Ульяновской ШВЛП и 
строится сегодня вся орга
низационная и идеологиче
ская работа по достойной 
встрече ленинского юбилея. 
Как только было опубликова
но в печати постановление 
ЦК КПСС, в первичных ор
ганизациях школы состоя
лись собрания, где коммуни
сты наметили конкретные 
планы партийной работы по 
достойной встрече 100-летия 
со дня рождения В. И. Ле
нина.

Учитывая предложения 
коммунистов, партийный ко
митет подготовил и утвердил 
общий план, в котором пре
дусмотрены меры по даль
нейшему глубокому изуче
нию ленинского теоретиче
ского наследия, по широко
му развертыванию соцсорев
нования в честь 100-летия 
Ленина, по повышению по
литической и трудовой ак
тивности коммунистов и бес
партийных.

Выполнение этого плана 
находится под неослабным 
контролем бюро первичных 
парторганизаций, партийного 
комитета и политработни
ков. Партком, например, си
стематически заслушивает 
секретарей парторганизаций 
и партгрупоргов о проделан
ной работе по подготовке к 
100-летию со дня рождения 
В. И. Ленина, о состоянии 
воспитательной работы и 
дисциплины.

Командование, партийный 
и комсомольский комитеты 
школы за последнее время 
стали уделять больше вни
мания идейному воспитанию 
молодежи. Для курсантов и 
слушателей прочитано 30 
лекций по ленинской темати-
ке. В воскресном кинолек-
тории запланировано прочи
тать 37 лекций, посвящен
ных 100-летию со дня рож
дения Ильича.

Широко используются ус-

роко практикуется здесь 
такое мероприятие,

и 
как

вручение комсомольских би
летов в Доме-музее В. И. Ле
нина. С 1968 года в Доме-му
зее В. И. Ленина регуляр
но проводятся для курсантов 
«ленинские уроки». Препо
даватели социально-эконо
мических дисциплин практи
куют чтения лекций в поме
щении филиала Центрально
го музея В. И. Ленина с по
следующим посещением До
ма-музея В. И. Ленина. К 
чтению лекций привлекаются 
также научные сотрудники 
музея.

Широко используются при 
чтении лекций технические 
средства (кино и диафильмы, 
граммофонные записи речей 
В. И. Ленина). Курсантам и 
слушателям поручается под
готовка выступлений, состав
ление рефератов и докладов 
по отдельным произведениям 
В. И. Ленина. Так, напри
мер, курсанты первого кур
са написали доклады и ре
фераты о работах В. И. Ле
нина «Карл Маркс», «Оче
редные задачи Советской 
власти», «Империализм, как 
высшая стадия капитализма».

ки, в пропаганде и изучении 
произведений В. И. Ленина 
имеет место недостаточно 
глубокий подход к раскры
тию теоретических проблем, 
практического претворения 
в жизнь предначертаний 
В. И. Ленина. В организа
ции 1социалист|ического со
ревнования за достойную 
встречу 100-летия со дня 
рождения В. И. Ленина еще 
недостаточно уделяется вни
мания выполнению индиви
дуальных обязательств. Не 
все работники школы знают 
социалистические обязатель
ства коллективов.

Имеются серьезные упу
щения и в оформлении на
глядной агитации, которая 
все еще отстает от требова
ний жизни, не всегда опера
тивна и злободневна.

Командование и партий
ный комитет, политработни
ки и бюро первичных парт
организаций все еще недо
статочно ведут борьбу за 
укрепление социалистической 
дисциплины труда.

При обсуждении инфор
мации А. Т. Потапова были 
высказаны рекомендации по 
устранению отмеченных не

достатков.

Многое сделано по 
паганде и изучению 
ского теоретического
дия лекторской

про- 
ленин- 
насле-

группой
школы. Только в 1968 году 
прочитано 242 лекции в под
разделениях ШВЛП, на 
предприятиях и в учрежде
ниях города.

Большую помощь партий
ной организации и полит
работникам в проведении 
военно-патриотической рабо
ты оказывают ветераны Аэ
рофлота заслуженный пилот 
СССР И. И. Мищенко, за
служенный штурман СССР 
С. И. Нагорнов, командиры 
кораблей — инструкторы 
В. С. Иванов, Н. П. Сирот
кин, Г. Г. Плотников, И. Л. 
Новиков и др.

Среди многообразных 
форм партийно-политической 
работы важное место зани
мает политическая агитация, 
систематическая информация 
личного состава о политиче
ской, экономической, куль
турной жизни страны и о 
международных событиях. 
Агитаторы и политинформа
торы дважды в месяц посе
щают семинар при партийн^^у 
комитете ШВЛП.

На совещании отмечалось 
также, что в организации по
литико - массовой и идейно- 
теоретичеспой работы имеют
ся и существенные недостат-

* Твои товарищи
ЛЕКСАНДР Фролович Иса
ков всю свою жизнь посвя
тил авиации. Чем измерить 

уважение, остдвленное в сердцах 
людей, чей жизненный путь отме
чен встречей с коммунистом Иса
ковым? Его ценит огромный кол- 

- лектив работников свердловского
аэропорта 
16 лет он 
полетов.

Трудно 
стьянской Опасные метеоявления

КОММУНИСТ их влияние на полет
коммунистическогоударников

Л. СКАРЕДИНА.
(Наш внешт. корр.).

музее хра- 
и ордена

открылся 
врагу мще-

век, рядом 
быть лучше.

ксандр Фролович. — Прибыли на 
аэродром вечером, на следующий 
день до обеда первая трениров
ка, ночью опять сделали учебный 
вылет и этой же ночью получили
боевое задание». Так 
счет вылетам, несущим 
ние.

Сейчас в школьном 
нятся боевые медали

с которым хочется

весенне-летний периодгическую авиацию дальнего дей
ствия. Назначили командиром 
самолета. «Техникой овладели в 
минимальный срок, время дикто
вало темпы, (— рассказывает Але-

Кольцово, где вот уже 
является руководителем

жилось большой кре- 
семье в Вятской губер-

нии. Места, где поселилось горе, 
не носят радостных названий. Де
ревня называлась Малой Погорел- 
кой. Седьмым ребенком был Са
ша у Фрола Исакова, которого 
никогда не.оставляла забота о ку
ске хлеба.' Как знать, насколько 
безрадостна была бы судьба де
ревенского парня, если бы не 
взвился над сельсоветом красный 
флаг.

Саша захотел стать летчиком, , 
как только увидел самолеты. Два
дцатитрехлетним парнем закончил 
авиашколу.

Когда к Стране Советов при
соединилась Прибалтика и было 
организовано управление граж
данской авиации, Исаков был на
правлен в Ригу.

Война началась в тот день, ког
да его экипаж прилетел в Моск
ву. Прерван рейс, прерван мир
ный труд. С этого дня И саков 
работал по обслуживанию войск 
Западного фронта. Доставляли 

..партизанам оружие, медикамент
ты... Тяжелыми и опасными были 
эти ночные полеты.

В июле 1942 года Родина на
градила ^летчика Исакова орде
ном Красного Знамени. В этом же 
году он переучился на команда- 
ра корабля, его взяли в страте-

А. Ф. Исакова и среди них ор
ден Ленина, полученный в 1944 
году, когда он стал коммунистом, 
и орден Отечественной войны 
1 степени.

В 1953 году командира кораб
ля граждш^^^ летчика Исакова 
переводят на ответственную рабо
ту руководителя полетов службы 
движения Кольцово, а в 1966 году 
его' награждают орденом Трудово-

Ижевскому аэропорту 25 лет^
С первых лет 

вования молодого 
ского государства 
ники Удмуртии

сущест-

полюбили авиацию

Совет- 
труже- 
горячо 
и де

лали все для ее развития;
организовывали
ли, концерты,

спектак- 
гулянья,

спортивные выступления, 
а деньги, собранные от 
этих мероприятий, пере
давались в помощь Крас
ному Воздушному флоту.

Рабочие и крестьяне, 
курсанты и красноармей
цы, коммунисты, комсо-

мольцы и беспартийные 
отдавали свои сбережения 

. ;на постройку самолетов.
На Ижевском предприя

тии много товарищей, ко
торые были непосредст
венными участниками 
этих славных дел. Среди 
них М. Пенкин, В. Наго- 
вицин, И. Ерашов.

Вагончик на колесах 
под тракторную тягу, фин
ский щитовой домик в 
двадцать квадратных мет
ров, небольшая рубленая 
баня под маслогрейки и

три самоле.-з ”-2 — вот 
все, чем располагали в 
момент создания пред
приятия работники Граж
данского воздушного фло
та Ижевска...

Ушедший на фронт Ве
ликой Отечественной вой
ны летно-технический со
став не остановил работу 
авиации в Ижевске. Для 
нужд обороны необходимо 
было сырье, которым рас-

ПредприятиЙ ■ $тало попол
няться самолетами, при
бывали специалисты. Осо-
бенно 
нение 
1957 
Да, 
стало 
АН-2.

интенсивное попол- 
началось с конца 

— начала 1958 го- 
когда предприятие 
получать самолеты

новости
В борьбе

за урожаи
Авиаторы спецприменения 

закончили подкормку ози
мых. Отличились ижевские 
летчики, обработавшие 134 
тысячи гектаров.

Хорошо поработали мо
лодые пилоты Магнитогор
ского предприятия, где 

командиром И. Шевкун. На
ладив ритмичную работу, 
они из месяца в месяц вы
полняли план, трудцлись 
.без летных происшествий.

Своим парком магнито
горцы обработали 62 тыся
чи гектаров, выработка у 
них составила 9 тысяч гек
таров на самолет.

Сейчас в Магнитогорском 
предприятии готовят маши
ны к следующему этапу 
борьбы за урожай: ремон
тируют баки, аппаратуру, 
насосные агрегаты для оп
рыскивания гербицидами 
посевов против сорной ра
стительности.

Для проведения этих ра-
бот, которые начнутся 
двадцатых числах июня,

в 
в

помощь южноуральским
авиаторам будут прикоман
дированы летчики спецпри- 
менения из Ижевского 
Кировского предприятий.

полагал Ижевск, 
было оружие.

Окончилась

нужно

война.

С этого момента начи
нается строительство аэ
родромов местных воз
душных линий, массовое 
применение авиации в 
сельском и лесном хозяй
стве, увеличивается объ-

Производительность—1600 процентов
'Магнитогорские рацио

нализаторы активно вклю
чились в смотр-конкурс в 
честь столетия со дня 
рождения В. И. Ленина. 
С начала года они пода
ли 18 предложений.
, Наиболее интересным

свар-было Предложение 
или»

щика автохозяйства В. Ф. 
Еремеева: «Полуавтомати
ческий станок для изги
ба ворса для щеток в ма
шине КПМ».

Этот станок служит 
для изгиба ворса при ре
монте щеток, устанавли
ваемых на машину ЗИЛ-

150 (КПМ). Основными 
деталями станка являют
ся: основание, сваренное 
из угольников 40X40 мм, 
электродвигатель, редук
тор, цепная ременная пе
редача, направляющая 
площадка подачи ворса, 
прижимающий ' нож, ис-

РЕПЛИКА
№

ЧЕЛЯБИНСКОЕ авиапредприятие по объему работ 
занимает одно из первых мест на Урале. Авиато- 
торы этого подразделения в прошлом году подали 

девяносто рационализаторских предложений, но в этом 
году челябинцы явно сдали; за пять месяцев подано все
го одиннадцать предложений, причем экономический эф
фект ни по одному из них до сих пор не подсчитан.

В смотре-конкурсе рационализаторов, проводимом сре
дн предприятий управления, челябинцы занимают сейчас 
последнее место.

ДОРОГА ДЛИНОЮ
В 5000 КИЛОМЕТРОВ
В зале 

агентства 
явление:

Центрального 
появилось объ-

Свердловск 
дан»... Этого

«Рейс 4240 
Мага-

рейса не
было еще в расписании и 
рекламных проспектах. 
Авиаторы только прокла
дывали гигантский воз
душный мост Сверд
ловск — Новосибирск —

Якутск Магадан.
В пути журналисты зна

комятся с экипажем воз
душного корабля. Он при-
мечателен тем, 
все члены его 
ные авиаторы, 
паж известного

что почти 
— поляр- 
Это эки- 

летчика

го Красного Знамени. Это его 
четвертый орден.

Руководитель полетов Исаков, 
поддерживая правильный ритм 
работы смены, обеспечивает пол
ную безопасность в управлении 
движением самолетов. От опера
тивности принятых решений за
висит регулярность полетов, а в 
некоторых случаях и пропускная 
способность аэропорта. Как гово
рится в Почетной грамоте, «за 
добросовестное отношение к ис
полнению своего служебного дол
га и умелое руководство движе
нием самолетов» в 1960 году Иса
кова наградили знаком «Отлич
ник Аэрофлота».' В 1961 году он 
ездил в Москву на первый слет

труда.
Если бы я взялась одним сло

вом охарактеризовать А. Ф. 'Иса
кова как отличного’ работника и 
общественника, настоящего това
рища и примерного семьянина, я 
бы сказала: это коммунист. Чело-

ем перевозок почты, пас
сажиров, груза. Росло ко
личество самолетов, рос, 
креп и набирался сил кол
лектив. Сейчас это уже 
крепкое, сплоченное пред
приятие, имеющее опыт
ных и знающих специа
листов.

На предприятии каж
дый пятый — коммунист,
каждый пятый комсо-
молец, это большая сила, 
с таким коллективом 
можно решать большие и 
ответственные задачи.

По итогам соцсоревно
вания за I квартал на
шему предприятию при-

полнительная зубчатка и 
регулировочный винт.

своено второе 
Уральскому

место по
управлению

ГА. В Ижевске среди 
транспортных предприя
тий коллектив занесен на 
Доску почета, а по Пер
вомайскому району горо-
да авиаторам присуж-
дено 1-е место с вруче
нием переходящего Крас
ного знамени района.

Такими успехами мы 
отмечаем 25-летний юби
лей аэропорта.

Л. ОККЕЛЬМАН, 
секретарь 
партбюро 

Ижевского 
предприятия.

весенне-летний период развитие синоптических процес
сов в общем происходит более спокойно, чем в осенне-зим
ний. Однако и в весенне-летний период авиаторов подстере
гает целый ряд опасных явлений погоды, которые могут 
усложнить выполнение полетов, а в некоторых случаях и 
создать такие условия, при которых проведение их будет 
небезопасно. К таким метеорологическим явлениям отно
сятся: грозы, шквалы, ливневые осадки, пыльные бури в 
южных районах страны, продолжительные густые туманы 
в районах Арктики, внутримассовые, радиационные туманы, 
особенно над болотистыми и низменными местами и, как 
последствие их, низкая облачность приподнятого тумана, 
сильная турбулентность в верхних слоях тропосферы и др. 

< Необходимо иметь в виду, что в летний период в некото- 
'рых случаях обнаружение и анализ этих явлений по картам 

погоды представляет большую сложность.. Во-первых, летом 
чаще возникают локальные, малоразмерные синоптические 
процессы, связанные с «опопидмооным нагреванием солнеч
ными лучами земной поверхности (черная пашня, луга, ле
са и т. д. нагреваются неравномерно), в результате чего на 
сравнительно небольших участках территории проявляются 

^ конвективные движения, происходит интенсивное образова
ние кучевых, мощно-кучевых и кучево-дождевых облаков и 
связанных с ними ливневых осадков и местных гроз. Кроме 
того, в летний период возникают условия для локальных 
усилений ветра, возникновения вихрей и шквалов, которые 
занимают очень узкие зоны, а их продолжительность не
велика.

Такие явления могут пройти вдали от метеорологической 
станции и остаться незамеченными наблюдателями этих стан
ций. Во-вторых, в летний период имеет место большой су
точный ход -температуры воздух», облачности, ветра и дру
гих метеорологических элементов, происходит более интен
сивная трансформация воздушных масс при их перемеще
нии.

Указанные обстоятельства, характерные для летнего пе
риода, требуют от командного и летного состава не только 
твердых знаний физической сущности атмосферных процес-
сов, но и глубокого знания местных, авиационно-климати-

Уголок
Принцип работы заклю

чается в том, что оборо- ПЗЦИОНЗЛИЗЗТОРЯ 
ты электродвигателя че- “ г

рез редуктор и цепную 
передачу передаются на 
вал, на котором жестко 
закреплена исполнитель
ная зубчатка, изготовлен
ная из фрикционов трак-
тора С-100 и служащая
для захвата 
ворса.

и изгиба

Величина изгиба регу
лируется винтом, а вели-
чипа давления 
вовесом (груз).

проти-

тельна и требовала боль
шой затраты физических 
сил. Для загиба ворса на 
одну щетку два человека 
тратили два рабочих дня.

Предложенный В. Ф. 
Еремеевым полуавтомати
ческий станок повысил 
производительность труда 
в 16 раз.

А. ИВАНЦОВ, 
инженер 

по спецоборудованню.
При нормальной рабо

те для обслуживания маг
нитогорского аэродрома 
требуется 50—60 метал
лических щеток. Заготов
ка ворса для них имев
шимся приспособлением 
была крайне непроизводи-

Ф оторепортаэ/с
денье последний раз ле
тал второй пилот Г. В. 
Щегельский. В следую
щий раз ему предстоял 
самостоятельный полет в
роли

В 
наш, 
ра» 
шел

командира ИЛ-18.

таком полете, как
интересной была «иг- 

времени. Самолет 
все время навстречу

солнцу, заре, в иллюми
наторе мелькали словно 

. написанныё рукой Року
элла Кецта небесные пей
зажи •— ярко-розовое не
бо с голубыми далями. 

? Пилоты нам сказали, что
обычно всего за четыре с

Геннадия Александровича
Фадеева. На правом си-

Фото В. ВЕТЛУГИНА.

НА 
ЗЕМ-

СПРАВА: 
УРАЛЬСКУЮ 
ЛЮ!

СЛЕВА: ЭКИПАЖ 
КОРАБЛЯ ИЛ-18.

wssswsSs*«*

половиной часа можно 
увидеть вечер, ночь и 
утро...

Самолет заруливает на 
посадку. Такое впечатле
ние, что он идет на го
ры, — кругом заснежен
ные сопки. Перед нами 
Магадан — центр колым
ского края, нашего рус
ского Клондайка, морско
го порта и края оленевод
ства.

Жители области рабо
тают в суровых условиях. 
Новая трасса, проложен
ная авиаторами, сократит 
путь на материк, изменит 
впечатление, что город — 
«остров» Большой земли.

К. ЮРЬЕВ.

ческих условий, умения разбираться в них и принимать пра
вильное решение при встрече с ними. Особенно это важно в 
том случае, когда речь идет об анализе и прогнозе погоды для 
небольших участков, например, территория Аэродрома, или 
по короткому маршруту (местные воздушные линии) и если 
сеть метеорологических станций в этом районе редкая, а 
метеорологическая информация поступает несвоевременно. 
Рассмотрим кратко некоторые из перечисленных, выше 
опасных явлений погоды и условия полетов в них.

ГРОЗЫ. Под грозой подразумевается процесс облакооб- 
разования, сопровождающийся электрическими разрядами 
(молния, гром) и ливневыми осадками. Грозы без осадков 
возникают редко. Кучево-дождевые облака образуются в ре
зультате восходящих потоков воздуха. Такие потоки возни
кают вследствие термической конвекции и вынужденного 
поднятия воздуха вдоль горных склонов или вытеснения теп
лого воздуха вверх на атмосферных фронтах.

Известно, ’ что восходящие движения воздуха интенсивно 
развиваются при неустойчивом состоянии атмосферы при 
большой влажности воздуха.

Специальными исследовательскими полетами было уста
новлено, что грозовые облака представляют собой отдельные 
«ячейки», горизонтальная протяженность которых составля
ет 6—10 км. Каждая такая ячейка проходит три стадии в 
своем развитии. Продолжительность каждой стадии состав
ляет около полутора часов.

Первая стадия развития грозовых облаков начинается с 
момента появления кучевого облака. Верхняя часть, нахо
дящаяся на высоте 3—5 км, состоит из переохлажденных 
капель влаги. Отличительной особенностью первой стадии 
развития грозового облака является наличие в нем восходя
щих потоков, скорость которых в начале составляет 5 м/сек., 
а к концу достигает 15—20 м/сек.

Дальнейшее развитие кучевого облака в высоту до 8— 
10 км приводит к замерзанию переохлажденных капель, ко
торые превращаются в ледяные кристаллы. Облако становит
ся смешанным, в нем начинается интенсивный процесс ук
рупнения облачных элементов. '

Выпадение осадков указывает на то, что первая стадия 
развития грозового облака закончилась.

Вторая стадия начинается с момента, когда верхняя часть 
облака приобретает вид огромной наковальни. Характер дви
жений в облаке на этой стадии существенно меняется. На
ряду с восходящими движениями проявляются и 
нисходящие. Выпадают осадки. Появление в грозовом обла
ке нисходящих движений, располагающихся рядом с восходя
щими, приводит к сильной турбулентности. Скорость верти
кальных движений достигает 30 м/сек и более. При этом 
нарастание скорости может происходить мгновенно.

Пилот, помни!
Вход в опасные метеоявления—

категорически запрещается!
(Продолжение следует).

МЕСЯЧНИК ЛИТЕРАТУРЫ
В Октябрьском районе г. Кургана подведены итоги месячника по 

распространению политической литературы. Комсомольская органи. 
зация авиапредприятия награждена Почетной грамотой райкома ком
сомола. Активистамэнтузиастам пропаганды книги — вручены биб
лиотечки произведений В. И. Ленина, книги о жизни и деятельности
вождя мирового пролетариата. Г. СОКОЛОВ, 

секретарь комитета комсомола 
Курганского предприятия.

ЭКЗАМЕНЫ В ШКОЛЕ
В Курганском авиа

предприятии в четырех
годичной школе марк
сизма - ленинизма про
ведены экзамены. Слу
шатели показали хоро
шие знания по истории 
партии, политэкономии

иопинкл
и марксистско-ленин
ской философии. Экза
мены успешно сдали 26 
человек.



МНОГИЕ АВИАТОРЫ 
УРАЛЬСКОГО УП
РАВЛЕНИЯ УВЛЕ

КАЮТСЯ СТРЕЛЬБОЙ, до
статочно СКАЗАТЬ, ЧТО 
ТОЛЬКО В СВЕРДЛОВСКИХ

ТИЯ. ИХ РЕЗУЛЬТАТ - 
91 ОЧКО.

Летнюю спартакиаду 
УрУ ГА этого года тоже 
открывают стендовики, ко
торые выйдут на «огневые»

Главным судьей назначен 
судья республиканской ка
тегории -В. А. Соломин.

КСТАТИ, СТРЕЛКАМ
АЭРОФЛОТА ЕСТЬ НА КО
ГО РАВНЯТЬСЯ; НА ДНЯХ 
НА СТЕНДЕ УРАЛВО ЗА
КОНЧИЛОСЬ ПЕРВЕНСТВО 
РСФСР, НА КОТОРОМ 
КОМАНДА СВЕРДЛОВСКОЙ 
ОБЛАСТИ ЗАНЯЛА ПЕР-

Проверяй как солдат себя!

Внимание—на старт!
ПРЕДПРИЯТИЯХ СПОРТ- рубежи стенда Уральского ВОЕ МЕСТО И НАГРАЖ- 
СМЕНОВ - СТЕНДОВИКОВ военного округа 28 июня. • ДЕНА КУБКОМ.
ОКОЛО ПЯТИДЕСЯТИ. Каждое предприятие уп- И В ЛИЧНОМ ЗАЧЕТЕ

НА ПРОШЛОГОДНЕЙ равления примет участие ПОБЕДИЛ СВЕРДЛОВЧА- 
СПАРТАКИАДЕ ПЕРВЕНСТ- в этих соревнованиях, при- НИН — МАСТЕР МЕЖДУ- 
ВОВАЛИ ПРЕДСТАВИТЕЛИ слав команду из трех чело- НАРОДНОГО КЛАССА 
АВИАРЕ М П Р Е Д И Р И Я - век. Р. ПОЛЯНСКИЙ.

ЧЕМПИОНЫ

((СПАРТАКА»

В Кургане проведено первенство 
добровольного спортивного общества 
«Спартак» по волейболу. В соревно
ваниях участвовала и команда объе
диненного авиапредприятия. Несколь
ко дней шли острые поединки у во
лейбольной сетки. Команда курган
ских авиаторов выступила в этих 
состязаниях успешно, она заняла 
первое место.

шш9нняии&т

Мастер вертолетного спорта — инструктор аэро
клуба Алевтина Черных ставит спортсменам очеред
ную задачу. Слева направо: спортсмены-вертолет
чики Александр Авилов, Альберт Насхулиян, Алев
тина Черных, Юрий Уваров и Константин Митькин.

Снимок В. Турбина.

КАК-ТО, читая кнйгу Д. Эй
дельмана «Рассказы о корабле
крушениях», я обратил вни

мание на такие строки: «Известный 
путешественник, врач Ален Бомбар 
утверждает, что ежегодно при кораб
лекрушениях погибает около двух 
тысяч человек. Пятьдесят процентов 
гибнет в первые часы и дни после 
катастрофы, находясь на шлюпках и 
плотах. Бомбар считает, что причи
ной гибели в этом* случае являются

• Фельетон

Полмиллиойа
за
«подснежники»?

Весной уральский лес бо
гат подснежниками. В Пер
ми нынче они появились 
прямо в аэропорту. Не
обычные, особого вида же
лезные «цветы» обнажи
лись на всей территории 
аэропорта. Конструкции, 
трубы красовались повсю
ду. А рядом скучали под 
дождем огромные хитро
сплетения из металла, по
хожие на опрокинутые 
скульптуры абстракциони
стов.

— Что за техника? — 
спрашиваю техников.

— Эта-то? Да ангар, на
верно. Год тут. А мы заго
раем под солнцем, мерз
нем под дождем и снегом, 
на ветру... Между прочим, 
сколько вагонов пришло, 
столько, извините, и кучек.

Стали считать горки — 
одна, две, три... До де
сятка.

— Что за железки на 
территории красуются? — 
спрашиваю начальника аэ
ропорта С. Е. Чернова.

— Это не железки!—за- ■ 
стенчиво-деловито разъяс
няет он. — Это ангар 
АН-24. А может, и два вме
сте — АН-24 и МИ-1. Надо 
раскладку сделать. — И вы
ворачивает тяжелый, как 
булыжник мостовой, комп
лимент:

— Ангар АН-24 южный, 
нежный, что цветок. Для 
нас, северян, не .подходит. 
Снежную нагрузку не вы
держит. Управление вино
вато, прислали.

Начальник БАТО Перм
ского предприятия А. П. Ва
сильев в тон Чернову се
тует:

— Завозили док осенью. 
Весь ли ангар — никто не 
знает. Нас не спрашивали, 
когда доставляли. Насчет 
МИ-1 мне ничего не изве
стно — никто не сообщал.

Свою лепту в поиски по- 
лупропавших ангаров внес 
начальник ОМТС Пермско
го предприятия А. Ф. Ти- 
хантовский. Кивнув на гору 
папок на окне кабинета, он 
изрек:

— Будем разбираться по 
документации. Грузчики, 
понимаете, свалили как по
пало...

Стрело'чники, как всегда, 
во всем виноваты!

Знаменитый Шерлок 
Холмс с модерным Боби
ком не смог бы, наверное, 
найти, где здесь док 
АН-24, а где МИ-1; Еще 
бы, — бывает по железным 
горам легкомысленный гру
зовичок пробежит. Лишь 
боевые друзья-трактора по 
нему еще не гуляли.

Глубокие малонаучные 
изыскания пермских руко
водителей продолжаются, 
а конструкции гниют под 
открытым небом, их «мо
ют дожди, засыпает их 
пыль». Сам сатана мог бы 
сломать ногу на этом 

кладбище металла, со вре
менем грозящим стать от
личнейшим металлоломом.

Может быть, ангары —

не столько голод и жажда, сколько 
страх и неумение бороться за жизнь 
в столь необычных условиях».

Во время минувшей войны мне 
случалось видетЬ, как гибнут кораб
ли. Но прочитанное напомнило мне 
и о другом...

Воздушный поединок советского 
бомбардировщика с фашистским 
«мессершмиттом» произошел на боль
шой высоте милях в восьми от ру
мынского берега. Финал схватки, од-

это пустячок, мелкие день
ги? В бухгалтерии по на
кладным дали маленькую 
справочку: док АН-24 сто
ит 30866 рублей 75 копеек, 
МИ-1 — 9221 рубль с га
ком. Получавшая зарплату 
бабуся Дуся, из вахтеров, 
всплеснув руками, восклик
нула:

— Батюшки, по-старому- 
то почти полмиллиона!

В управлении я узнал, что 
ангар — натурально север
ного типа. А разговоры о 
нежной южанке — Егорки
ны отговорки. Просто С. Е. 
Чернов и иже с ним сохра
няют олимпийское спокой
ствие, безынициативно взи
рают на горы металла. Они 
не захотели возиться с ус
тановкой доков, совсем не 
по-хозяйски отнеслись к по
ставкам оборудования.

Руководителям — не иск
лючено! — не отделаться 
процентами из собственной 
зарплаты за утерянные де
тали! Кто-то ведь должен 
ответить за дорогие цве
точки в пыли и грязи це
ною в десятки тысяч руб
лей.

Ю. ГЕНДЕРТ. 

нако, окончился для «мессершмит
та» плачевно. Меткой пулеметной 
очередью сбит был он сцм... Но у 
бомбардировщика вышел из строя 
левый мотор,-, правый же, поврежден
ный, работал с перебоями.

— Приготовиться к вынужденной 
посадке! — приказал Абасов и стал 
выводить обреченный самолет против 
ветра.

Штурман Зимницкий, стрелок-ра- 
.дист Кузнецов и стрелок-моторист 
Щукин торопливо развернули рези
новую шлюпку, уложили в нее пара
шюты, весла, бортпаек. Легкий тол
чок — и колесный моноплан, раз
бросав пенистые брызги, сел на воду.

Над морем сгущались сумерки. 
Четыре человека почти без слов при
нялись за работу. Одежда намокла и 
тянула книзу. Холод оковывал тело. 
И тут обнаружили, что нет весел, — 
их унесло волнами. Что ж, потерян
ного не вернешь. Абасов, а за ним 
и остальные забрались в шлюпку. 
Ветер понес резиновое суденышко на 
ост.

На следующий день ветер переме
нился, и лодку понесло в юго-запад
ном направлении. Конечно, «путеше
ствие» к турецким берегам не пред
вещало ничего отрадного.

Стали грести руками, пытаясь во 
что бы то ни стало воспрепятство
вать дрейфу. Это делать становилось 
все труднее. Морская соль разъедала 
кожу, каждый мускул ныл от уста
лости. К тому же нестерпимо пали
ло солнце.

Первые два дня, как ни хотелось, 
не ели и не пили. Хранили драгоцен
ный запас на будущее. На третий 
день, когда подул наконец долго
жданный юго-западный ветер, съели 
вчетвером одну плитку шоколада 
«Золотой ярлык» и выпили по два 
глотка нарзана.

На рассвете к шлюпке прибило

Материнское спасибо!
В детсаду № 307 в Кольцово 7 

июня был торжественный день — 
прощальный утренник. Нарядные 
девочки и мальчики в школьных 
формах стихами и песнями проща
лись с воспитателями, с нянями.

Вспоминается, как шесть лет на
зад я, как и другие, привела сына 
в ясельную группу.

Воспитатели Мария Афанасьевна 
Воробьева и Нина Арсентьевна Кузь

Свердловск, И-2О, 
аэропорт Уктус. 

22-05-21, доб. 1-96. 

разбухший деревянный щиток. Это 
была счастливая находка. Из пoдcv- 
шенного на солнце щитка сооруди;»', 
подобие весел, а из двух лучш' ; 
досок, скрепив их стропами от пара
шюта, изготовили мачту метра пол
тора высотой. Парусом служил шел
ковый купол парашюта. Ветер пру
жинисто надул маленький парус.

Днем ориентировались по солнцу, 
ночью — по мерцавшей на небесном 
куполе Полярной звезде.

Но самое страшное было впереди. 
Разыгрался шторм. ■

Летчики завернули шоколад в па
рашют понадежнее, последнюю бу
тылку нарзана привязали к борту 
обрезком стропы. А пустыми банка
ми из-под консервов вычерпывали 
из шлюпки воду. Шторм стал сла
беть и, наконец, прекратился...

Шестой день плавания заканчивал
ся. Кромка огненного солнца скры
валась за горизонтом. Наступал 
вечер.

— Вижу корабль! — неожиданно 
крикнул наблюдавший за морем стре
лок-радист Кузнецов.

— Если фашисты, живыми нас 
не возьмут! — сказал командир эки
пажа Абасов, извлекая из кобуры 
пистолет.

— Живыми — нет! — подтвер
дили трое других.

Вскоре корабль приблизился, и у 
каждого вырвался вздох облегчения: 
на гафеле колыхался знакомый флаг 
нашего флота...

— Какой национальности? — за
просили в мегафон с корабля.

Абасов был по национальности 
азербайджанцем, и он за всех отве
тил:

— Граждане Советского Союза!
Капитан 3-го ранга запаса

Николай ЗОТОВ.
(АПН).

мина взяли все заботы на себя. В 
средней группе о наших детях забо
тились воспитательница Тамара Ни
колаевна Глотова, няня Валентина 
Михайловна Корнеенко.

Сейчас, когда наши дети проща
ются с детсадом, хочется от души 
поблагодарить коллектив за заботу 
о наших сыновьях и дочерях.

Т. ПОНЫРКО.

Редактор Р. Н. ЛАПИКОВ.
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