
Производственное задание 
трех месяцев уральцы вы
полнили по всем основным 
показателям. Перекрыты рас
четные цифры по пассажиро- 
обороту, он составил 104,6 
процента.

Из аэропортов управления 
отправлено 674 000 пассажи

СКОРО 
субботник
С 5 апреля в Киров

ском предприятии начина
ется неделя коммунисти
ческих субботников. Пер
выми выйдут на суббот
ник летчики, работники 
йлужб связи, перевозок, 

Автобазы. Они будут тру- 
-диться на строительстве 
нового аэровокзала. Авиа
техники примут участие в 
сборе металлолома. Мно
гие авиаторы выйдут на 
убск₽<у территории аэро- 
пог' а - наведут порядок на 
рабочих местах.

Средства, заработанные 
на субботниках, кировча
не решили отчислить в 
фонд борющегося Вьет
нама.

Во всех службах пред
приятия политинформато
ры проведут беседы по ра
боте В. И. Ленина «Ве-
ли‘ий почин».

Командиры воздушных лайнеров
Уральские авиаторы Ю. С. Бессонов, В. В.

Кучин, В. М. Романенко, Ю. Г. Кузнецов и 
> Л. Д. Зимин учились в школе высшей летной 

подготовки г. Ульяновска. Позади — месяцы 
трудных занятий, изучение теории, зачетов и 
экзаменов, тренировок на тренажере, полетов с 
инструктором. Ю. С. Бессонов и В. В. Кучин 
получили аттестаты с отличием. В. М. Рома
ненко, Ю. Г. Кузнецов и Л. Д. Зимин — с хо
рошими оценками. Они завоевали право на
зываться командирами самолета ИЛ-18. Выпуск
ники Ульяновской школы приступили к полетам 
в уральском небе.

Эти парни — молодые специалисты. Антон 
Лях закончил Рижский институт инженеров 
гражданской авиации, Владимир Петрукович — 
Киевский институт инженеров ГА. Сейчас оба 
работают преподавателями в учебном авиапод
разделении.

ТРЕХМЕСЯЧНЫИ ЗАВЕРШЕН
ров и 2 300 тонн почты. Не
плохо потрудились авиаторы 
спецприменения, план квар
тала по приведенным часам 
они выполнили на 113,2 про
цента. Из предприятий управ
ления лучших результатов 
добились: Челябинское, Кур
ганское, Пермское. «’"'«■■■г»

На снимке: одни 
из лучших летчиков 
санавиации Курганского 
подразделения пилоты 
ЯК-12 И. А. Кудрявцев 
и В. В. Прохоренко.

Фото В. ГУРИНА.

'ВИПТЫ*

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

ОБРАЩЕНИЕ
участников собрания комсомольского актива

предприятий Северного управления ГА ко всем

комсомольцам, молодым авиаторам Аэрофлота

Дорогие товарищи!
Минувший, 1968 год 

был годом замечательных 
трудовых побед советско
го народа, больших дости
жений в области науки, 
техники, культуры, эконо
мики, повышения благо
состояния всех трудящих
ся нашей Родины.

В строю славных совет
ских лет 1968 год был осо
бенным для нашей моло
дежи и всей прогрессивной 
молодежи мира — это был 
год полувекового юбилея 
Ленинского комсомола.

Молодежь Страны Со
ветов, идущая по пути, 
начертанному Ильичем, 
ведомая нашей родной 
Коммунистической парти
ей, все свои силы, всю 
энергию и комсомольский 
задор отдает самому вели
кому, самому замечатель
ному делу — построению 
коммунистического обще
ства.

ГОД ЮБИЛЕЯ ВЛКСМ 
БЫЛ ПОДГОТОВИТЕЛЬ 
НЫМ ЭТАПОМ, ПРЕД
ДВЕРИЕМ К ЗНАМЕНА
ТЕЛЬНОЙ ДАТЕ В ЖИЗ
НИ СОВЕТСКОГО НАРО
ДА, В ЖИЗНИ ВСЕГО 
ПРОГРЕССИВНОГО ЧЕ
ЛОВЕЧЕСТВА — 100- 
ЛЕТИЮ СО ДНЯ РОЖ
ДЕНИЯ В. И. ЛЕНИНА.

XXIII съезд Коммуни
стической партии Совет
ского Союза указал, что 
главная задача ВЛКСМ на 
современном этапе — это 
дальнейшее усиление вос
питательной, идеологиче
ской работы среди комсо
мольцев и молодежи.

В канун 100-летия со 
дня рождения В. И. Лени
на основой всей нашей ра
боты по политическому об
разованию молодежи дол

Пролетарии всех стран, соединяйтесь/

жно стать изучение ленин
ского тесретического на
следия.

В. И. Ленин, призывая 
молодежь первого в мире 
социалистического госу
дарства учиться комму
низму, включал в это по
нятие не только изучение 
произведений классиков 
марксизма, но и обяза
тельный большой и напря
женный созидательный 
ТРУД юношей и девушек 
на благо народа, для пол- 
ной победы коммунизма.

Этот завет вождя мы, 
молодые авиаторы Север
ного управления граждан
ский авиации, приняли за 
основу своей комсомоль
ской жизни и деятельно
сти. Ленинский зачет явит
ся экзаменом на полити
ческую зрелость каждого 
комсомольца, отчетом каж
дого комсомольца о его 
личном вкладе в дела 
комсомольской организа
ции.

Ленинский зачет при
зван помочь каждому ком
сомольцу еще теснее со
единить воедино практи
ческое участие в досроч
ном выполнении заданий 
5-летнего плана, изучение 
и освоение теоретического 
наследия В. И. Ленина и 

Творец крылатых машин
Генеральному конструктору Сер

гею Владимировичу Ильюшину 31 
марта исполнилось 75 лет. Всем из
вестны его легендарные штурмовики 
ИЛ-2, которые в годы Великой Оте
чественной войны громили живую 
силу и технику фашистов. «Черной 
смертью» называли их гитлеровцы. 
Долгое время основным самолетом 
Аэрофлота был ИЛ-12, затем ему

на смену пришел ИЛ-14. Наконец 
в 1958 году на бетонных дорожках 

аэродромов появился турбовинтовой 
лайнер ИЛ-18. Совсем недавно на 
отечественные и зарубежные линии 
вышел красавец-гигант ИЛ-62. Ему 
суждена столь же долгая жизнь, как 
и другим лучшим самолетам, которые 
носят марку «ИЛ». Ибо их созда
тели умеют опережать время.

активное участие в обще
ственной жизни комсо
мольской организации.

Собрание комсомольско
го актива Северного уп
равления гражданской 
авиации обращается к каж
дому комсомольцу с при
зывом включиться в под
готовку к Ленинскому за
чету:

— принять активное 
участие в соревновании за 
достойную встречу 100-ле
тия со дня рождения В. И. 
Ленина;

— самостоятельно изу
чать произведения В. И. 
Ленина;

— активно участвовать 
в общественной жизни сво
его коллектива, в заня
тиях системы комсомоль
ской политической учебы;

— рапортами о трудо
вых делах отчитаться пе
ред комсомольским кол
лективом о выполнении 
своих личных и коллектив
ных обязательств, о поли
тическом и общеобразова
тельном росте, об участии 
в общественной жизни под
разделения, предприятия.

Дорогие друзья!
Комсомольский актив 

предприятий Северного уп

№ 13 (1707).
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Год издания 

XXVII

равления гражданской 
авиации, собравшись се
годня в городе — колыбе
ли революции, носящем 
имя великого вождя и ос
нователя первого в мире 
социалистического госу
дарства В. И. Ленина, об
ращается к вам, комсо
мольцам предприятий 
гражданской авиации, с 
призывом определить 
свою роль, свои конкрет
ные личные обязательства 
по практическому участию 
в Ленинском зачете.

ЛУЧШИМ ПОДАРКОМ 
К 100-ЛЕТИЮ СО ДНЯ 
РОЖДЕНИЯ В. И. ЛЕ
НИНА БУДЕТ МОБИЛИ
ЗАЦИЯ КОМСОМОЛЬ
ЦЕВ И МОЛОДЕЖИ НА
ШИХ ПОДРАЗДЕЛЕНИИ 
НА УСПЕШНОЕ ВЫ
ПОЛНЕНИЕ ЗАДАНИИ 
ПЯТИЛЕТНЕГО ПЛАНА 
И ПРИНЯТЫХ СОЦИА
ЛИСТИЧЕСКИХ ОБЯЗА
ТЕЛЬСТВ К 7 НОЯБРЯ 
1970 ГОДА!

Обращение принято на 
собрании комсомольского 
актива предприятий Се
верного управления граж
данской авиации 21 янва
ря 1969 г.



СТРАНИЦЫ БОЛЬШОЙ ЖИЗНИ
НАДЕЖДА Константиновна

Крупская — жена, верный 
друг и товарищ, самый

кий помощник В. И. Ленина 
титанической деятельности — 
человеком высокой культуры 
ромного душевного обаяния.

близ- 
в его 
была

и бг-

формировала его о положении дел 
в наших партийных организациях.

Техническая часть работы по кон
спиративной переписке с Россией 
была тяжелой и трудоемкой. В пе
риод борьбы за III съезд партии из

Жизнь и деятельность Надежды 
Константиновны так тесно были свя
заны с жизнью и деятельностью Ле
нина, что трудно, а подчас и невоз
можно писать о ней в отрыве от вос
поминаний о Ленине. Не случайно

России 
месяц.

приходило до 300 писем в

близкие товарищи 
именем «Ильичи».

Познакомилась 
Константиновной 
в Женеве.

звали их общим

я с Надеждой 
летом 1904 года

Мне сразу понравились милый 
внешний облик Надежды Константи
новны, ее простота, приветливость,
тронула доброжелательность, с 
торой она ко мне отнеслась.

ко-

Работая с Надеждой Константи
новной, я полюбила ее. Она была 
прекрасным товарищем, всегда ров
ная, спокойная, необыкновенно мяг
кая в обращении, неизменно забот
ливая, готовая прийти на помощь.

Получая письма и корреспонден
ции из России в адрес Ленина, На
дежда Константиновна подробно ин-

Но Надежда Константиновна по
истине самоотверженно добивалась 
преодоления всех препятствий, ведь 
самым страшным был бы разрыв 
в переписке, потеря связи с пар
тийными организациями в России.

«Ильичи» жили в это время «на 
Давидке», как мы говорили. Квар
тира их была очень скромная, рабо
чего типа, ход через кухню; мебель 
самая дешевая, рыночная.

Для меня было большой радостью 
быть в семье Владимира Ильича и 
Надежды Константиновны. Отноше
ния в этой семье основывались на 
общности духовных интересов, вза
имном доверии, уважении и сердеч
ной привязанности. Это была настоя
щая коммунистическая семья. Не 
хотелось расставаться с ними.

Необыкновенно скромной была На
дежда Константиновна. Она жила ин
тенсивной духовной жизнью. Мате
риальные блага ее не интересовали,

она умела довольствоваться самым 
необходимым. Никогда не было в 
семье Надежды Константиновны и 
Владимира Ильича разговоров о не
достачах.

В 1920 или 1921 году усилилась 
базедовая болезнь Надежды Констан- 

‘тиновны, которой она заболела еще 
в эмиграции. Врачи считали необхо
димым для нее есть побольше ово-
щей и фруктов. «А где 
взять?» — спрашивала она 
умением...

Владимир Ильич всегда

же их 
с недо-

нежно
заботился о Надежде Константинов
не.

Надежда Константиновна оставила 
нам неоценимо дорогой дар — свои 
воспоминания о Ленине. До конца 
своей жизни она жила памятью о 
Владимире Ильиче, каждый шаг 
своей жизни и многогранной деятель
ности мысленно согласовывая с ним 
и посвящая ему,

Сейчас хочется сказать, как мы 
благодарны ей за ее большущ 
жизнь, исполненную труда и борьбы 
за дело народа, за дело Ленина.

Л. ФОТИЕВА.

Не почивать на
g
I

лаврах
пассажирский Реплика
Два-три года назад 

пассажиров Уктусского 
аэропорта приятно уди
вили АН-2, в которых 
вместо двух длинных ска
меек по бортам стояли 
12 кресел. На самолете 
можно было разглядеть 
маленькую букву «п», что 
значит «пассажирский».

— Комфорт а б е ль но, 
уютно, как в «ИЛ.е», — 
говорят о таких АН-2.

В Свердловске на пас
сажирский вариант рука
ми умельцев авиационно
ремонтных мастерских 
Тюмени переоборудовано 
четыре самолета АН-2.

В конкурсе Уральского 
управления «По безопасной
работе

=iс
автотранспорта,

ВРЯД ли можно, утверждать, что работни
ки профсоюзных библиотек предок’ чтий 
Уральского управления делают сегодня 

все возможное для того, чтобы стать центрами 
пропаганды ленинского теоретического наследия.

И вот почему.
Библиотека при клубе кольцовских авиаторов 

одна из лучших в управлении. Здесь последова
тельно претворяется в жизнь разработанный 
совместно с читательским активом перспектив
ный план подготовки и проведения мероприятий 
в честь 100-летия со дня рождения В. И. Ле-

f

S

I

i =

Недавно 
получили 
жирский

свердловчане 
новый пасса- 

самолет АН-2
производства Польской
Народной Республики.

=
I 
i g

своевременному и безопас
ному обслуживанию им са
молетов» автобаза Курган
ского аэропорта заняла пер
вое место.

Многие работники авто
базы, в том числе и началь
ник тов. Казанцев, получили 
денежные премии. А в 
этом году, по словам на
чальника службы ГСМ М. И. 
Дубовика, произошло уже 
четыре случая загора
ния топливозаправщиков, 
причем два из них (на бен
зоскладе и транзитной ли
нейке) были очень опасны
ми. Были случаи выхода из 
строя «ТЗ» в рейсе. Тогда 
предприятию приходилось 
платить за простой цистерн 
с горючим.

В чем причины этих ЧП?

к начальнику автобазы тов 
Казанцеву.

М. ЧЕРЕПАНОВ, 
председатель ПДЛС 

Курганского предприятия.

В технической неисправно
сти машин.

А вот почему они неис
правны, — это уже вопрос

«На пьедестал с черного хода»
Так 

номере
назывался фельетон, опубликованный в 10 
газеты «Авиатор Урала». «Факты, о кото-

рых идет речь в фельетоне, подтвердились», — 
сообщил нам заместитель командира по политчас
ти 2-го Свердловского предприятия Н. Ф. Цве- 
тухин.

За подставку в команде лыжников, принимав
шей участие в соревнованиях на первенство Ураль
ского управления, и за плохую работу инструк
тор по физкультуре П. И. Коршунов уволен. 
Председателю комитета профсоюза А. И. Вейсу 
предложено усилить контроль за комплектованием 
команд на соревнования в будущем.

i

E

нина. i ' ,
Состоялись, например, Ленинские чтения 

«Детские и юношеские годы В. И. n“"* “°
Начало революционной деятельности»,
но выходит устный журнал «Вечно

Лепина.
пос ^ян- 
жиьой»,

выпуски которого «Музыка в жизни В. И. Ле
нина» и «Образ В. И. Ленина в современной со
ветской поэзии» прошли с большим успехом.

Интересными были и читательские конферен
ции на такие темы, как «Их именами названы 
улицы Свердловска», «Соратники В. И. Ленина» 
и «Б. И. Ленин по воспоминаниям современ-Ч< 
■ников».

НАСЛЕДИЕ
Безусловно, это интересные и

i™

нужные меро
приятия, которые теснейшим образом связаны

Рейд

Он несколько иной кон- = 
струкции, с обогревом, g

ФОТОГРАФИИ

ОБВИНЯЮТ

Не подумайте, 
работникам РЭМ 
тусского аэропорта

Ж

печати
что 
Ук- 
До-

такое «удобное», что

ставляет огромное удо
вольствие, впрягшись в 
санки, перевозить аппа
ратуру. Наш фотосни
мок не претендует на 
название картины Пе
рова «Тройка». Но как

часто связистам прихо
дится прибегать к та
кому способу, за не
имением лучшего.

Начальнику участка 
В. Сазонову, когда 
только создавались ре- 
монтно - эксплуат а ц и- 
онные мастерские, су
лили золотые горы, обе-
щали предоставить
удобное помещение и 
спецавтомашину. В дей
ствительности — ни то
го, ни другого. Дни, в 
которые им выделялась 
спецмашина, они могут 
пересчитать по паль
цам. Отсюда идут все 
их злоключения.

Помещение для 
мастерских отведено

радиотехники не гаран
тируют точность рабо-
ты приемников. В со
седней комнате распо
ложены три действую
щих станка, через сте
ну ведутся газосвароч
ные работы. В самой 
мастерской установлен
передатчик. Условия
для РЭМ созданы, пря
мо сказать, «идеаль-
ные».
следняя

Наша по- 
фотография

демонстрирует не 
образцовый порядок 
на складе ОМТС. Она 
сделана все в том же
помещении электро-
службы. Его преврати
ли в хранилище для 
насосов, шлангов и 
огнетушителей.

с сегодняшними задачами по пропаганде ленин
ских идей. Но это еще не пропаганда теорети
ческого наследия в прямом смысле слова, если 
иметь в виду философские сочинения Ленина.

Если в Кольцово оформлен стенд с основными 
философскими трудами Владимира Ильича «Шаг 
вперед, два шага назад», «Что делать?», «Мате
риализм и эмпириокритицизм» и т. д., то в Уктусе 
ограничились выставкой «Дорогие черты», где 
собрана только мемуарная литература, повест
вующая о детских и юношеских годах Ильича.

Правда, в перспективном плане заведующая 
уктусской библиотекой Л. Спицына намечает
провести совместно с пропагандистами пред
приятия тематические беседы «Жить и работать 
по-ленински», «Участницы великого <

пиитать 
созида-

ния» по таким произведениям Ильича как 
«Великий почин» и «Советская власть и поло-
жение женщин».

Но вот, скажем, библиотека Курганского объ
единенного предприятия пропагандировать фило
софское наследие В. И. Ленина, очевидно не 
собирается совсем.

Конференции же в условиях библиотеки будут 
походить скорее на малоквалифицированный 
дубль университетских семинаров и кружков 
политпросвещения.

Таким образом, забыты десятки людей, яя.ни. 
мающихся самостоятельным изучением фило
софского наследия Ленина.

Как известно, в начале учебного года во всех 
подразделениях управления коммунисты, комсо
мольцы и беспартийные взяли индивидуальные 
обязательства систематически изучать ленинские 
работы. Неоценимую помощь оказали бы им лек- 
Ции. раскрывающие суть произведений Ильича, 
конференции, посвященные каждой его работе', 
и, может быть, даже беседы, скажем, под ло
зунгом «Заветам Ленина верны», участники ко
торых примерами из современности смогли бы 
подтвердить, насколько верно и глубоко поняты 
ими теоретические положения ленинской фило
софии.

Подобные мероприятия по плечу любой проф
союзной библиотеке.

Р. ЛЬВОВ.



Комсомольская хроника
Планы 

«Кругозора»В клубе «Кругозор» начался цикл занятий по теме «Революционный процесс в нашу эпоху». Очередное заседание клуба было посвящено международному рабочему движению на современном этапе и национально - освободительному движению. В минувшую среду изучалась работа В. И. Ленина «Великий по

чин». Руководит занятиями инженер РЭСОС Павел Иванович Цыбенко.В плане у комсомольцев следующие темы: «Международное рабочее движение», «Сущность революционного процесса в наше время».
Полезное

начинание
В Курганском авиапред

приятии состоялось совеща

ние комсомольского актива 
совместно с начальниками 
служб. Разбирался вопрос 
о повышении роли комсомо
ла в производственной и 
общественной жизни пред
приятия.

Выступавшие отметили 
недостатки в работе ком
сомольской организации и 
наметили меры по их устра
нению.

В частности, говори
лось, что некоторые началь
ники служб мало интересу
ются жизнью комсомоль
ской организации, не оказы

вают помощи комитету ком
сомола в его работе.

19 марта на совместном 
заседании партийного бю

ро предприятия и комитета 
ВЛКСМ отчитывались ком
мунисты, работающие в ко
митете. Коммунисты указали 
им на недостатки в работе 
среди комсомольцев по раз
витию спорта и художест
венной самодеятельности.

Такие совещания реше
но проводить и впредь.

Г. СОКОЛОВ, 
секретарь Курганского 

комитета 
комсомола.

час в предприятии создается 
музей истории авиации, и 
документы, повествующие о 
летчике, украсили бы его 
стенды. К сожалению, моло
дые авиаторы Перми не от

ное, летчики приступили к 
выгрузке самолетов. В этот 
момент в небе показались 
четыре самолета противни
ка, курс они держали пря
мо на станцию. Летчики ус-

ложили главнокомандующе
му. В ответ получили теле
грамму: «Приветствую слав
ного героя Ширинкина. 
Предлагаю ему выдать 15 
тысяч рублей. Золотые ча-

С КЮЙЮЙЫХ
ChiOHta

^елсИпЬЖИЗНЬ
ЛЕТОМ прошлого года 

наша газета писала о 
герое гражданской 

войны красном военном 
летчике А. Д. Ширинкине, 
уроженце города Нытвы 
Пермской области. Поэто
му редакция предложила 
комсомольцам Пермского 
предприятия заняться по
исками материалов о Ши
ринкине и просила о его 
дальнейшей судьбе расска
зать читателям газеты. Сей-

Революцией мобилизованныйПОИСК ПРОДОЛЖАЕТСЯ
кликнулись на наше пред
ложение. Новые документы 
принес в редакцию наш 
рабкор Н. Кислицин, зани
мающийся историей авиации 
на Урале. Просматривая ста
рые подшивки журнала «Ве
стник воздушного флота» за 
1921 год, он встретил зна
комое имя. Журнал помог 
узнать новые факты из био
графии летчика.

пели собрать только два
самолета, 
поднялись

которые тут же
в воздух.

смотря на численное
Не- 

пре-

сы высылаю».
В один из 

над станцией 
расположился

летних дней
Жадино, где 

польский

В апреле 1920 года эскад
рилья истребителей под ру
ководством А. Д. Ширинки- 
на перебазировалась на За
падный фронт, здесь развер
нулись бои с белополяками. 
Прибыв в местечко Слав-

восходство, все же удалось 
сбить самолет противника, а 
остальные обратить в бег
ство. •

Через несколько дней Ши- 
ринкину вновь пришлось 
участвовать в воздушном 
бою. Результаты боя были 
блестящие. Один из непри
ятельских самолетов упал в 
лес и повис на дереве, вто
рой, объятый пламенем, 
упал в расположение наших 
войск.

О подвигах летчиков 
эскадрильи Ширинкина до-

авиационный отряд, появил
ся наш самолет. Летчик 
сбросил письмо, в кбтором 
говорилось:

«Коллеги летчики! Мы, 
красные летчики, в этой 
борьбе за жизнь Советской 
Республики в защиту мир
ного культурного развития 
и хозяйственного строитель
ства всех дружественных 
республик, смело принима
ем любой вызов и беззавет
но верим в нашу ближай
шую победу над всеми 
трусливыми наймитами чер-

вонного золота Антанты. 
История за нас. Судьба Пет
люры, Юденича, Деникина, 
Колчака и других авантюри
стов будет порукой тому, 
что ваше нападение скоро 
превратится в безнадежное 
сопротивление с кошмарной 
тратой сил.

Мы знаем, что многие из 
вас сражаются по принуж
дению. Многие из вас зна
комы нам как братья по 
оружию. И тот, кто скорее 
хочет прикончить эту по
следнюю войну, пусть не 
медлит с выбором. Каждый 
из вас будет радушно при
нят в нашей летной семье.

Туринский аэропорт
МВЛ — лучший
2-ом

Начальник воздушной
эскадрильи, кавалер ордена 
Красного Знамени, красный 
военный летчик Ширинкин.

Военный комиссар Крас
ного воздушного флота рес
публики Кузнецов».

5 декабря 1920 года А. Д. 
Ширинкин был награжден 
за боевые заслуги вторым 
орденом Красного Зна
мени. Н. КИСЛИЦИН.

Книжная полка

во
Свердловском

предприятии.
На снимке: началь

ник аэропорта А. П. 
Алферов и авиатехник 
Н. В. Курмачев.

Братьям
авиаторам

САМОЛЕТ ВЗЛЕТАЕТ ВЕРТИКАЛЬНО
Так называется брошюра 

Л. А. Гильберта (М., изд-во 
«Знание», 1968, 48 стр., 
цена 9 коп./, недавно вы
шедшая в свет. В популяр
ной форме автор рассказы
вает о самолетах верти
кального взлета и посадки. 
Это нового типа летатель
ные аппараты, позволяю

щие избавиться от громозд
ких и уязвимых аэродро
мов и совершать широкий 
и быстрый маневр авиации.

Практически идея верти
кального взлета и посадки 
была осуществлена на ле
тающем стенде «Турболет», 
созданном под руководст
вом конструктора А. Н.

Матвеева. Стенд многократ
но испытывал как на при
вязи, так и в свободном по
лете известный летчик-ис
пытатель Ю. А. Гарнаев.

Что же собой представлял 
«Турболет»?

Это металлическая фер
ма с установленными на 

ней турбореактивными дви
гателями. Управлялся стенд 
с помощью сжатого воздуха.

На этом стенде прове
рялись устойчивость и уп
равляемость самолетов вер
тикального взлета и посад
ки на взлетно-посадочных 
режимах.

В брошюре рассказывает
ся о том, какими путями 
конструкторам удается 

уменьшать взлетную и по
садочную скорости самолета, 
о взлете с ускорителями, 
методах получения верти
кальной тяги, о некоторых 
вертикальных взлетающих 
самолетах и их двигателях.

посвящается
«След в небе» — так 

будет называться но
вый хроникально-доку
ментальный фильм, по
священный прославлен
ным советским авиато
рам — братьям Кокки- 
наки.

Первые кадры этой 
киноленты уже отсняты 
в Новороссийске.

0ДНАЖДБ1 в Челябинском аэропорту мне по
казали фотографию, ставшую документом исто
рии предприятия. На сероватом фоне высилось 

здание аэровокзала, а вокруг горы мусора, строитель
ного хлама. Знаменитая миргородская лужа была бы 
слабым подобием черного месива, подступившего к 
зданию.

Асфальтирование перрона было еще делом буду
щего. Контрасты с сегодняшним днем особенно за
метны. На первый самолет ИЛ-18, прилетевший в 
аэропорт, поднялись 50 пассажиров. Столько человек 
одновременно никогда не отправляли. Цифра казалась 
необычно большой, о ней говорили, как о рекорде дня.

Челябинский аэропорт теперь по объему работ вто
рой на Урале. По темпам развития он вплотную под
ходит к Кольцово. Все это дело рук коллектива, но 
каждый в различной степени причастен к нему. О пе
ременах, происшедших в аэропорту, пассажир судит 
прежде всего по работе службы перевозок. Новшества 
он приемлет, одобряет или отвергает. Челябинские пе
ревозчики экспериментируют. И небезрезультатно. 
Убежденный сторонник нововведений начальник служ
бы Василий Васильевич Берсенев. Сам он автор не
скольких из них. Предложения, улучшающие процесс 
обслуживания, он не отложит в долгий ящик, поста
рается дать им ход. Приложит энергию, свое влияние.

Два года назад на совещании работников службы 
перевозок челябинцы показали схемы механизирован
ной эстакады. Участники расспрашивали, прикидыва
ли, заканчивая неизменным вопросом: сколько протя
нется с ней история?

С механизированной эстакадой хлопот хватало по 
горло, проект, материал, все нужно доставать на сто
роне. Задумка была сделать простейшую эстакаду, 
открытую всем ветрам.

— Что уж такую, — выслушав Берсенева, прогово
рил директор трубопрокатного завода, когда тот обра
тился к нему за помощью в осуществлении плана. — 
Давайте делать, так что-либо солидное.

Не будет преувеличением сказать, что благодаря 
хлопотам Берсенева и его помощника по грузовым 

перевозкам В. А. Рыбина строительство закончено. 
Пришли тельферы, и к началу летней навигации эста
када будет работать на полную мощность.

п ПОИСКЕ оптимальных решений неизбежны • 
О срывы, неудачи. Берсенев превращает их в 

своеобразный трамплин для новых вариантов.
Прошлым летом я случайно наткнулась на кучу

БЕСПОКОЙНАЯ
ЭТА

ДОЛЖНОСТЬ
железных конструкций. Желтые пятна ржавчины разу
красили их поверхность. «Не иначе комсомольцы 
металлолом собирали», — определила я.

— Заинтересовались9 — услышала рядом.
— Что это, Василий Васильевич9
— Мастерим поворотный конвейер для раздачи 

•багажа.
— У кого-нибудь переняли?
— Да нет, сами пробуем.
Прилетев в аэропорт, пассажир немало времени за

трачивает, чтобы получить багаж. Это приспособление 
сократило время операции. Но прежде чем останови
лись на нем, перебрали несколько вариантов. Побывали 
на других предприятиях, искали что-либо приемлемое 
для себя. Отказались от рольганга и транспортера.

Казалось бы, зашли в тупик, решение пришло неожи
данно. Наблюдая однажды в парке, как механик регу
лировал движение карусели, Берсенев полюбопытство
вал:

— Можно ли придать ей самую малую скорость9 
— Отчего же, какую хотите.

Принцип работы карусели был взят в основу кон
вейера. Заказ выполнил Копейский машиностроительный 
завод. Как-то его руководители побывали в аэропорту, 
не преминули посмотреть новшество. Понравилось и 
неожиданно пообещали прислать инженера, который 
бы подумал об эстетическом оформлении конвейера. 
Им заинтересовались в Киеве и Алма-Ате. Берсенев 
показывал письма и телеграммы из Братска и Ленин
града: просят выслать фотографии, чертежи.

п НОВОМ, что появляется в службе, нельзя не 
О увидеть заботы о тех, кто поставлен обслужи

вать пассажиров. К летней навигации в реги
страционном зале возникнут небольшие изменения, кас
сирам будут оборудованы более удобные рабочие места. 
Собираются в Челябинске внедрить приспособление, об
легчающее работу грузчиков, которое подметил Берсе
нев в Домодедово.

— Он знает каждого в службе, — рассказывает о 
Берсеневе Лидия Николаевна Шарихина, проработав
шая с ним семь лет. — Поступил новенький в служ
бу, через месяц обязательно спросит, как он прижился 
у нас. У многих Василий Васильевич был дома.

Сам труженик, Берсенев не терпит в других «напле
вательского» отношения к работе. Бывает, что он 
«взрывается». Но успокоится, и все станет на свои 
места. Пожалуй, от взрывчивости характера больше 
всего страдает он сам. С упорством постигает науку 
«властвовать собой». 14 лет он связан со службой пе
ревозок, работал переводчиком, начальником смены.

— Трудная и беспокойная эта должность, — как-то 
заметил Берсенев. — Вот построим новый аэровок
зал, можно и успокоиться.

Только вряд ли успокоится, не такой у него харак
тер.

Н. МАСЛОВА.



каждым годом повышает- ники цехов не просто до- 
ся, ибо неуклонно растет кладывают об итогах рабо-
ответственность за каче
ство выполняемых брига
дой работ.

r>Q МАРТА в АТБ пер- 
вого Свердловского 
объе диненного

предприятия состоялся
очередной, второй в этом 
году, семинар техников- 
бригадиров.

Первая тема занятия — 
«Высокая дисциплина — 
основа безопасности по
летов». Замполит Коль- 
цовского аэропорта А. Но
сов, указав на все возра-

СЕМИНАР БРИГАДИРОВ
ты за квартал, критикуют 
недостатки и делятся опы
том, но еще и учатся ра
циональной организации 
производства и сложному
искусству 
людьми.

руководства

стающую роль граждан-
ской авиации в жизни на
шего общества, убедитель
но и на конкретных при
мерах раскрыл прямо 
пропорциональную зави
симость безопасности по
летов от дисциплины об
служивающего персонала.

По второй теме — «Со
стояние качества техниче
ского обслуживания само
летов и пути его повыше-

«Идеологическая борьба 
на современном этапе».

Потребность в такой 
форме, как семинары, ощу
щалась давно, но практи
ковать их начали лишь с 
прошлого года. В этом го
ду они станут постоянно 
действующими.

1969 год для первого 
Свердловского объединен
ного предприятия особый. 
Во-первых, объем пере
возок увеличился на 12 
процентов, а самолето-мо
торный парк остался преж-

ним. Это требует такой 
организации труда, кото
рая в состоянии повлечь 
за собой уменьшение про
стоев самолетов на регла
ментных работах.

Во-вторых, за послед
нее время в АТБ увели
чился приток мо ло деяги, 
которая нуждается в при
обретении технических на
выков.

Семинары призваны по
мочь решению задач, стоя
щих сегодня перед техни
ками - бригадирами, роль

Поэтому в план семина
ров включены такие темы, 
как «Опыт работы по се
тевому планированию уп
равления» и «Техническая

В заключение следует 
сказать и о практических
результатах 
качество

семинаров: 
обслуживания

ния» выступил началь-
ник ОТК Г. В. Смирнов, 
который объяснил брига
дирам преимущества мето
да, разработанного сара

товскими авиаторами.
Знакомясь с планом ра

боты семинаров на этот 
год, обращаешь внимание, 
что наряду с узко прак-
тическими вопросами
бригадиры - техники мно
го времени отводят вопро
сам теоретического поряд-
ка, скажем, таким, как

Погожие солнечные дни 
стоят в Зауралье. Для 
авиаторов это летная по

бригада основное про
изводственное звено в ин-
женерно авиационной
службе», которая раскры
вает методику организа
ции контроля за качест
вом выполняемых работ 
со стороны руководителя 
и помогает ему в работе с 
новыми членами бригады.

Таким образом, собрав
шись на очередной семи-

которых на производстве с нар, бригадиры и началь-

ЛгОЛШЛЦ!»

самолето-моторного пар
ка в последнее время за
метно улучшилось.

И. ИВАНОВ.

Наши
чемпионы

года, для строителей — 
горячая пора монтажа.

Уже вырисовываются 
контуры нового аэровокза
ла в Курганском аэро
порту.

Старший мастер объек
та, недавний выпускник 
Уральского политехниче
ского института, Ю. Н. 
Гомзяков рассказывает:

Сейчас мы заканчи
ваем монтаж каркаса зда
ния. Ведется кладка на
ружных стен. Вслед за 
покрытием идет укладка 
утеплителя из газобетона.

Через месяц эти работы 
будут закончены. В апреле 
начинаем мондаж стоек 
витража.

В аэропорту трудятся 
сейчас опытные строите
ли — члены комплексных 
бригад, которыми руково-
дят А. М. Меркулов
Н. Н. Чистяков.

Фото В. Гурина.

С 24 по 30 марта в 
Свердловске проходило 
лично-командное первен
ство Уральского управ
ления ГА по шахматам, 
посвященное 100-летию 
со дня рождения Ильича. 
Борьба шла за команд
ный кубок и за личный 
титул чемпиона 1969 года.

Обладателем кубка 
стала команда 1-го 
Свердловского предприя
тия в составе Б. Буйви- 
та, Н. Кульмякова, Ф. 
Шабанова и Л. Суроди- 
ной.

Второе место завоева
ла команда Перми в со
ставе Ю. Дунаева, В. 
Батуева, Г. Анферова и 
Н. Фадеевой.

В личном первенстве
победителями стали 
1-й доске Б. Буйвит, 
2-й — Ф. Шабанов, 
3-й — С. Боголепов, 
4-й — Н. Фадеева.

на 
на 
на 
на

По следам наших выступлений

«ТЕРЕМОК СО СТАЖЕМ»
Под таким заголовком в 11 номере газеты 

«Авиатор Урала» была помещена заметка за 
подписью жильцов дома № 12 в старом поселке 
аэропорта Кольцово.

В ней говорилось, что дом этот не ремонтировал
ся более тридцати лет.

На выступление газеты командир первого Сверд
ловского объединенного предприятия П. П. ЗБЫ- 
КОВСКИИ ответил, что планом капитального ре
монта на 1969 год и коллективным договором 
ремонт дома № 12 предусмотрен.

Высшее авиационное училище ГА
объявляет прием в аспирантуру на 1969 г,

У частникам команды- 
победительницы и побе
дителям личного первен
ства вручены грамоты 
УрУ ГА и теркома проф
союза авиаработников, 
памятные призы.

По неизвестным причи
нам в чемпионате не при
няли участия команды 
Магнитогорска, УГМС и 
С МУ-8. Неорганизован
но прибыли на соревно
вания команды Кургана, 
Челябинска и Перми.

С 5 по 15 апреля в 
Свердловске будет прохо
дить первенство обкомов 
профсоюза по шахматам. 
Честь авиаработников 
будет защищать сборная 
команда в составе, кан
дидата в мастера Б. Буй- 
вита (Кольцово), перво
разрядников Ф. Шабано
ва (Кольцово), С. Бого
лепова (Киров), М. Три
фонова (Уктус) и третье
разрядницы Н. Фадеевой 
(Пермь).

М. ГОРЮКОВА, 
старший инструктор 

по физкультуре.

1. Аэродинамика 
тельных аппаратов.

2. Радиолокация 
дионавигация.

3. Навигация и 
ление воздушным

лета-

и ра-

управ- 
транс-

портом (по проблемам ор
ганизации летной работы; 
методики летного обуче
ния; самолетовождения; 
руководства воздушным 
транспортом).

4. Техническая эксплуа
тация авиатехники и на
земных средств (по пробле
мам эксплуатации аэро-
портов, механизации
эксплуатационных процес
сов в них; прочности, на
дежности и долговечности
элементов конструкции
транспортных самолетов).

5. Экономика, организа
ция и планирование граж
данской авиации.

6. Метеорология и кли- 
матология1 ((применитель

но к требованиям эксплуа
тации летательных аппа
ратов ГА, воздушной нави
гации и управления воз
душным транспортом).

ПРАВИЛА ПРИЕМА 
В АСПИРАНТУРУ

1. В аспирантуру с от
рывом от производства 
принимаются лица в воз-

расте до 
рыва от

35 лет, а без от- 
производства —

до 45 лет, имеющие за
конченное высшее образо
вание, проявившие спо
собности к научно-иссле
довательской работе и 
имеющие опыт работы по 
избранной научной специ
альности (профилю).

2. Заявление о приеме 
в аспирантуру подается на 
имя начальника ВАУ ГА 
с приложением:

— служебной характе
ристики с последнего ме
ста работы;

— личного листка по 
учету кадров с двумя фо
токарточками 4x6 см;

— автобиографии;
— списка научных тру

дов (статей), изобретений 
и отзывов о них;

— научного реферата 
(доклада) по избранной 
специальности на тему бу
дущей диссертации;

— справки о стаже 
практической работы;

— справки о состоянии

— удостоверения по 
форме № 6 о сдаче канди
датских экзаменов, пред
усмотренных согласно из
бранной специальности;

— выписки из протоко
ла заседания совета вуза 
для молодых специали
стов.

Паспорт и диплом об 
окончании вуза предъяв
ляются лично поступаю
щим в аспирантуру.

3. Желающие поступить 
в аспирантуру проходят 
обязательное собеседова
ние с предполагаемым на-

КПСС и одному 
ранных языков 
программы вуза, 
сдается экзамен 
дисциплине.

из иност- 
в объеме 
Вначале 

по спец-

учным руководителем,
который сообщает в при-
емкую комиссию свое 
гласив осуществлять 
учное руководство.

4. Все поступающие

со- 
на-

в
аспирантуру сдают кон
курсные вступительные 
экзамены по специальной
дисциплине, истории

5. Лица, ранее сдавшие 
кандидатские экзамены по 
специальности, философии, 
иностранному языку, осво
бождаются от вступитель
ных экзаменов. Представ
ление научного реферата 
по избранной специально
сти обязательно.

6. Аспиранты с отры
вом от производства обес
печиваются стипендией в 
размере основного оклада, 
получаемого на последнем 
месте работы, но не более 
100 рублей в месяц.

7. Лицам, допущенным 
к сдаче вступительных эк
заменов, по месту их рабо
ты предоставляется допол
нительный отпуск на 30 
календарных дней с сохра
нением заработной платы

по месту работы для под
готовки и сдачи экзаме
нов.

Лица, принимаемые в 
аспирантуру с частично 
сданными кандидатскими

ВПЕРЕДИ
УКТУССКИЕ

экзаменами, 
оплачиваемым 
для сдачи 
вступительных

пользуются 
отпуском 

оставшихся 
экзаменов

АВИАТОРЫ

здоровья и 
работы в 
авиации;

— справки

пригодности 
гражданской

с места
тельства о наличии 
площади и прописки 
очного обучения);

жи- 
жил- 
(для

И ТЕЛЕФОН

из расчета 10 дней на 
каждый экзамен.

8. Основанием на право 
получения отпуска явля
ется извещение от ВАУ 
ГА о допуске к экзаменам.

Вступительные конкурс
ные экзамены проводятся 
с 5 мая по 5 июня и с 
5 октября по 5 ноября 
1969 г.

Прием документов от 
поступающих производит
ся до 15 апреля 1969 г. 
(весенний прием) и до 10 
сентября 1969 г. (осенний 
прием) по адресу: Ленин
град, Д-104, Литейный пр., 
48, ВАУ ГА, аспирантура.

В целях 
команд по

подготовки 
стендовой

стрельбе для участия в 
соревнованиях на первен
ство Уральского управле
ния ГА, которое планиру
ется провести 29 июня, 
коллективы первого и вто
рого Свердловских объе
диненных предприятий 
провели 29 марта сорев
нования на лично-команд
ное первенство.

Первое место в команд
ном зачете завоевал кол
лектив Уктусского пред
приятия, который на
гражден грамотой.

Г. САПОЖНИКОВ.

Свердловск, И-20, 
аэропорт Уктус. 
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