
ИТОГИ РАДУЮТ
Завершается год работы по но

вой системе хозяйствования.
Новая система планирования 

позволила челябинским авиаторам 
в течение 1968 года ввести в 
строй ряд производственных и 
пассажирских помещений.

Строительство велось, в основ
ном, за счет фонда расширения 
производства.

В частности, построены павиль
он выдачи багажа и грузовой 
пакгауз.

Улучшены условия работы в 
службах связи и движения.

А. ВЛАСОВ, 
замполит Челябинского 

предприятия.

П ролетарии всех стран, соединяйтесь!
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Слова не расходятся с делом 
ГОДОВОЙ ЕСТЬ-РАПОРТУЮТ УКТУСЦЫ

КоллектХ“ второго 
Свердловского объ
единенного пред
приятия, развернув 
соццалистич е с к о е 
соревнование за до

ЛИСТКИ календаря су
хо и бесстрастно ве
дут счет дням, меся

цам. Для людей каждый из 
них заполнен заботами, ра
достями, большими и ма
ленькими событиями. Но 
главное — это обычные ра
бочие будни. У дня-труже
ника свое задание, которое 
он диктует: сегодня пред
стоит столько-то сделать 
рейсов, перевезти пасса
жиров, отремонтировать 
самолетов. Цифры — не
мые свидетели наших успе
хов и промахов, и к ним 
мы относимся отнюдь не 
беспристрастно. Мы на
учились влиять на них, под
чинять время, а иногда и 
обгонять его. Курганские 
авиаторы, например, в ию
ле выполнили годовой план 
авиахимических работ, в 
октябре его завершили все 
экипажи управления, помо
гавшие земледельцам.

К 25 ноября управление 
выполнило годовой план 
по прибыли.

Декабрь замыкает круг 
^ода, подводит итог, наме
чает задачи на будущее. 
Сегодня мы уже можем 
говорить, каким будет для 
уральцев новый, четвертый 
год пятилетки. Производст- 
им тхаммвав. лаиаави 

Бригада, которой руководит Герман Холкин, 
работает по обслуживанию двигателей ИЛ-18 в 
аэропорту Кольцово.

Герман Холкин — отличный организатор, 
ударник коммунистического тру|да.

стойную встречу 
100-летия со дня 
рождения В. И. Ле
нина, досрочно вы
полнил социалисти
ческие обязатель

зенный план после утверж
дения министерством при- 
обратает конкретность, ста
новится программой дей
ствия. Авиаторам управле
ния предстоит перевезти в 
будущем году более трех 
миллионов пассажиров, 79 
тыс. тонн груза, обрабо
тать 2130 тыс. гектаров 
сельскохозяйственных зе
мель. В плане предусмат

Рубежи нового года
ривается увеличение по 
сравнению с нынешним го
дом на 10—13 процентов 
объемов по основным по
казателям. Пассажирообо- 
рот должен быть равен 
2880 тысячам пассажиро- 
километров, приведенные 
часы — 126 тысячам. Вы
ручку нам нужно довести 
до 77,5 млн. рублей, при
быль до 26 млн. рублей.

Уже первый взгляд на 

ства, принятые на 
1968 год.

Годовой план вы
полнен к 5 декаб
ря — Дню Консти
туции СССР, — по

цифры свидетельствует, 
что план 1969 года более 
напряженный. Он заставит 
авиационные коллективы 
вести активный поиск пу
тей выполнения производ
ственных заданий. В пред
приятиях разрабатываются 
практические мероприятия 
по выявлению и использо
ванию резервов, повыше
нию эффективности про

изводства. Рост объемов 
потребует более четкой, 
слаженной работы всех 
звеньев нашего управле
ния.

Мы предполагаем в бу
дущем году открыть семь 
новых воздушных линий. 
На самолетах ИЛ-18 будут 
выполняться рейсы Сверд
ловск — Киров — Моск
ва, Свердловск — Киров — 
Ленинград, на АН-24 —
Магнитогорск — Горький, 
Свердловск — Ижевск — 
Горький, Киров — Мине
ральные Воды — Адлер, 
Киров — Симферополь, 
Пермь — Свердловск — 
Омск — Новосибирск. Уве
личится частота движения 
из Челябинска на Киев и 
Алма-Ату, из Свердловска 
на Хабаровск и Симферо
поль. Кроме того, намеча
ется посадка самолетов 
других управлений в ураль
ских аэропо'ртах Магнито
горске, Кирове, Перми.

иввивми звквкавпк иишж ямкемом жвнш

«НИЧЕГО СТРАШНОГО»
Ил-14, летевший из 

Игарки, заходил на по
садку в Норильске. При
бор показал:. правое шас
си заклинило.

Самолет сделал не
сколько кругов над аэро
портом, но экипажу не 
удалось исправить по

ЛАУРЕАТЫ ВДНХ
Четыре бронзовые медали ВДНХ — таков итог 

участия рационализаторов Ленинградского предпри
ятия во Всесоюзной выставке .технического творче
ства молодежи «Пятилетке—мастерство и поиск 
молодых», посвященной 50-летию Ленинского комсо
мола.

всем показателям. 
Так, по пассажиро- 
обороту план вы
полнен на 102,2 про
цента, по налету

Около двадцати линий мы 
откроем в аэропортах ме
стных сообщений.

Одной из важных мер, 
способствующих увеличе
нию пассажирооборота и 
выручки, явится широкое 
применение неограничен
ной продажи билетов в 
аэропортах МВЛ пассажи
рам, отправляющимся за 
пределы области.

Большие задачи стоят 
перед коллективами 
авиационно - те х н и- 

ческих баз. Ведь реаль
ность будущего плана во 
многом основывается на 
повышении коммерческой 
загрузки и эффективном 
использовании самолето
моторного парка. Мы на
мерены значительно увели
чить налет часов на само
леты И Л-18 и АН-24. Ра
ботники АТБ взяли обя
зательство поднять исправ
ность газотурбинных само
летов на пять процентов, а 
поршневых и вертолетов— 
на два сверх установленных 
министерством нормативов. 
Благодаря сокращению 
простоя машин, находя
щихся на профилактиче
ском обслуживании в А1Б, 
на пять дней, высвобэдится 
в общей сложности около 
десяти самолетов ИЛ-18 и 
двух АН-24. А это немалое 
подспорье в работе, осо-

вреждение. Тогда на по
садочной полосе появи
лась автомашина. Масло- 
воз, накрытый чехлами, 
вырулил так, чтобы на 
него лег правой пло
скостью приземляющийся 
самолет. Расчет был вер
ным.

приведенных ча
сов — на 106,4 по 
выручке — на 101,8 
и по прибыли — на 
153,9 процента.

бенно в летнюю навигацию. 
Здесь нам существенную 
помощь окажет внедрение 
сетевых графиков трудоем
ких регламентов на раз
личных типах самолетов и 
выполнение мероприятий 
плана НОТ, разработанно
го управлением на 1969 
год.

Разумеется, должное ме
сто в плане мы отводим 
качественной стороне его 
выполнения — обеспече
нию безопасности полетов.

В НОВОМ году, как и в 
этом, мы будем мно
го строить. На капи

тальное строительство на
шему управлению выделено 
4,9 миллиона рублей, из них 
на жилищное строительство 
около 700 тысяч рублей. 
Министерство пообещало 
выделить дополнительные 
средства на 70-квартирный 
дом в Кольцово, с тем 
расчетом, что его строи
тельство будет завершено 
в 1969 году. В четвертом 
году пятилетки будут сда
ны в эксплуатацию аэро
вокзалы в Кирове и Маг
нитогорске. Но темпы, ка
кими ведется строительст
во в предприятиях, нас не 
удовлетворяют. Вероятно, 
нам придется искать бо
лее рациональные пути ре
шения проблем строитель
ства.

Мы понимаем, что план 
1969 года будет для ураль
цев нелегким, но благода
ря усилиям коллективов 
предприятий, развертыва
нию социалистического со
ревнования за коммуни
стический труд авиаторы с 
задачами справятся.

Н. СИДОРЕНКО, 
начальник управления.

НОВОСТИ
Вот кто «примашинил» 

самолет: диспетчер слепой 
посадки Ф. Александров, 
диспетчер старта В, Сен
кевич, инженер В. Вас- 
нюк, командир корабля 
красноярец Сучков, «про
раб» необычайной опера
ции В. Сидоров и, конеч
но, шофер Л. Дорохов.

— Не мы придумали. 
В истории авиации это 
было. Так что ничего 
страшного, — сказал 
кто-то из них пассажирам 
и встречающим.

Филимон ПАИ ВИН — 
один из ветеранов- 
авиаторов Свердлов
ска. Он работает в 
Кольцово уже более 20 
лет. Ф. Пайвин — удар
ник коммунистического 
труда.

В морозные
дни

День и ночь в эти 
40-градусные морозы 
трудятся авиатехники 
авиационно - техниче
ской базы Кольцово, 
сотрудники службы 
связи, аэродромной и 
других.

— Сегодня Кольцо
во принимает, — ска
зали синоптики 8 де
кабря. — Был туман, 
а сейчас видимость не
плохая.

Самолеты отправля
ются во многие города, 
в частности, в столицу 
нашей Родины Москву.

В жгучие морозы в 
Свердловск прилетают 
и улетают самолеты.

— Сегодня коман
дир АН-24 Михайлов 
повел лайнер на Киров. 
Серебристый ИЛ-18, 
где командиром Клоч
ков, взял курс на юг, 
на Симферополь. А 
АН-24, где командиром 
Куварзин, отправился 
в рейс по курсу Сверд
ловск—Челябинск — 
Магнитогорск, — со
общил нашему коррес
понденту дежурный по
мощник начальника 
аэропорта Калинин.



ТЕКУЧЕСТЬ КАДРОВ — БОЛЕЗНЬ ХРО
НИЧЕСКАЯ, ГОВОРЯТ НЕКОТОРЫЕ УЧА
СТНИКИ НАШЕЙ дискуссии.

НЕТ, ИЗЛЕЧИМАЯ, — ОТВЕЧАЕТ НА
ЧАЛЬНИК ОТДЕЛА КАДРОВ УрУ ГА И. В. 
РОГОЖКИН. КТО ЖЕ ПРАВ?

НЕСКОЛЬКО месяцев на страницах на
шей газеты проходила дискуссия, нача
ло которой положила корреспонденция 

«Ты увольняешься. Почему?»
Настала пора, взвесив все «за» и «против», 

попытаться проанализировать общее положение 
с текучестью кадров в Уральском управлении.

Сначала предоставим слово некоторым уча
стникам нашей импровизированной встречи за 
круглым столом.

С. КНЯЗЕВ, инспектор отдела кадров Ижев
ского предприятия:

—■ Где же пути к уменьшению текучести кадров? 
Разумеется, решение вопроса о выплате работни
кам подразделения районного коэффициента явля
ется основной задачей. Не последнюю роль должна 
играть и воспитательная работа с личным соста
вом.

Н. ВЕТЛУГИН, начальник отдела кадров 
1-го Свердловского авиапредприятия:

До сих пор еще продолжает оставаться мо
тивом увольнения с работы, неудовлетворенность 
условиями труда. За последние гсды сделано очень 
много по оборудованию рабочих мест, улучшению 
освещенности, обеспечению инструментами и ма
териалами, снабжению спецодеждой, оборудованию 
раздевалок, душевых и т. д.

Хорошо поставлена работа по улучшению усло
вий труда в АТБ. Там нет увольнений по этим 
мотивам.

А. НЕЛЮБИН, старший инспектор по кад
рам Кировского предприятия:

— Мотивы увольнений различны. Например, в 
'прошлом году 30 процентов от общего количества 
увольняющихся назвали причиной ухода неудовлет
воренность условиями труда, 27 процентов — от
сутствие перспективы в получении квартиры, 20 
процентов — неудовлетворенность заработной пла
той и т. д.

И. МАШКИВСКИИ, начальник АТБ Перм
ского предприятия:

— Молодые специалисты, поступающие к нам 
после окончания училищ, в большинстве своем ос
таются работать на предприятии. Из 22 инженеров, 
прибывших в АТБ, за последние 8 лет уволился 
только один.

Суть закрепления кадров, по-моему, состоит в 
том, чтобы каждый работник видел перспективы 
своей дальнейшей работы. У нас они есть. Преж
де всего — это перспектива перехода на новую 
авиационную технику.

Было время, когда переходу на летную работу 
не придавали значения. Более того, наблюдалась

тенденция передавать в летные подразделения 
тех, кто не сумел зарекомендовать себя на земле.

Попробуем из всего множества при
чин, которые служат мотивом для уволь
нения, выделить главные, т. е. наиболее 

типичные. Таких три: неудовлетворенность ус
ловиями труда, отсутствие жилья, неудовлетво
ренность заработной платой. Если последнюю 
проблему нам разрешить довольно сложно, то 
две первые находятся в компетенции командо
вания предприятия. Вы не согласны? Ваше пра
во. Но не спешите с выводами.

ПИМ
...Авиатехник принес заявление об увольне

нии по собственному желанию.
— Не нравится работа?
— Работу свою люблю.
— Почему уходите?
— Мерзнуть надоело.
Очень простая истина. Она упирается в от

сутствие на линейках наших аэродромов тех
нических домиков и тепляков.

Нельзя сказать, что и того и другого совсем 
нет в природе. Есть, например, два тепляка 
для ЛИ-2 в Кирове, один для вертолетов в Ук- 
тусе... Вас не смущает это «обилие»?

Теперь о технических домиках. Неужели ко
мандир Свердловского предприятия т. Збыков- 
ский считает, что авиатехники, обслуживающие 
на морозе базовые и транзитные самолеты 
ИЛ-18 и ТУ-104, получают дополнительное 
удовольствие от небольшой (метров этак на 
§00—500) прогулочки от самолета до теплуш
ки?

Вывод один. Кольцовскому предприятию не 
по карману построить еще два-три технических 
домика и улучшить условия труда технического 
состава. Остается «верное» средство:

— Надоело мерзнуть — иду увольняться.
Это только одна из объективных причин 

увольнений. Одна из десятка подобных субъек
тивных объективностей. Это только один из ру
чейков, который несет свои воды в море теку
чести кадров.
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g «...как можно осто- иую работу большого = 
Е рожнее и терпеливее количества людей в g 
= испытывать и распозна- рамках советской орга- Е 
= вать настоящих органи- низации. Только таких = 
Е заторов, людей с трез- людей, после десяти- g 
двым умом и с практиче- кратного испытания, на-g 
§ской сметкой, людей, до, двигая их от про-Е 
Е соединяющих предан- стейших задач к труд- = 
Е ность социализму с нейшим, выдвигать на д 
g уменьем без шума (и ответственные посты ру- = 
Ё вопреки суматохе и ководителей народного Е 
Е шуму) налаживать креп- труда...».
g кую и дружную совмест- В. И. ЛЕНИН, g

iminiiiiiiiiiuiuniiiiiiu, тишишшптппшшшш
Жилищный вопрос. Самый жгучий. Не каж

дое предприятие может позволить себе строи
тельство дома, остается одно — вступить в ко
оператив. Но почему в нашем управлении ко
оперативного строительства жилья практически 
нет?

Вероятно, разъяснительная работа со сторо
ны командования предприятий ведется недо
статочно убедительно, отсутствуем личная ини
циатива. Как результат, на стой ложится оче
редное заявление: «по собственному желанию».

Перспектива роста. Для каждого молодого 
специалиста это своеобразный моральный сти
мул. А если его нет?

Вот один пример. В АТБ Кольцово на долж
ностях инженеров работает 12 человек, не име
ющих среднего и специального образования. За 
плечами у этих людей 5—7 классов школы и... 
огромный опыт практической раб>йы в авиации. 
Второго у них не отнимешь — .юди они бы
валые.

Но как себя чувствует молодой дипломиро
ванный специалист под началом инженера- 
практика? Мягко выражаясь, подающему на
дежды молодому специалисту временами бывает 
не по себе. Поэтому вновь: «прошу уволить по 
собственному желанию...»

Вы, читатель, даже не представляете себе, 
какая редкость в нашем управлении молодой 
(до 25—28 лет) начальник или руководитель 
службы, отдела, смены и т. д. Статистика убеж
дает в этом и заставляет подумать о правиль
ности такого сверхосторожного подхода к мо
лодежи.

НА ВОПРОС, считает ли начальник от
дела кадров управления И. В. Рогож
кин текучесть кадров хронической бо

лезнью, он ответил категорическим «нет». Я 
согласился с ним, потому что документы и ста
тистические данные убеждали: болезнь изле
чима.

В. ГУРИН.

ПЛЮСЫ И МИНУСЫ СОРЕВНОВАНИЯ
В СОЦИАЛИСТИЧЕ

СКОМ СОРЕВНОВА
НИИ ЗА ДОСТОЙНУЮ 
ВСТРЕЧУ 100-ЛЕТИЯ 
СО ДНЯ РОЖДЕНИЯ 
В. И. ЛЕНИНА КОЛ
ЛЕКТИВ РЕМПРЕД
ПРИЯТИЯ НЕОДНО
КРАТНО ЗАВОЕВЫ
ВАЛ ВЫСОКИЕ МЕСТА 
В МАСШТАБАХ ГОРО
ДА, РАЙОНА И УРАЛЬ
СКОГО ТЕРКОМА 
ПРОФСОЮЗА АВИА
РАБОТНИКОВ.

В настоящее время на 
ремпредприятии звание 
коллектива коммунисти
ческого труда присвоено 

Восемь лет работает в Кольцовском аэропорту 
Василий Ануфриев. ,

За отличные показатели в труде он награжден 
знаком «Отличник Аэрофлота» и почетной грамо
той ЦК ВЛКСМ.

цеху № 2, участкам уз
ловой и окончательной 
сборки, участку Р-5 и 
участку цилиндрово-пор
шневой группы.

Но несмотря на разъ
яснительную работу, про
водимую заводским и 
цеховыми профсоюзными 
комитетами, направлен
ную на развитие этого 
вида соревнования, долж
ных результатов не полу
чено.

Со стороны партийной 
организации завода и 
партгрупп действенной 
помощи в этом вопросе до 
сих пор нет, много фор
мализма проявляют и ру-

ководители цехов и отде
лов.

Комсомол предприятия 
в организации и проведе
нии соревнования в 
честь столетнего юбилея 
В. И. Ленина мог бы сде
лать значительно больше, 
чем сделал.

НЕЛЕТНАЯ ПОГОДА
На сегодняшние сутки С помощью радиопере- 

метеорологи передали дающих устройств поддер- 
опять неважную сводку: живается непрерывная 
снег, низкая облачность, связь с экипажем самоле- 
сильный боковой ветер, та.
Постоянно потрескиваю- Тепло и уютно в фур- 
щее от различных помех гоне специально оборудо- 
шипение в динамике пре- ванной передвижной авто- 
рвал спокойный голос: «Я лаборатории ПАЛ-1. Пульт 
борт 179, разрешите посад- с авиационными прибора- 
ку». — Это московский ми, выпрямительные уст- 
рейс. Через несколько ми- ройства, приемники, пере- 
нут гигантское сигарооб- датчики — вся эта масса 
разное тело лайнера мяг- контрольной навигацион- 
ко коснулось бетонной по- ной аппаратуры предназна- 
лосы. чена для настройки поса-

В «нелетную» погоду бы- дочных глиссадного и кур- 
вает тяжелее посадить ма- сового радиомаяков, кото- 
шину на полосу, чем в рые обеспечивают вывод 
ночном рейсе. Правильная самолета на полосу при 
и плавная посадка во мно- посадке.
гом зависит от умения и В этом царстве электро
опыта пилота. И не обой- ники хозяйничают техники 
тись здесь без помощи Сергей Хоробрых и Алек- 
службы радиосвязи и ра- сей Жолобов. Два года на
дионавигации. Сейчас на зад Сергей закончил Ом- 
вооружение Гражданского ское училище специальных 
воздушного флота прихо- служб Гражданской авиа
дит самая совершенная на- ции и по направле- 
вигационная техника еле- нию приехал в свердлов- 
пой посадки самолетов. ский аэропорт Кольцово.

Недостаточное участие 
в проведении соревнова
ния приняла и профсоюз
ная организация ремпред
приятия.

Завком и цехкомы не 
смогли добиться ежеме
сячного подведения ито
гов соревнования, не все
гда своевременно оформ
ляли цеховые Доски поче
та. Месткому нужна по
мощь со стороны админи
страции -предприятия. 
Вообще, оформление на
глядной агитации в усло

виях предприятия — воп
рос весьма сложный, но 
рано или поздно его нуж
но обязательно решать.

Не было заведено 
должного учета соревную
щихся. Комиссия по про
изводственно - массо вой 
работе не оказывала до
статочной помощи цехам 
в выполнении принятых 
обязательств.

И. ПЕТРОВ.

БУДИН
А Алексей закончил Рыль
ское авиатехническое учи
лище. Интересная работа 
по-настоящему увлекла ре
бят. Молодые специалисты 
не останавливаются на до
стигнутом. Нынче Сергей и 
Алексей поступили на 1 
курс радиотехнического 
факультета Уральского по
литехнического института.

— Активные комсомоль
цы, отлично знают свою 
службу, — так отзывается 
о них начальник службы 
связи т. Хворостов. К юби
лею ВЛКСМ комсомоль
ской организации службы 
связи, где комсоргом 
Алексей Жолобов, при
своено высокое звание 
коллектива имени пятиде
сятилетия Ленинского ком
сомола,

Л. БАРАНОВ.

«Гражданская 
авиация»—

каждому
Журнал «Граждан

ская авиация» давно по
любился авиаработни-I 
нам, стал популярным и- 
среди пассажиров. Год 
от года растет тираж, 
улучшается содержание 
журнала. Будучи цент
ральным органом печати 
Аэрофлота, он способст
вует производственной 
деятельности граждан
ской авиации, передает 
опыт лучших предприя
тий и передовиков.

В связи с общенарод
ной подготовкой к 100- 
летию со дня рождения 
В. И. Ленина на страни
цах журнала будут пуб
ликоваться разнообраз
ные материалы, посвя
щенные жизни и дея
тельности великого вож
дя.

Своевременно подпи
шитесь на журнал 
«Гражданская авиация». 
Подписка производится с 
любого месяца и на лю
бой срок. Стоимость од
ного экземпляра — 
30 коп.



(Продолжение) По Аэрофлоту
В Московскую авиацион

ную школу Федор Кононен
ко приехал небезызвестным 
человеком. Многие газеты 
писали о его смелом побе
ге. В два месяца постигну
ты премудрости летной на
уки, и выпускники, получив 
звание красного военного 
летчика, отправились на 
фронт. Федор возвращался 
в 41-й авиационный полк, 
куда был зачислен раньше, 
на неуклюжем, похожем на 
огромную стрекозу, знако
мом ему самолете «Вуа
зен», который в шутку на
зывали «летающим прово
лочным заграждением».

Лето 1919 года было 
для молодой Республики 
Советов особенно жарким. 
Деникин рвался к Москве, 
конница Мамонтова прод
вигалась к Воронежу. Бой
цам Красной^Армии помо
гала сдерживать натиск бе
логвардейцев авиация. Лет
чики совершали разведыва
тельные полеты, бомбили 
скопление вражеских войск, 
обозы. Не один раз в день 
поднимал Кононенко в не
бо свой самолет, на лобо
вой части ^«иолы которого 
огромными красными бук
вами были отчетливо выве
дено: «Смерть Деникину и 
его банде». Обнаружив 
конницу Мамонтова, лет
чики возвращались за пач
ками остроконечных стрел, с 
успехом заменявших бом
бы и поражавших цели на 
большой площади. Конники 
страшно боялись «железно
го дождя», на который не

• * •

КРАСНЫЙ ОРЕЛ
скупились красные лет
чики.

Федора, хотя он и был 
чуть ли не самым молодым 
в авиационном полку, счи-. 
тали способным и отчаян
ным пилотом. Нередко ему 
поручали трудные задания. 
Как-то одному из летчиков 
полка, израсходовавшему 
запас горючего, пришлось 
совершить вынужденную 
посадку в осажденном Во
ронеже. На выручку посла
ли Кононенко. Загрузив
«Вуазен» основательно го
рючим, Федор надеялся
благополучно проскочить 
через расположение белых. 
Однако обстрела он не 

миновал. Заметив самолет, 
белогвардейцы настрои
лись серьезно потрепать 
его. Возвращаться к своим 
-молодой летчик решился 
лишь когда на темном не
босводе холодно замигали 
точечки звезд. Посадка при 
кострах в то время была 
редкостью и свидетельст
вовала о большом мастер
стве летчика.

Жилось авиаторам труд
но, как и всем в армии. 
Располагались вместе с мо
тористами в товарном ва
гоне и, разумеется, ни о 
каком особом летном пай
ке не могло быть и речи.

ЧЕМ ПОВЕСТЬ О БАНКЕТЕ В КАБИНЕТЕ

— Летал я тогда босой,— 
вспоминает Федор Никола
евич Кононенко, — без го
ловного убора, на плечах— 
одно название что рубаха, 
вся в дырах да в заплатах. 
У летчиков — бывших офи
церов царской армии — 
положение было иное, пре
красно одеты, сыты. Но в 
трудное для Красной Ар
мии время немногие остава
лись верны нашему свято
му делу.

В конце декабря 1919 го
да из трех авиационных от
рядов была сформирована 
отдельная авиагруппа под 
командованием М. Строева, 
которую направили в рас
поряжение командующего 
Первой Конной С. М. Бу
денного.' После разгрома 
деникинцев Конармия была 
переброшена на Польский 
фронт. Здесь Кононенко ча
сто получал боевые зада
ния непосредственно от 
Буденного и Ворошилова.

20 июля 1920 навсегда ос
тавило зарубку в памяти 
Федора. В погожий летный 
день с летнабом Митрофа
новым, веселым русоволо
сым парнем, готовился Ко
ноненко к боевому вылету. 
Загрузили кабину летнаба 
бомбами, постарались взять 
их побольше. При разворо

те на высоте 1000 метров са
молет, теряя скорость, 
свалился в штопор. Бомбы 
переместились в переднюю 
часть кабины, мешали уп
равлять самолетом. Федор 
попытался вывести машину 
из штопора. Безрезультат
но. Самолет врезался в 
землю. Горящим бензином 
обдало летчиков. Митрофа
нов погиб, а Федора отбро
сило на несколько метров 
от самолета. Пришел в соз
нание когда огонь подоб
рался к кабине и начали 
рваться бомбы. Превозмо
гая боль, Федор отползал 
&се дальше от самолета. 
Горела одежда, непослуш
ными, обожженными паль
цами срывал ее с себя. Не
мало трудов стоило вы

браться на дорогу, ведущую 
в Бердичев. Летчика отпра
вили в госпиталь с тяжелы
ми ожогами лица, рук, спи
ны.

Потянулись долгие дни 
выздоровления. Врачи опа
сались за жизнь Федора. 
Его можно сказать, выходи
ла, поставила на ноги, дала 
возможность вернуться к 
любимому делу жена, ко
торая вместе с ним прошла 
дорогами войны, делила все 
тяготы нелегкой фронтовой 
жизни.

I/ÏPO1I, 
с которых 
С Ж О Win

Denafnb 
жизнь
Впоследствии в статье 

«Авиация Первой Конной — 
Армии» гвардии генерал- 
майор авиации М. Строев 
писал: «...при „ штурмовках 
особенно отличался летчик 
Кононенко, молодой, но 
уже видавший виды авиа
тор. Однажды он отправил
ся в разведывательный по
лет на перегруженном бом
бами дряхлом самолете 
«Српвич». Встретив над рас
положением конницы два 
самолета противника, сме
ло пошел в атаку и обратил 
неприятельских летчиков в 
бегство.

Реввоенносовет высоко 
оценил боевую деятель
ность Федора Кононенко, 
наградив его орденом Крас
ного Знамени. Его отвага; 
безграничная преданность 
Советской власти будут 
служить примером для на
шей молодежи».

Н. КИСЛИЦЫН.

«Внутри кабины чув
ствуется запах гари»,— 
записал .экипаж АН-24, 
вернувшийся в Ашха
бад. Работники АТБ ос
мотрели самолет, отдель
ные агрегаты заменили, 
устранили дефекты.

Но на следующий 
день, уже другой эки
паж, вновь оставил ана
логичную запись. Сно
ва до глубокой ночи 
простукивали и придир
чиво, узел за узлом про
веряли авиатехники. 
Опять заменили кое-ка- 
ние агрегаты.

ЭКЗАМЕН
НА МУЖЕСТВО

Опробовать самолет в 
воздухе вылетел эки
паж, в составе команди
ра корабля В. В. Жука, 
проверяющего на борту 
командира И. Н. Мерку
лова, бортмеханика 
Б. Атаева и штурмана 
В. А. Урецкого. Сделали 
один круг над столицей, 
второй... Вдруг пилоты 
поняли: отказал левый 
двигатель. Что-то случи
лось внутри него. Тут 
же зафлюгировали и 
пошли на посадку. В 
это время загорелась 
лампочка: «Пожар ле
вого двигателя!» Никто 
не растерялся. В тот же 
миг была включена си-

По-разному работают 
люди, у иного весь день 
проходит в борьбе: до обе
да борется с голодом, пос
ле обеда — со сном. А уж 
если к вечеру подвернется 
собрание — до конца его 
интенсивно дремлет в 
кулак.

Главбух Магнитогор
ского аэропорта Але
ксандр Павлович Душин 
не таков. Наоборот, ши
рокой души человек. Он— 
сама бодрость, энергия. 
Каждодневно работал над 
собой. Ничего не жалел. 
Для других —■ жалел. 
Для себя — никогда! Как 
в феврале сего года за
брался в кресло главно
го, — так и за дела. Нет, 
не сальдо-бульдо, дебет- 
кредит сводить — это не 
совсем его призвание. 
Маленькое хобби Души
на — заводить мотор гру
зовичка (чуткою рукой 
шофера, конечно) — и за 
продуктами - фруктами. 
Бывало, с черного крыль
ца ему давали-Подавали к 
тому ж и красного, и бе
лого винца!

Должность главбуха 
Александру Павловичу ве
сьма нравилась. Себе во 
зло ее не употребляя, смог 
прикинуться казанской 
сиротой. И получить из 
кассы так называемой 
матпомощи и премий око
ло 200 целковых. А чего 
мелчить? — думал глав
ный. — Слава богу и доб
реньким людям, едим чу
жое, носим краденое.

Однажды в предосен
нюю пору конференцию 
мастеров огненной про
фессии — металлургов— 
порешили отметить горя
чим возлиянием. Кто пер
вый дерзнул инициати
вой — начальник аэро
порта Валентин Андре
евич Адищев или его 
главный бухгалтер, — 
точно историками не уста
новлено. Только прямо в 
кабинете начальника по 
его распоряжению, словно 
по мановению чародея, по
явилась импровизирован
ная скатерть-самобранка, 
а на ней питие и яства.

Роль тамады-сервиров- 
щика, ( проявив недюжин
ные способности гурмана, 
взял на себя начальник 
«службы снабжения», про
стите, перевозок, А. Г. 
Безеиков. Говорят, были

ФЕЛЬЕТОН

сказаны ясные, 
слова:

понятные

работницы столовой Мор
гуновой. Позже примкнул 
к пирушке Адищев с 
другом, который предпо-

крыльях, вылетели из 
Аэрофлота — один сме
щен с поста начальника, 
второй уволен. Зато ими 
заинтересовались работ
ники следственных орга
нов.

Магнитогорская быль—
в

бителей банкетов за госу
дарственный счет были и 
услужливый бывший на
чальник службы перево
зок, и калькулятор столо
вой Моргунова, которая
любезно предоставила

не сказка, не ложь, да

ГЛАВ

Начальник принимает? Принимает... Но к нему нельзя.

— За дело, товарищи!
Товарищи не заставили 

себя ждать. На даровщин
ку и уксус сладок! А тут 
колбаса, помидоры, конь
яки, шампанского десять 
«огнетушителей». Вино 
лилось рекой. Сосед пот
чевал соседа. Банкет удал
ся, был королевским.

Пили, ели, веселились... 
Как водится, подсчита
ли — прослезились. И 
вышло: нет повести пе
чальнее на свете, чем по
весть о банкете в кабине
те! Да вспомнили афоризм 
незабвенного К. Пруткова. 
«Если хочешь быть по
коен, не принимай горя 
И неприятностей на свой 
счет, но всегда относи их 
на казенный». Что на
чальник аэропорта и глав
бух и сделали — счет- 
фактуру на 400 рублей 
оплатили за якобы отпу
щенное бортпитание пас
сажирам! Казенные день
ги оказались за бортом

чел остаться неизвест
ным...

Финал магнитогорских 
махинаций и банкетов Ду
шина при содействии Ади- 
щева почти как две капли 
воды похож на деяния пер
мских «фокусников» бух
галтеров — ущерб госу
дарству равен 1109 руб
лям с гаком в 98 копеек! 
Душин и Адищев, как на

ней намек... Это грозное 
предупреждение не толь
ко казнокрадам, жуликам, 
но и тем, кто им потвор
ствует. Немалая вина и 
работников ■'бухгалтерии. 
Особенно бухгалтеров аэ
ропорта, которые выписы
вали премиальные деньги 
«помощи» Душину, и бух
галтера столовой Ивано
вой... Пособниками лю-

свои хоромы для второго 
бесплатного банкета.

Философия этих участ
ников хищений не хитра, 
стара как мир, филосо
фия обывателя-мещанина: 
как же против начальст
ва идти? Все равно,, де
скать, что плевать против 
ветра или пытаться пой
мать тигра за хвост! И 
думается, пособники от
делались легким испугом. 
Трусость и нечестность 
еще никогда не стояли на 
охране народного добра. 
Прямота одного из ком
мунистов, сигнал в парт
бюро помогли поймать за 
руку расхитителей казны. 
А иначе — жди в этом 
аэропорту третьего бан
кета-пирушки? С купече
ским, с гусарским разма
хом?

...Досадно, когда ваш 
сосед по работе дремлет в 
кулак. Грустно, если 
«энергичен и бодр», как 
бывший главбух Душин. 
Нет повести печальнее 
на свете...

Ю. ГЕНДЕРТ.
4 Рис. В. КОРЧЕВ- 

СКОГО, авиатехника.

стема пожаротушения.
И вот уже АН-24 кос

нулся земли, вернее бе
тонированной полосы. 
«Посадка произведе
на...» Но вместо вздоха 
облегчения лица всех 
членов экипажа вновь 
стали напряженными. 
Пожар двигателя! Такой 
сигнал последовал вто
рично. «Включить ава
рийную систему!» — 
прозвучала команда 
старшего.

— Есть включить! — 
мгновенно отреагировал 
Б. Атаев.

Вскоре загорание бы
ло ликвидировано. По
мощи пожарных машин 
не потребовалось.
• Комиссия, проверяв
шая причины происшест-
вия, констатировала
«производстве н н ы й 
брак» и отметила исклю
чительную выдержку и 
отличную четкость дей
ствий экипажа коман
дира В. В. Жука в по
лете.

По Аэрофлоту

кассы, свои лежат,
кармана не жгут.

Банкет с королевским 
размахом столь понравил
ся, что инициативная груп
па его повторила на дому

«Приказ остался
на бумаге»

На критическое выступление газеты «Авиа
тор Урала» № 43 от 20 ноября 1968 года по 
материалу «Приказ остался на бумаге», коман
дир Свердловского объединенного авиаподраз
деления П. П. Збыковский сообщает, что ука
занные факты действительно были. В настоя
щее время на спортбазе профкома Свердлов
ского авиаподразделения ймеется весь спортив
ный инвентарь, необходимый для занятий с лет
но-подъемным составом. Намечено приобрести 
батут и лопинг.

Ввод в эксплуатацию котельной на газовом 
топливе и улучшение работы системы отопле-

ния позволит пустить душевую при 
ле учебного подразделения.

Летняя спортивная площадка будет 
вана на новом строящемся стадионе, 
на работа с командно-руководящим 
по вопросу о личном участии в 
по физической подготовке и усилении

спортза-

оборудо- 
Проведе- 
составом 
занятиях 
контроля

за посещаемостью. Прием зачетов проводится 
согласно приказу МГА № 57 от 30 января 
1967 года инструктором по физкультуре с уча
стием врача летного подразделения.



Твое второе призвание
ПОРАЗИТЕЛЬНО РАЗНООБРАЗИЕ УВЛЕ

ЧЕНИИ ЧЕЛОВЕЧЕСКИХ — МАРКИ, ЗНАЧ
КИ, ЭТИКЕТКИ, НО, ПОЖАЛУЙ, САМЫМ 
РАСПРОСТРАНЕННЫМ УВЛЕЧЕНИЕМ ЯВ
ЛЯЕТСЯ ФОТОГРАФИЯ.

ФОТОЛЮБИТЕЛЬ — ЧАЩЕ ВСЕГО ХУ
ДОЖНИК. ОСТАНОВИВ МГНОВЕНИЕ, КРА
СОТУ, ПОРАЗИВШУЮ ЕГО, ОН ДАРИТ ЕЕ 
ЛЮДЯМ.

СЕГОДНЯ МЫ ПУБЛИКУЕМ ЭТЮДЫ ФО- 
ТОЛЮБИТЕЛЕИ-АВИАТОРОВ И. СВЕТЛА
НОВА И В. БЕЛОЗЕРОВА «МИРНЫЙ ДЕ
САНТ» И «ЗИМНИЕ УЗОРЫ».

ПОЭЗИЯ И НЕБО

ЧТО ТАКОЕ «АЭРОПТ»?
«Открыта подписка на БСЭ (Большая совет

ская энциклопедия). Издание в 30 томах обога
щается новыми справочными материалами» — 
значится в объявлении, которое появилось на 
доске рядом с приказами командира Свердлов
ского объединенного авиаподразделения

Подписчики, безусловно, обогатятся больши
ми знаниями. А вот читатели объявления обо
гащаются новой орфографией. Так, пустячок — 
двух букв не хватает. В конце объявления гово
рится, что подписка проводится в магазине № 21. 
А адрес его: «Аэропт Кольцово» Дивиться за
ставляют кольцовские грамотеи! А может, две 
буквы не пустяк? А может, надо читать объяв
ления перед вывешиванием? А?

К. ЮРЬЕВ.

ТАЙНА
СТАРОГО

ЗАМКА
На полках — сига

реты, папиросы, спич
ки... Рядом — томат
ный сок, яблоки, фрук
товая вода... Райский 
уголок да и только, а 
не буфет в Уктусском 
аэропорту. Оказывает
ся, все это... присни
лось мне. Рассказываю 
о сне соседу по работе. 
Он. выпихивая, как па
ровоз, очередное об
лако дыма из метровой 
трубки (сигарет нет — 
перешел на дымокур- 
ку), буркнул:

— Дурные сны. Не
делю буфет на замке.

И верно, авиапасса
жиры за сигаретами, 
спичками себе, моло
ком для детишек спе
шат чуть не за триде
вять земель в мага
зин или в столо
вую. По морозу в 
35—40 градусов — ух, 
какое удовольствие! 
Бегом бегут, не очень 
нежно поминая руково
дителей аэропорта и 
их родителей до седь
мого колена.

Висит замок и ви
сит. И никто не ре
шится его отпереть, 
словно большие драго
ценности в буфете хра
нятся. Кто нарушит 
это чугунное безмол
вие, какой Шерлок 
Холмс откроет тайну 
старого замка?

Ю. КАРЛОВ.

У известного поэта Ва
силия Каменского связь 
с Уралом была кровная. 
Он родился в каюте паро
хода, шедшего из Перми 
по весенней Каме среди 
плывущих льдин. Детст
во провел на золотых при
исках Уральских гор, по
том долгие годы жил в 
Перми и первые свои 
стихи стал печатать в га
зетах Екатеринбурга.

В душе и поэзии этого 
«ясного ребенка» жила 
удивительная «бесша- 
башь». Сорок лет назад 
он мечтал быть первым 
корреспондентом Земли 
на Луне.

«За то и любил жизнь, 
что она не стояла на ме
сте», — говорил Василий 
Каменский. Наверное, по
тому он и стал на заре 
авиации одним из первых 
русских летчиков, что был 
великим жизнелюбом и 
знал неутомимую жажду 
нового. «Меня, — вспо
минал о том времени Ка
менский, — потянуло к 
крыльям аэроплана, да 
так потянуло, что лишился 
покоя и места на земле. 
Что стихи, романы?... Ави
атор —■ вот человек, до
стойный высоты...».

— П-по-езжай, б-брат, в 
Париж, т-там тебя всему 
научат и, кстати, летать.

* Письма 6 редакцию

Отдохнули на славу
Заводской комитет 

авиаремпредприятия в 
этом году выдал рабочим 
и служащим по социально
му ” страхованию свыше 
тридцати путевок на ку
рорты и в дома отдыха.

★ ★ ★
СПАСИБО

ЗА ПРАКТИКУ
По поручению студен

тов Рижского институ
та инженеров граждан
ской авиации, прошед
ших производственную 
практику на Уктусском 
авиаремзаводе, мы вы
ражаем глубокую бла
годарность руководству 
завода, инженерно-тех
ническим работникам,

Бесплатные санаторные 
путевки получили 14 ра
бочих и 8 инженерно-тех
нических работников. На 
турбазах и в домах отды
ха побывало 18 рабочих и 
4 инженерно-технических 
работника.

За три смены в пионер
ском лагере «Красная гор
ка» побывало более пя
тидесяти детей рабочих и 
служащих ремпредприя
тия.

рабочим за хорошую ор
ганизацию практики, 
сердечное и чуткое от
ношение к студентам.

Н. ЗАЦЕПИН, 
старший группы 

студентов из Риги;
А. КАПУСТИН, 
комсорг группы.

Редактор P. Н. ЛАПИКОВ.
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'• U3 иапорши авиации
А если и р-разобьешься 
вдребезги, то оп-пять же 
в П-париже, а не где-ни
будь в Ж-жмеринке, — 
советовал Каменскому 
«веселый заика», авиатор 
Уточкин.

И вот уже экспресс 
мчит его в Париж, в тог
дашнюю «столицу» авиа
ции. Но летать в Париже 
он не научился. Ему раз
решили лишь «побегать» 
на аэроплане по прослав
ленному аэродрому в Ис- 
силя-Мулино. Для боль
шего нужен был крупный 
аванс. Денег не было, а 
летать хотелось страстно.

«У меня дух захваты
вает, когда слышу гуденье 
летящего аппарата: поче
му — не я, а другой сча
стливец, — писал Камен
ский. — Скорей к цели! 
Гоню в Берлин. Гоню в 
Петербург».

Помогли старые авиа
ционные связи, и Камен
ский наконец-то становит
ся обладателем истрепан
ного в полетах «Блерио». 
Целые дни он проводит в 
Гатчине, неутомимо «го
няя» свой аэроплан по ши
роким полянам аэродро
ма. И однажды он поле
тел. Невысоко. Но это был 
«такой величайший пра
здник моей жизни, — рас
сказывал потом Камен

ский, — такая личная 
победа, что, право, не за
быть этого никогда во 
веки, веков».

Ангары воздухоплава
тельного общества «Ави- 
ата» открывались на 
громадное Мокотовское 
поле. «Целые дни — 
среди аэропланов. В гла
зах — взлетающие аппа
раты. В ушах — музыка 
моторов». Инструктором 
Каменский выбрал Хри
стофора Славоросова, 
прекрасного, смелого лет
чика. И вот настал день 
.экзамена на звание пило
та. Чисто спланировав, 
поэт прежде всего стащил 
со своей потной головы 
авиаторскую каску и с ра
достью хватил ее о землю. 
«Я расцеловал своего учи
теля Славоросова, как го
тов был расцеловать весь 
мир».

Ранней весной 1912 го
да опустело Мокотовское 
поле. Разъехались друзья 
авиаторы. Каменский то
же уложил в ящики части 
своего аэроплана и от
правился в турне по поль
ским городам. Летал в 
Калише, Сосновицах, Пет- 
рокове. Везде громкий ус
пех. Наконец Ченстохов. 
За канатами, огоражива
ющими «аэродром», по 
обыкновению собралось 
множество публики. Поле
ты аэроплана были тогда 
еще в диковинку.

«Блерио» легко взмыл 
в воздух. И вдруг на вы
соте двадцать метров силь
ный поры® ветра опро
кинул белую «стрекозу» и 
бросил вниз. Без чувств, 
с разбитым затылком лет
чика нашли в изломанном 
аэроплане. Местные га

На снимке: один из лучших рационализато
ров АТБ Кольцово бригадир бригады радистов 
Лев Аненков.

зеты поспешили объявить 
его, погибшим. «В статьях 
меня возноси^, до гени
альность. , явнл>ассчиты- 
вая. что я не воскрес
ну», — шутливо вспоми
нал он. Но Каменский вы
жил.

Склонность к изобрета
тельству у 'Василия Ка
менского была явная. За 
несколько JÎeT до «аэрохо
да» он испытывал какие- 
то.модели аэроплана. В 
архиве поэта сохранилось 
письмо. «Ваши модели,— 
писал там известный лет
чик В. А. Лебедев, — 
весьма интересны. Любо
пытно было бы испытать 
модель какой-нибудь но
вой формы, например, 
имеющую крылья в фор
ме треугольника». Стре
ловидное крыло в 1910 
году! Это, действительно, 
любопытно. Строя «аэро
ход», поэт думал приспо
собить его для полезного 
дела — доставки почты 
по воде и снегу. Но глис
сером тогда никто всерьез 
не заинтересовался. Разо
чарованный изобретатель 
забросил свой «аэроход».

«Я вернулся к по
эзии», — писал Камен
ский. А потом началось 
его шумное путешествие 
по России вместе с моло
дым Маяковским и Дави
дом Бурлюком в «экс
прессе футуризма».

«Жизнь бурлила, как 
кипяток... Мы энергично 
работали, ширились в раз
махе, углублялись в ма
стерстве...». Все-таки Ва
силий Каменский прежде 
всего был поэтом!

Г. ЧЕРНЕНКО, 
инженер.

Свердловск, И-20, 
аэропорт Уктус. 
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