
ЖИВИ И КРЕПНИ, ВЛАСТЬ НАРОДА!
э S ДЕКАБРЯ 1936 го

да Чрезвычайный Вось
мой съезд Советов 
СССР утвердил текст 
ныне действующей Кон
ституции СССР. В озна
менование историческо
го событи(ь-.съезд Сове
тов объяви.I 5 декабря 
Днем Конституции СССР, 
днем всенародного 
праздника.

только
@ СРЕДИ депутатов 

местных Советов, из
бранных в марте 1967 
года, 29,6 процента ра
бочих и 31,3 процента 
колхозников. Среди де
путатов — 43 процента 
женщин, 54 процента 
народных избранни
ков — беспартийные.

ФАКТЫ
ф В СОСТАВЕ свыше 

300 тысяч постоянных 
комиссий местных Сове
тов занято более полу
тора миллионов депута
тов и два миллиона ак
тивистов. В целом ак
тив Советов насчитывает 
почти 23 миллиона че
ловек.

9 СОСТАВ КПСС — 
один из характерных 
признаков ее кровных 
связей с народом. В 
своих рядах она объеди
няет более 13 миллионов 
лучших представителей 
рабочего класса, кре
стьянства и интеллиген
ции.

« - - - - - --- . . . . . . . . . . . .  Завтра-День Конституции СССР
Наученье, I

ОТДЫХ
и на труд
В этом году около 520 авиара

ботников на льготных условиях 
лечились в санаториях и на ку-

КОНСТИТУЦИЯ СССР, принятая 5 декабря 1936го
да, законодательно закрепила победу социализма 
в нашей стране: «Вся власть в СССР принадле

жит трудящимся города и деревни в лице Советов де
путатов трудящихся».

В отчетном докладе ЦК КПСС XXIII съезду партии 
отмечалось, что «социалистический демократизм совет
ской государственной системы наилучшим образом во
площен в Советах депутатов трудящихся, которые явля
ются как органами государственной власти, так и самы
ми массовыми общественными организациями нашего 
народа».

День Конституции авиаторы Уральского управления

подарками.встречают достойными трудовыми
Авиаторы Кургана, Перми, Ижевска и 2-го 

ловского предприятия уже перешагнули рубеж 1968
года, досрочно выполнив плановые задания 
показателям.

Сверд-

по основным

мы, советские люди, привыкли, что право на труд, 
отдых, образование — все это гарантирует нам главный 
документ страны — Конституция.

Этот документ лишний раз доказывает 
ленинской мысли, что «Советская власть 
раз демократичнее самой демократической 
республики».

пророчество 
в миллион 

буржуазной

рортах страны, 580 человек 
бывали в домах отдыха, а 290 
туристических базах.

Для оказания материальной

по
ка

по
мощи на проезд к месту лечения 
трудящимся выдано около 500 
рублей из бюджета соцстраха, а 
профсоюзные организации выпла
тили около 18 тысяч рублей. За 
лето 1968 года пионерские лагеря 
посетило около 1500 школьников.

Только на этих примерах можно 
убедиться в той огромной заботе 
о трудящихся, которую проявляет 
наше государство на основе Совет
ской Конституции.

Велики и духовные запросы со
ветских людей. Тысячи уральских 
авиаторов учатся в системе заоч
ного и вечернего обучения, соче
тая работу и учебу. Растет число 
читателей в наших профсоюзных 
библиотеках, участников кружков 
художественной самодеятельно
сти, спортсменов.

50 авиаработников в этом году 
побывали в туристских поездках 
за границу. Уральцы посетили 
ГДР, Польшу, Румынию, Болга
рию, Чехословакию, Югославию, 
Францию, Финляндию, Японию, 
Индию... Ветераны Аэрофлота ис
пользовали в этих поездках право 
бесплатного полета за рубеж на 
самолетах Аэрофлота.

Так на практике уральские авиа
работники пользуются правами 
Советской Конституции — самой 
демократической в мире.

В. КИЗИКОВ, 
председатель Уральского 

теркома профсоюза 
авиаработников.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь/

№ 45 (1691).

ВН^ТОР 4СРЕДА

1968 г.

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

Одна дружная
— «Интернациональ

ная» бригада идет в 
полет! — шутливо го
ворят в аэропорту 
Кольцово про этот кол
лектив. Душа его —

S командир ИЛ-18 Вла- 
g димир Темиркаевич 
| Кашафутдинов. Лет- 
I чик первого класса, он

поg не один год водит
= голубым просторам се-

ребристые лайнеры. 
Давно Кашафутдинов 
подружился с небом. 
Его товарищи по эки
пажу — тоже опытные 
авиаторы. И что приме
чательно, коллектив 
этот и впрямь интерна
циональный, в нем 
представители разных 
национальностей стра-
ны. Сам Владимир Те-

Год издания 
XXVI

семья

яв

миркаевич башкир. 
Второй пилот Влади
мир Михайлович Сун- 
денбан — по отцу ки
таец, ' по матери рус
ский. Штурман Борис 
Васильевич Авраменко 
и бортмеханик Петр 
Федорович Куцевалов 
— украинцы, а бортра
дист Геннадий Никола
евич Репин — русский.

— Экипаж опытный, 
хороший, слетанный, — 
говорит о коллективе 
исполняющий .'обязан

ности командира летно
го коллектива Николай 
Алексеевич Пензин. 
(Кашафутдинов 'посто

янно работает с экипа
жем, всегда служит 
примером для всех. 
Некоторым (экипажам 

порой не нравится ле
тать в одни и те же го
рода. Коллектив Каша- 
футдинова не из «кап
ризных».

У каждого из авиа
торов — своя летная

Советская Конституция основывается на 
принципах социализма: вся власть в стране 
принадлежит трудящимся, все богатства стра
ны представляют собственность народа, все 
равны перед законом, все пользуются рав
ными правами, независимо от национальности.

биография. В. М. Сун-
денбан работал
ИЛ-12, . 
тически : 
товлен, 
технику, 
сильевич

ЯК-12,
на 

теоре
хорошо подго- 
знает отлично 

Борис Ва- 
Авраменко

летал на АН-12, АН-24 
и вот уже три месяца 
на ИЛ-18.

Дружной семьей жи
вут представители раз
ных национальностей. 
Каждый чувствует, что 
плечо друга всегда ря
дом. И отдыхать в эки
паже умеют: семьями 
в кино ходят, на лы
жах, Кашафутдинов и 
Куцевалов настоящие 
спортсмены. Темирка- 
ич — как иногда зовут 
Владимира Темирка- 
евича — участвует зи
мой в лыжных гонках,
а Куцевалов «наш
Куц», говорят в подраз
делении — не только

на лыжах ходит, но 
занимается бегом, лег
кой атлетикой...

И опять — небо. По 
многим трассам летает 
серебристый ИЛ-18, на 
котором трудится дру
жная интербригада. В 
Москву и Ленинград, 
Адлер и Симферополь, 
в Ташкент и Пермь до
ставляют уральцы пас
сажиров и грузы. И все 
рейсы проходят отлич
но —• бригада -работает 
четко. Жалоб от пас
сажиров не бывает.

ИЛ-18 замер в ожй- 
дании пассажиров. По
летное задание получе
но. Снова в путь! Идет 
бригада дружных. Все 
на своих рабочих мес
тах. Через несколько 
минут самолет взмоет 
в небо и возьмет курс 
на Москву. Бригада за 
работой.

Около двух лет работают в Кольцов- 
ском аэропорту техники-связисты Алек
сей Жолобов и Сергей Хоробрых.

Молодые специалисты быстро освои
лись в коллективе и стали мастерами 
своего дела.

На снимке: А, Жолобов и С. Хороб
рых за наладкой аппаратуры.

—« Командир кораб
ля Кашафутдинов! — 
объявляет бортпровод
ница пассажирам.

Хороший командир, 
— хочется добавить,— 
отличный экипаж!

Ю. ГЕНДЕРТ.



л ЛУЖБЫ движения
М Пермского аэро

порта и Кольцов-
I ского. Работа 
11 коммунистов, об- 

щественная и про
изводственная... Их труд
но, конечно, сравнить, но 
мо^но. В данном сравне
нии выигрывает служба 
движения Перми, которой 
руководит Анатолий Пав
лович Артемьев.

И не потому, что рабо
чие места здесь отвечают 
современным эстетиче- 
ским требованиям,' укра
шены пальмами, куплен
ными — где подобное еще 
встретишь? — на преми
альные деньги самих ра
ботников. А потому, что 
по отзывам руководите
лей порта, замполита, ра
ботников служб здесь 
сложился дружный, тру
долюбивый коллектив.

В службе движения 
Пермского аэропорта 
32 человека, в партгруп
пе 20 коммунистов. И в 
партийных делах они так 
же дружны, как в про
изводственных. Почти у 
каждого есть партийное 
поручение — одни вхо
дят в состав парткома, 
другие пропагандисты, 
третьи — члены комитета 
народного контроля.

Собрания проводятся 
здесь регулярно. Повест
ки дня их определяются 
обычно из выступлений 
коммунистов, потом пред
ложения по повестке дня 
следующего собрания об
суждаются на партбюро и 
утверждаются. Одно из 
собраний было посвяще
но безопасности полетов, 
подбору кадров и испол
нительности. Кроме док
ладчика тогда выступило 
еще шесть человек. Раз
говор велся большой и 
серьезный.

Темой последнего со-

Творчество 
молодых

С апреля по сентябрь 
в честь 50-летия ВЛКСМ 
производственно - техни
ческим советом, полит
отделом УрУ ГА, терри
ториальным советом 
ВОИР был объявлен 
смотр-конкурс техниче
ского творчества молоде
жи предприятий Ураль
ского управления граж
данской авиации под де
визом «Пятилетке — мас
терство и поиск моло
дых».

Организационный ко
митет, рассмотрев мате
риалы, представленные 
на смотр-конкурс, счи
тает, что наилучших по
казателей среди подраз
делений управления до
бились молодые новато
ры Пермского объеди
ненного предприятия.

Лучшими новаторами 
признаны пермяки: Ю. 
Шляхов — старший тех
ник лаборатории АТБ, 
М. Мыльников и свар
щик АТБ Н. Хорев.

В. ФИРСОВ.

брания стал вопрос под
готовки служб к осенне- 
зимней навигации. Чув
ствуется, что коммунисты 
в коллективе стали при
мером для других работ
ников. Это и понятно: 
коммунисты — лучшие 
производственники и ак

Коммунист за все в ответе
В партийных организациях

тивисты в подразделении.
Секретарь партийной 

организации Анатолий 
Павлович Артемьев не
многословен, он по-дело
вому рассказывает о ра
боте лучших коммуни
стов — руководителе по
летов М. И. Дремине, ста
рейшем авиаторе, диспет
чере И. И. Кузовлеве и 
других. Служба движения 
в Перми работает четко, 
малейшее нарушение ста
новится предметом обсуж
дения в коллективе. 
«Местная» печать движен
цев живо реагирует на ма
лейшие промахи в работе, 
по-деловому критикует не
радивых. Кроме стенгазе
ты «Движенец» часто вы
ходят боевые «молнии», 
оповещающие о самых по
следних событиях.

Работа партгруппы 
службы, конечно, не ли
шена недостатков, но она 
может быть примером для 
других коллективов. По
хвально, что наряду с 
борьбой за безопасность 
полетов здесь не забыва
ют о воспитании новых 

'коммунистов. Скоро вчле-

Валентина Казанцева 
стала хозяйкой пятого 
океана сравнительно не
давно — 2 года назад.

Этот срок оказался 
для нее достаточным, 
чтобы стать одной из 
лучших бортпроводниц 
Свердловского предприя
тия.

С пользой для
Персонажи Аркадия Рай

кина обладают удивитель
ной способностью: они мо
ментально становятся нари
цательными, а их рассуж
дения — крылатыми сло
вами. Вы помните разгла
гольствования горе-строите
ля о качестве. Там гайку 
не довернул, там краник не 
закрутил. Люди страдают, а 
ему прибыль.

Авиатехников, право, бы
ло бы смешно заподозрить в 
корыстных целях. Здесь па
раллели излишни. Дело не 
в этом. Не однажды прихо
дилось слышать от работни
ков' АТБ выражение райкин- 
ского персонажа, ставшее 
почти азбучным: «Это вам 
«какчество», — если речь 
заходит о летном происше

ствии по вине службы. Оно 
характеризует определенное 
отношение к работе чело
века, допустившего промах, 
если хотите, называет при
чину. В большей части так 
и есть, небрежность, тороп
ливость привели к неприят
ности, то есть она произо
шла из-за того, что кто-то 
по невнимательности «гайку 
не довернул, краник не за
крутил».

Качество технического об
служивания и безопасность 
полетов так взаимосвязаны, 
что между ними можно по
ставить знак равенства. Сни
жено требование к первому 
компоненту равенства, — и 
вы не застрахованы от пред
посылок к летным проис
шествиям. В Кировской

ны КПСС будут прини
мать диспетчера Ю. А. 
Борисова, бывшего воен
ного летчика. Молодой 
диспетчер, благодаря по
мощи товарищей, быстро 
освоил свою работу. Кан
дидатом в члены КПСС 
готовится стать комсомо-

около 150 специалистов, 
коммунистов — 48. Ка
залось бы, большая сила. 
И все же в работе служ
бы движения, к сожале
нию, бывает немало на
рушений. Как на них реа
гируют коммунисты, парт
бюро? Бывают ли ошибки

лец старший диспетчер 
В. Васильчев. Три года 
он работает в службе и за 
это время зарекомендовал 
себя как грамотный спе
циалист, хороший това
рищ.

МНОГИМ из того,'что 
есть удачного в ра
боте коммунистов 
службы движения 
Перми, не могут 
похвалиться их 

коллеги из Кольцово. От
четно-выборное собрание 
проходило в коллективе в 
сентябре. Здесь работает

предметом обсуждения на 
собраниях?

— Бывают, — отвеча
ет бывший секретарь’парт- 
организации Г, Г. Лепе
хин. — По десять орато
ров выступает, шумят 
много...

Безопасность полетов— 
этой теме посвящалось 
не одно собрание. А нару
шения как были, так и 
остались. Шуму много, а 
настоящего дела нет. 
Критики нарушителей в 
стенной печати — не най
дешь.

Безопасность полетов—задача № 1

дела
АТБ, проверяя подготовку 
предприятия к зиме, комис
сия управления отметила не
достаточно высокий уровень 
обслуживания. И как след
ствие из этого, служба не 
может похвалиться особыми 
успехами в обеспечении бе
зопасности полетов. Поэто
му не случайно на одном из 
последних профсоюзных со
браний работники авиаци
онно-технической базы по
пытались трезво взвесить 
причины, которые тормозят 
работу. Это был разговор 
без ссылки и поисков ви
новных за счет других 
служб. Авиатехники прежде 
всего стремились навести 
порядок в собственном до
ме. В этом отношении при
мечательно выступление тех

— Какие поручения у 
коммунистов?

На этот вопрос Г. Г. Ле
пехин вяло перечисляет:

— В период предвыбор
ных кампаний были агита
торы, беседы на разные 
темы проводили. Выделя
ли время на политинфор
мации...

«Признать работу удов
летворительной» — так 
была оценена работа парт
бюро. Но думается, в ду
ше деятельность партбю
ро удовлетворяла не всех 
коммунистов. Собрания 
проводились, взносы со
бирались. И тем не менее 
в деятельности партийной 
организации по-прежнему 
есть серьезные- упуще
ния, которым вряд ли 
можно найти оправдание. 
В газете уже отмечалось, 
что на отчетно-выборное 
собрание службы явилось 
из 48 только 28 комму
нистов, доклад в спешке 
готовил один секретарь. 
Эти и другие факты гово
рят сами за себя.

Итак, две службы. Две 
партийные организации, 
которые работают над од
ними и теми же вопроса
ми, однако результаты их 
усилий, как мы видим, 
различны.

Ю. КАРЛОВ.

ника-бригадира участка тру
доемких регламентов П. С. 
Чернышова.

«На мой взгляд, — гово
рит он, — наша беда в том, 
что не умеем правильно и 
своевременно реагировать 
на упущения в работе. Про
стои самолетов на регла
ментах, качество их обслу
живания зависят от нас, на
сколько сами будем добро
совестны и организованны. 
Много времени' уходит на 
подготовительные работы, в 
ущерб основным.

Арсенал средств борьбы 
за безопасность полетов са
мый разнообразный: это и 
продуманная организация 
труда на рабочих местах, и 
стенная печать, соревнова
ние. К сожалению, ни один 
из них в Кировской АТБ не 
используется в достаточной 
мере.

Остановимся на одном. 
Непонятную позицию, на

1 Курганцы 
I юбилею 
\ Комсомольцы и мо
лодежь Курганского 
авиапредприятия до- 
стойно отметили золо- 

} той юбилей 50-летия 
) Ленинского комсомола. 
1 За успешную работу 
) занесены в Книгу поче- 
( та областной комсо- 
( мольской организации 
( два комсомольско-мо- 
)лодежных экипажа, где 
)командирами самоле- 
\ тов кандидат в члены 
1 КПСС А. Самсонов и 
\ И. Смирнов, а вторы
ми пилотами — комсо- 

{мольцы. ИО. Карпунин 
■ и В. Пикулев.
( Без летных проис
шествий и с хорошим 

(качеством, на 115 про- 
) центов выполнены авиа- 
( химработы. За высо- 
( кие показатели пред- 
( ставлены на Выставку 
)достижений народного 
) хозяйства СООР комсо 
) мольско - молодежные 
\ экипажи: И. Смирнов, 
(В. Пикулев, Н. Фи 
( Липпов, В. Мельников, 
) Ю. Васильев, В. Ко- 
) стюк. Многие комсо- 
} мольцы награждены 
) почетными грамотами.

Особое внимание пар
тийная организация 

) уделяет подбору, рас- 
\становке и воспитанию 
кадров комсомола, ук- 

(реплению партийного 
( ядра в цеховых пер- 
) вичных комсомольских 
) организациях. Так, на 
) пример, в цеховых ор- 
\ ганизациях секретари: 

в аэропорту — член 
КПСС В. Важенин, в 

) летном подразделе
нии — В. Большаков. 
А в новый состав ко- 

) митета комсомола на 
отчетно-выборном соб- 

( рании, которое прохо
дило 20 ноября, избра
но три коммуниста. Се
кретарь комитета ком- 

) сомола — коммунист, 
( командир самолета 
(Г. Соколов.

В. ЗОРИН, 
) заместитель

) командира
} по политчасти.

пример, заняли руководите
ли участков в соревнова
нии. Л-ишняя обуза — ни 
больше, ни меньше. Нет на
глядности, широкой гласно
сти, сравнимости результа
тов соревнования. Конечно, 
это минус в работе проф
союзной организации, но 
без поддержки администра
ции тут не обойтись. В 
стенной газете «Авиатор» 
почти не появлялось мате
риалов, отражающих ход 
соревнования, рассказываю
щих об опыте лучших работ
ников. Кстати, в социали
стических обязательствах 
есть пункт о создании школы 
передового опыта. Пока ре
ально она существует толь
ко на бумаге.

Предложения были выска
заны дельные и несомненно 
могут принести пользу, ес
ли не останутся только 
записями в протоколе.

Н. МАСЛОВА.

Так назывался критический материал, 
который был опубликован 6 ноября в 
42 номере газеты «Авиатор Урала». В 

нем, в частности, говорилось о «странном увле
чении» начальника аэропорта местных воздуш
ных линий Перми Михаила Федоровича Кор- 
дюкова. По его распоряжению в аэропорту был 
закрыт красный уголок, книги, которые нахо
дились в нем, в беспорядке свалены на складе 
ОМС.

“ «Любовь Мает разная»
Как нам сообщил командир предприятия 

В. М. КУЛЕШОВ, факты подтвердились. При
няты меры к устранению недостатков. Библи
отека перевезена и временно находится в ле
нинской комнате аэропорта союзных линий. 
С января в аэропорту МВЛ Перми будет вы
делено помещение, в котором разместится парт
кабинет на общественных началах, здесь же 
обретет постоянную прописку и библиотека.



—   HOT—детище Ленина
Ставка на эффективность

На авиаремпредпри
ятии научной организа
цией труда занимают
ся с 1966 года. В на
стоящее время здесь 
действует шесть твор
ческих бригад, общей 
численностью 19 чело
век.

На 1968 год был 
составлен план по науч
ной организации труда, 
предусматриваю щ и й 
70 мероприятий, кото
рые должны дать ус
ловно-годовой эконо
мии 5 тысяч ру^ей.

Только на >частке 
ремонта редуктора Р-5 
цеха № 2 разработано 
12 мероприятий, 8 из 
них уже внедрено в 
производство.

Так, на участке де
фектации и сборки 
Р-5 освещенность бы
ла явно недостаточной, 
что приводцдо к быст
рому утомлению глаз и 
снижало производи
тельность труда.

Постоянная группа,

Кто виноват?
В ПОСЛЕДНЕЕ вре

мя у нас в Перм
ском подразделе

нии много говорят об эко
номичности, не скупятся 
на лозунги, призывающие

25 июля 1929 года — своеобраз
ная веха в истории развития авиации 
на Урале. В этот день было положе
но начало регулярному воздушному 
сообщению между Москвой и Сверд
ловском. Первым летчиком, освоив
шим трассу, посадившим на раскис

ший Уктусский аэродром самолет, 
был Федор Николаевич Кононенко. 
Человек интересной судьбы, летчик 
ленинского призыва, прошедший пла
мя гражданской и Отечественной 
войн, освоивший воздушные дороги 
Урала и Сибири.

УТРО выдалось на 
редкость тихое, яс
ное. Огненно-ры

жим шаром выкатилось 
солнце, высветило голу
бизной небо, обласкало 
землю. По улицам не
большого железнодорож
ного поселка Роя лениво 
прогуливаются конники, 
на станции застрял эше
лон автоброневого отряда. 
Кое-кого разморило ’ от 
тепла и весеннего терпко
го запаха, сидят на зава
линках переговариваясь, 
прислонившись к пригре
тым, шершавым стенам 
домишек.

Утренняя идиллия об
рывается самым неожи
данным образом. Со сто
роны белых послышался 
шум мотора. А вскоре 
показался сам виновник 
звука, неуклюжий «Вуа
зен», в последнее время 
особенно докучавший 
красноармейцам меткими 
бомбометаниями. Отовсю
ду выскакивали бойцы, на 
улице поднялась беспоря
дочная ружейная пальба. 
Кавалеристы пытались 
сбить самолет, прежде.чем 
он пройдет над ними и 
сбросит свои «гостинцы». 

занимающаяся разра
боткой и внедрением 
планов НОТ цеха в со
ставе мастера участка, 
инженера ОГТ, эконо
миста, бригадира и ра
бочего, предложила 
произвести переплани
ровку, учитывая место
расположение бензино
вых ванн, и тем самым 
увеличить освещенность 
участка и повысить ка
чество дефектации и 
сборки.

Затраты на внедре
ние составили 200 руб 
лей. Производитель
ность труда по сравне
нию с базисным перио
дом повысилась на 1,5 
процента, условно-годо
вая экономия за выче
том затрат составила 
177,6 рубля.

В связи с тем, что 
рабочие места на уча
стке были чрезвычайно 
загромождены и при 
выполнении некоторых 
операций терялось мно
го времени, в третьем 

беречь государственную 
копейку.

И вместе с тем часто 
приходится сталкиваться 
с такими вопиющими фак
тами бесхозяйственности, 
что только диву даешься.

Увидев, что он призем
лился в нескольких кило
метрах от станции, бойцы 
обрадовались, часть из 
них бросилась к коням и 
автомобилям.

Конники мчались лави
ной, стараясь обогнать 
друг друга, каждый горел 
желанием первым захва- 
титй летчика и лихим 
взмахом клинка рассчи
таться с ним. Однако де
ло до рубки не дошло, 
среди кавалеристов был 
командир эскадрона.

— Гони этого гада, — 
приказал он старшему из 
красноармейцев, — на 
станцию, да смотри не 
упусти, а то из тебя дух 
вон. Машину проверим 
тоже там.

Через час конвойные 
доставили летчика на 
станцию. Вокруг сразу же 
собралась толпа любопыт
ных. На их расспросы 
конвойные отвечали, что 
летчика зовут Кононенко, 
дорогой он упорно дока
зывал, будто сел добро
вольно и его машина яко
бы совершенно цела. Ко
нечно, он притворяется. 
Во-первых, в гондоле са
молета найдены бомбы, 

квартале этого года 
здесь произвели пере
планировку рабочих 
мест. Теперь время, за
трачиваемое на ремонт 
редуктора Р-5, сократи
лось на 10 минут, про
изводительность труда 
повысилась на 0,33 про
цента, условно-годовая 
экономия — 39 руб
лей.

За три квартала го
да по плану НОТ внед
рены три мероприятия, 
направленные на улуч
шение условий труда, 
организацию, оборудо
вание и оснастку про
изводства.

Еще один пример. 
Гайки крепления кор
пуса МСХ, корпуса ва
лика привода хвостово
го винта и тройного 
привода отвертывались 
при сборке и разборке 
вручную, что отнимало 
много времени.

После того как здесь 
стали использовать 
пневматические гайко-

Я хочу рассказать, что 
творится на наших сто
янках в аэропорту МВЛ. 
Все в рытвинах и ухабах, 
они представляют собой 
настоящие ловушки для 
самолетов. Можно приве
сти немало примеров, ко
гда самолеты при руле
нии ломали винты, на
долго выходя из строя.

Знают ли об этих «по
рядках» руководители 
аэропорта? Конечно. На
чиная с августа я неодно
кратно приходил к на
чальнику службы В. За- 
ниной, начальнику аэро
порта М. Кордюкову с 
просьбой засыпать злопо
лучные ямы. «Какое ваше 
дело? Нет машин», — 
это все, что можно от них 
услышать.

Приведу пример. 24 ок
тября в скрытую яму по
пала очередная крылатая 
жертва нерадивых руково- 

во-вторых, у летчика круг
лая, откормленная рожа, 
а главное — он нахально 
врет в глаза, будто он 
даже вовсе не летчик.

От возмущения толпа 
перешла к избиению плен
ника. Плохо бы ему при
шлось, если бы не подо
спел командир эскадрона. 
Когда самолет притащи
ли на станцию, летчика за
ставили залезть в кабину 
и запустить мотор. «Если 
не заработает,-значит, мы 
тебя сбили и никакой ты 
не доброволец»,—сказали 
ему. Энергично дернув ру
коятку, Кононенко дал 
газ. Со стоявших сзади 
сорвало фуражки, кавале
ристов, державших «Вуа
зен», медленно поволочи
ло по земле. Опешив, они 
выпустили машину, пока
тившуюся к стене станци
онного сарая. Все загомо
нили: «Держи его, стре
ляй, а то уйдет». Летчик 
торопливо выключил мо
тор и, обозленный, крик
нул конникам:

— Самолеты через сте
ну не прыгают, держите, 
господа, не то я и маши
на расшибемся в лепешку.

Слово «господа» произ

верты, затраты време
ни на разборку и сбор
ку редуктора значи
тельно сократились.

На участке ремонта 
стены помещения, па
нели, потолки находи
лись в неудовлетвори
тельном состоянии. 
Сделали полный ре
монт помещений, а для 

дителей. Причем только 
чудом самолет не встал 
«на нос».

В итоге пришлось вы
зывать два мощных трак
тира. И только с их по
мощью нам удалось 
вызволить самолет из бе
ды. Самое удивительное, 
что данное ЧП ничуть не 
взволновало начальников 
аэропорта и аэродромной 
службы. Они даже не удо
сужились поприсутство
вать при всей этой исто
рии.

Ясно, что при таком 
отношении к делу никто 
не может гарантировать, 
что однажды у нас не 
произойдет серьезное лет
ное происшествие.

Г. починскии,
дежурный по стоянке.
Рис. авиатехника 

В. Корчевского.

вело на кавалеристов впе
чатление разорвавшейся 
бомбы. Выхватывая шаш
ки, они бросились к каби
не самолета. Несколько 
бойцов из автоброневого 
отряда, протолкавшись 
вперед, пробовали удер
жать ретивых рубак. «Мо
тор целый, — доказывали 
они, — парень не врет».

— Стой, товарищи, я 
сам его проверю. Ты не 
рви сразу, — обратился 
он к летчику, — трогай 
потихоньку.

В кабине эскадронный 
заметил бомбы и смекнул, 
что парень мог их сбро
сить, но не сделал этого. 
Хлопнув Кононенко дру
жески по плечу, приказал 
выключить мотор, протя
нул летчику руку.

— Товарищ Кононен
ко, — пророкотал он, — 
поздравляем тебя, пото
му как ты герой, вырвал
ся из когтей белогвардей
ских, чтобы вместе с нами 
защищать дорогую рево
люцию и социализм для 
трудящихся всего мира. А 
теперь пойдем, товарищ, 
расскажешь, как все бы
ло.

Так из пленника Фе
дор Кононенко превра
тился в героя дня. В пе
риод демобилизации ста
рой армии моторист Коно
ненко вернулся к себе до
мой в Бердичев. Город 
был захвачен деникинца
ми, и Федора взяли в ар
мию. На собственной шку
ре пришлось познакомить
ся ему с белогвардейски
ми порядками. Решение 
о бегстве на самолете к 

устранения шума про
извели утолщение сте
ны. За вычетом затрат 
условно-годовая эконо
мия составит - 59,5 руб
ля.

Таким образом, за
траты на внедрение 
разработанных меро
приятий на участке ре
монта редуктора Р-5 
составили 2635,94 руб 
ля. За вычетом затрат 
условно-годовая эконо
мия предполагается в 
350,1 рубля.

СПРАШИВАЙ-ОТВЕЧАЕМ

ИЗ АЭРОПОРТА Байкалово пишут в редакцию Ша- 
. ламов и Панов: «Положена ли доплата радио
операторам там, где нет кассира, а их функ

ции выполняет радиооператор?»
На этот вопрос отвечает- начальник отдела труда 

и зарплаты УрУ ГА Б. Г. Сивашинский.
Радиооператорам аэропортов МВЛ за продажу 

авиабилетов дополнительная плата положена, если 
имеется должность билетного кассира в штатном 
расписании.

Совмещение профессий производится с разре 
шения вышестоящей организации с оплатой в пре
делах 30 процентов оклада по совмещаемой про
фессии. В случае отсутствия в штатах должности 
билетного кассира поощрение производится из 
фонда материального поощрения при условии вы
полнения плана данным аэропортом.

В целях усиления материальной заинтересован
ности радиооператоров аэропортов МВЛ в продаже 
авиабилетов целесообразно начиная с 1969 года 
осуществлять премирование радиооператоров из 
фонда материального поощрения по нормативам в 
зависимости от количества проданных билетов. 
Нормативы и проценты размера премий разраба
тываются непосредственно предприятиями по со
гласованию с профсоюзной организацией.

красным созрело после 
неудачной попытки пере
браться к ним обычным, 
земным путем. Бежать 
собрались вдвоем с мото
ристом Николаем Коио. 
Хотя лететь без подготов
ки было рискованно. 
Случай не замедлил 
представиться. На аэро
дроме оставалось два са
молета. Лучшего момента 
не выберешь. Федор на
стаивал не теряя времени 
бежать к красным, Коио 
заколебался, советовал 
отложить полет на более 
позднее время, боясь пре
следования. Кононенко, 
махнув рукой на убеди
тельные доводы, рискнул 
лететь один.

Встреча с красными не 
обошлась без приключе
ний. После беседы в шта
бе Федора поздравили и 
сообщили, что за героиче
ский перелет он награжда
ется тремя тысячами руб
лей и направляется в Мо
сковскую авиационную 
школу.

Н. КИСЛИЦЫН.
(Продолжение следует).

С внедрением планов 
НОТ ремпредприятие 
стало работать значи
тельно ритмичнее и 
производительнее. Так, 
производс т в е н н ы й 
план десяти месяцев по 
реализации выполнен 
на 128,7 процента, се
бестоимость енцжена на 
2,9 процента, произво
дительность труда со
ставила 118,1 процен
та. И. ИВАНОВ.

Чистого неба, 
командир!

«Ходатайствую об 
утверждении Данилова 
А. А. в должности 
командира корабля 
АН-12...»

Это строки из хода
тайства командира 1-го 
Свердловского пред
приятия.

Анатолий Андреевич 
коренной уралец, родом 
из Первоуральска. За 
восемь лет работы в 
Кольцово он летал на 
ЛИ-2, АН-24, АН-12, 
зарекомендовал себя 
грамотным летчиком, 
чутким и отзывчивым 
товарищем.

Анатолий Андреевич 
Данилов — третий мо
лодой командир АН-12 
в Кольцовском авиа
предприятии.



Заметки с комсомольской конференции

«Беру ответственность на
Комитет комсомола за 

два часа до начала отчет
но-выборной конференции. 
Юрий Абакумов листает 
свой отчетный доклад. 
Время от времени звонит 
телефон. Короткий воп
рос — лаконичный ответ. 
И снова тишина. Монотон
ный шелест переворачи
ваемых страниц.

За каждой строкой: лю
ди, события, воспомина
ния.

Прошел год. Каким он

СОСТОЯНИЕ РАБО-
ТЫ—НЕТ. ПАРАДОКС? 
ПОПЫТАЕМСЯ РАЗОБ
РАТЬСЯ.

По логике вещей на 
комсомольской конферен
ции крупного транспорт-

должно. Забывать о глав
ном, вспоминать о произ
водстве «вскользь, к при-
меру» нельзя. Звание

него авиапредприятия
должны в первую очередь 
обсуждаться производ
ственные вопросы. Ибо 
главные задачи комсо
мольцев Кольцово: успеш
ное выполнение государ-

комсомольца обязывает, а 
не только- дает право.

— Недостаточно работали 
комсомольские организации 
АТБ и службы перевозок. 
В АТБ (бывший секретарь 
В. Тетеркин) в течение трех 
месяцев не проводились 
комсомольские собрания, за 
отчетный период процент

был для 
Кольцово?

Без тени 
бахвальства 
мов может

комсомольцев

сомнения или 
Юрий Абаку- 
ответить, что

«судя по итогам, год был 
удачный». И это будет 
правдой. ПОТОМУ ЧТО

Самый скучный вопрос 
«МЕРТВЫЕ ДУШИ»

ФАКТЫ —
ВЕЩЬ:

— Товарищи

УПРЯМАЯ

делегаты!
Разрешите доложить вам, 
что наша комсомольская 
организация заняла первое 
место в социалистическом 
соревновании в честь 50-ле-
тия ВЛКСМ 
мольских 
Уральского 
гражданской

среди комсо- 
ор га низаций 

управления 
авиации и чет-

вертое место по Министер
ству ГА СССР. Нам вруче
но на вечное хранение па
мятное юбилейное знамя 
УрУ ГА, знамя городского 
комитета ВЛКСМ как луч
шей комсомольской орга
низации.

(Из отчетного доклада).
Если вы возьмете на 

себя смелость и в мгнове-
ние ока сделаете 
что комсомольская

вывод, 
орга-

низация работала с пол
ной отдачей, —это будет 
неправдой. ПОТОМУ ЧТО
ФАКТЫ 
ВЕЩЬ:

УПРЯМАЯ

— Говорить, ребята, мы 
научились. И все в общем- 
то правильно говорим. Но 
вся беда в том, что только 
говорим, говорим... А дело
то скоро?

(Из выступления
В. Спесивцева).

Безоговорочно согла
ситься с мнением Вале
рия, разумеется, нельзя. 
А если с оговорками? «То
гда, наверное, можно»,— 
предвижу ответ. Судя по 
реакции зала на выступ
ление Валерия, большин
ство комсомольцев разде
ляют его точку зрения.

РЕЗЮМЕ: ИТОГИ ГО
ДА РАДУЮТ, ОБЩЕЕ

Для кого КЮЛ?
НА ОШИБКАХ УЧАТСЯ

ственного плана, борьба 
за безопасность полетов, 
повышение личной ответ
ственности за порученное 
дело. Кому-нибудь смысл 
последней фразы пока
жется до предела баналь
ным. Но при таком подхо
де к делу; существует 
опасность из-за деревьев 
не увидеть леса.

Прения после отчетно
го доклада секретаря .от
крыла завуч школы № 92 
Е. В. Широкова. Затем 
выступающие говорили о 
спорте и отдыхе.

Наконец слово предо
ставили члену комитета 
комсомола Л. Аверкие
вой.. Ей, как она вырази
лась, «достался самый 
скучный вопрос» — о про
ведении в службах собра
ний с производственной 
повесткой дня, уплат'е 
членских взносов, органи
зационной работе бюро 
ВЛКСМ в группах.

В выступлении Л. Авер
киевой все было предель
но ясным (тема обязыва
ет!). Одно непонятно: с 
каких это пор вопрос об 
организационно - массовой 
работе комсомольской ор-

уплаты членских взносов со
ставил 60 процентов. Се
кретарь комсомольской ор
ганизации запустил работу 
актива...

На период отчетно-вы
борного собрания 60 ком
сомольцев являлись за
должниками по членским 
взносам, на отчетно-выбор
ное собрание явилось очень 
мало комсомольцев.

(Из отчетного доклада).
Констатация фактов, и 

только. Где анализ? На 
конференции этот вопрос 

■ повис в воздухе. И не он 
один, к сожалению. Не к 
лицу лучшей комсомоль
ской организации управле
ния внегласно ставить
эпиграфом к своей
ференции 
безызвестной

слова
кон- 

не-
легкомыс-

ганизации 
ляться к 
скучных, 
важных!?

стал . причис-
разряду 
а не

самых 
самых

Рассказывать на отчет-
но-выборных конференци
ях о шефской работе, 
спорте и отдыхе можно и

ленной песенки: «Все. хо
рошо, прекрасная марки
за...»

Вероятно, следует рас
смотреть и проанализиро
вать не сам факт отсут
ствия на конференции ост
рой критики, а тот стиль 
работы, который порожда
ет лакировку и форма
лизм.

Это дело нового соста
ва комитета комсомола и 
партийного бюро пред
приятия.

Интересными были вы
ступления Ю. Клименко и
В. Спесивцева
мольцев, 
работу

которые
комсо- 
ведут

с подростками.

Зима им не помеха
НАЧИНАЯ С ДЕКАБРЯ В БАС

СЕЙНЕ СПОРТПАВИЛЬОНА «PO 
ДИНА» БУДУТ ПРОВОДИТЬСЯ 
ЗАНЯТИЯ ПО ПЛАВАНИЮ ДЛЯ 
ЛЕТНО-ПОДЪЕМНОГО СОСТАВА 
КИРОВСКОГО ПРЕДПРИЯТИЯ.

БАССЕЙН БУДЕТ ПРЕДОСТАВ 
ЛЯТЬСЯ В РАСПОРЯЖЕНИЕ КИ
РОВСКИХ ПИЛОТОВ КАЖДОЕ 
ВОСКРЕСЕНЬЕ.

А. КУЗНЕЦОВ, инструктор 
по спорту Кировского предприятия.

Концерт на борту
Весть о задержке 1637 

рейса, который отправ
лялся по маршруту Таш-
кент Свердловск.
Пермь, не вызвала у воз
душных путешественни
ков особого энтузиазма. 
Не радовала небольшая

отсрочка перед встречей 
с суровой уральской зи
мой.

И все же рейс оставил 
у пассажиров доброе 
воспоминание. Это поста
рались сделать бортпро
водники Раиса Белоконе-

ва, Галина Степанова и 
Людмила Аверина. Ле
вушки выступили перед 
пассажирами с неболь
шим концертом. В их 
исполнении прозвучали
песни советских 
зиторов, стихи, 
визированный

компо- 
Импро- 
концерт

закончился «Песней о 
Свердловске», которую 
подпевали все пассажи
ры.

■И

передчетного доклада

«Мертвые души» — так 
назвал В. Спесивцев ор
ганизацию ДОСААФ в 
Кольцово. А его рассказ 
о «пробивании» строи
тельства тира можно сме
ло отнести к «хождению 
по мукам».

Очень жаль, что пред
седателю месткома тов. 
Свинтецкому было «не
когда» прийти на конфе
ренцию и он не слышал 
выступлений В. Спесивце
ва и инструктора по спор
тивной работе 3. Бурце
вой. Местному' комитету 
было и есть к чему при
слушаться на комсомоль
ской конференции.

— Не секрет, что в на
шем клубе юных летчиков 
при 92-й школе занимаются 
старшеклассники. КЮЛ — 
только для них. А чем за
мяться ученикам 6—8 клас
сов? Наверное, можно ор
ганизовать авиамодельный 
кружок, который станет 
своеобразной промежуточ
ной ступенью перед при
нятием в члены. КЮЛ.

(Из выступления 
Ю. Клименко).

Интересное предложе
ние, к которому, вероятно, 
стоит прислушаться. Огор
чает, что подобные кон
кретные предложения на 
конференции можно было 
пересчитать по пальцам 
одной руки.

...В комитете комсомо
ла — новый секретарь. У 
него на столе еще нет от-

глазами Владимира Бро- 
довикова план работы на 
очередной месяц, который 
станет одним из двена-
дцати. Комитетчикам 
стала пора сказать: 
ветствен.ность беру 
себя...»

на-
«От- 

на

В. ГУРИН.

МУЗЕИ
АВИАЦИИ

Самая первая воздуш
ная линия в Восточной 
Сибири открылась в июле 
1926 года. Она начина
лась в Улан-Удэ и закан
чивалась в столице Мон
голии.

Полное солнечное затмение. Этот миг наш 
внештатный корреспондент Л. Баранов запечат
лел с борта самолета.

Свой фотоэтюд он назвал «На границе дня 
и ночи».

...Много славных стра-
ниц в истории 
ской авиации

граждан- 
Восточной

Сибири. Здесь и первый 
перелет в 1928 году в 
Якутск, и спасение пасса
жиров и экипажа ледоко
ла «Челюскин» в 1934 
году...

Вот о чем рассказыва
ют экспонаты музея ис
тории авиации Восточной 
Сибири в Иркутске.

СТРАНИЦЫ 
Ленинианы

СТАРТУЮТ ЛЫЖНИКИ
В минувшую субботу у 

. была проведена прикидка 
метров для мужчин и три

кольцовских лыжников 
на дистанции 5 кило
километра для женщин.

Вместе с молодыми лыжниками мы снова видим 
ветеранов-спортсменов Л. Красильникову и В. Т. 
Кашафут динова.

Сильнейшими у мужчин был В. Сормечев, авиа
техник, и П. Расковалов, бортмеханик.

У женщин на дистанции первой была Л. Кра
сильникова.

Счастливых вам стартов, лыжники Кольцово!

НС 24543. Заказ № 6095.

Тип. изд-ва «Ур. рабочий», 
Свердловск, пр. Ленина, 49.

«Кремлевские куран
ты».

Н. ПРОНИНА, 
заведующая клубом 

аэропорта Кольцово.

«Как создавался об
раз В. И. Ленина на 
сцене театра?» Моло
дые работники АТБ 
Кольцово собрались на 
встречу с артистами 
Свердловска, чтобы
услышать ответ на 
вопрос.

Почетные гости, 
ди которых были 
луженные артисты 
публики Охлупин

этот

сре- 
зас- 
рес- 

и
Гецов, рассказали авиа
торам о советской Ле- 
ниниане в театрах стра
ны и на сцене Сверд
ловского драматическо
го театра.

С особенным интере
сом слушали собравши
еся рассказ Охлупина, 
который сам играл 
роль Ильича. Он поде
лился с молодежью 
своими творческими 
планами.

В заключение на им
провизированной сцене 
актеры показали госте-
приимным 
сцены из 
«Цветы

хозяевам 
спектаклей 

живые» и
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