
_ АССМАТР И В А Я 
О состояние дел на- IJ шей работы, мож- 
I но прийти к выво- 
* ду, что меры борь- 
* бы за безаварий­

ные полеты, которые при­
нимались до сих пор и 
которые проводятся в на­
стоящее время, еще не­
достаточны, а результаты 
их нередко отстают от 
требований, предъявляе-
мых гражданской 
ции ЦК КПСС и 
СССР.

авиа- 
СМ

Когда рассматриваешь
летные происшествия,
предпосылки или ЧП, то 
приходишь к выводу, что 
почти в каждом случае 
имели место нарушения 
действующих правил дол­
жностными лицами, вы­
полняющими летную ра­
боту или осуществляю­
щими руководство движе­
нием и обслуживание са­
молетов.

Поэтому задача состоит 
в том, чтобы каждый член 
экипажа, пилот, диспет­
чер, инженер, техник по­
нимал, что в конечном 
итоге безаварийная лет­
ная работа предприятия 
слагается из безаварийной 
деятельности каждого от-

Часто в аэропорту 
Кольцово можно уви-
деть экскурсантов.
Рабочие и служащие 
уральских промышлен­
ных предприятий с 
большим интересом 
осматривают перво­
классную авиационную 
технику. Гидами для 
экскурсантов назнача-
ются лучшие 
аэропорта, 
хорошо знают 
водство.

люди 
которые 

произ-

На снимке: авиатех­
ник-бригадир Кольцов- 
ской АТБ Владимир 
Долгушин рассказыва­
ет экскурсантам о воз-
душном 
ИЛ-18.

лайнере

Жить и

дельного специалиста — условиях планирования за 
от их собранности, ини- 7 месяцев показывают,
циативы, 
ванности.

дисциплиниро- что в ходе осуществления
реформы предприятия

Считать каждый полет, управления справились с
каждый рейс событием, выполнением производст-
которому надлежит уде- венно-финансового плана,

ными задачами справляет­
ся не так успешно.

Вот примеры. 22 июня 
при выполнении АХР на 
территорий Курганской 
области совершена полом-

Газотрасса
финиширует
в Кольцово
В аэропорту Кольцово 

закончено строительство 
котельной на газовом 
топливе с магистральным 
газопроводом.

Рабочая комиссия, про­
изводившая техническую 
приемку объекта, нашла 
ряд недоделок, указала 
на них строителям, и в 
настоящее время подго-
товляется техническая
документация для сдачи 
котельной и газотрассы
государственной 
сии.

Квартиры :
Кольцовского 
получат тепло от

комис-

жителей 
поселка 

: новой
котельной к началу ото­
пительного сезона.

На пороге
зимнеи

навигации
лять большое внимание, к 
которому следует дол­
жным образом готовиться 
и помнить, что управле­
ние самолетом, вертоле­
том требует постоянного
напряжения душевных и 

собран-физических сил, 
ности и высокой 
ры поведения в

культу- 
воздухе

и на земле.
Итоги работы в новых

ка самолета АН-2 под 
равлением командира 
монета Мильчакова.

Выполняя заход на

уп- 
са-

гон

а также добились значи­
тельного увеличения объ­
ема работ в сравнении с 
соответствующим перио­
дом 1967 года.

Касаясь вопросов 
стояния безопасности

со- 
по-

летов, необходимо отме­
тить, что в этом вопросе 
командный и политиче­
ский, инженерно-техниче­
ский состав с поставлен-

Пролетарии всех, стран, соединяйтесь!

АВИАТОР

после пролета леса, Миль­
чаков перевел самолет на 
снижение. Самолет полу­
чил просадку и, имея не­
убранный после разворота 
крен, задел левой нижней 
плоскостью землю, что 
лишь случййно не окон­
чилось тяжелым летным 
происшествием.

3 августа днем в про­
стых метеоусловиях по­
терпел поломку самолет 
АН-24.

Экипаж в составе ко­
мандира корабля Петрова, 
второго пилота Махненко 
выполнял пассажирский 
рейс по маршруту Ки­
ров —У ржу м—пиров.

Полетный вес и цент­
ровка самолета не выхо­
дили из установленных 
норм. Погода к моменту 
посадки в аэропорту Ур­
жум была ясная, види­
мость 20 км, ветер 180° 
силой 1 м/сек.

При заходе на посадку 
Петров допустил расчет 
с недолетом посадочного 
«Т», в результате чего 
при планировании с вы­
пущенными закрылками 
на 38° самолет призем­
лился за 80 м до начала 
ВПП, с последующим 
взмыванием.

Командир корабля Пет­
ров в действиях по ис­
правлению взмывания до­
пустил грубейшие нару­
шения требований прика­
за МГА № 392 от 
21.6.67 г. (Дополнение к 
Руководству по летной

(Оконч. на 2 стр.)
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работать по-ленински
честь столетия со

Дня рождения
В. И. Ленина кол­

лектив рационализаторов 
и изобретателей второго 
Свердловского предприя­
тия принял повышенные 
обязательства.

В расчете на 100 рабо­
тающих решено иметь не 
менее пяти рационализа­
торов, подать шесть и 
более предложений.

Авиаторы решили при-

Подарок рационализаторов
нять активное участие в 
смотре на лучшую по­
становку изобретатель­
ской, рационализаторской 
и патентной работы.

Улучшится информа­
ционная работа. До конца 
нынешнего года заплани-
ровано выпустить 
листков по обмену 
том.

пять 
опы-

Создается уголок ра­ ння является
ционализатора, где нова-
торы смогут найти 
необходимое для

все 
плодо-

творного творчества.
Немаловажным факто­

ром в жизни подразделе-

создание
общественного конструк-
торского бюро, которое 
поможет активнее внед­
рять новую технику, ме-
ханизировать производст­
венные процессы.

С ПРЕВЫШЕНИЕМ
На днях в управлении подведены итоги выполнения 

плана капитального строительства за 8 месяцев те­
кущего года. Выполнение плана по общим капиталь­
ным вложениям составило 103 процента, а по стро­
ительно-монтажным работам — 104.

Успешно справились с выполнением плана капи­
тального строительства Магнитогорское, Челябинское 
и Свердловское предприятия.

Уральцы
в Бухаре
31 

нюю
августа в Сред- 
Азию из Сверд-

ловска прибыло свод­
ное подразделение под 
командованием Н. А. 
Молюшова.

В течение сентября 
Уральское подразде­
ление, в которое вхо-
дят авиаторы 
Свердловского 
приятия и

второго 
пред- 

Кургана,
будут выполнять рабо­
ты в Бухарской обла­
сти по дефолиации.

Ударник коммунистического труда, техник-синоптик 
службы АМСГ Ижевского аэропорта Антонина Павловна 
Сторожева пользуется большим уважением в своем кол 
лекгиве. Около девяти лет проработала она здесь. Ее ра­
бота отмечена многими благодарностями и почетными 
грамотами командования предприятия.

На снимке: А. П. 
на метеоплощадке.

Сторожева за снятием показаний

Снимок А. КРУШИНСКОГО.

---------- --- Сверяя шаг по Ильичу
На крыльях соревнования

В связи с подготовкой 
к юбилею Владимира 
Ильича Ленина в аэро­
порту союзных воздуш­
ных линий Перми запла­
нирована тематика лек­
ций: «Ленин — органи­
затор и вождь Коммуни­
стической партии Совет­
ского Союза», «Ленин­
ские принципы внешней 
политики», «Ленин —

вождь мирового проле­
тариата» и другие.

Семинарские занятия 
среди членов партии бу­
дут проводиться в тече­
ние всего года, в планы 
занятий входит изучение 
произведений Владими­

ра Ильича.
Сейчас в аэропортах 

Перми по утвержденно­
му горсоветом плану

оформляются фундамен­
тальные стенды., расска­
зывающие о жизни Вла­
димира Ильича и отра­
жающие основные мо­
менты истории нашей 
партии и государства.

В связи с юбилеем в 
подразделениях взяты 
повышенные социалисти­
ческие обязательства и

организовано соревнова­
ние между ними.

Например, в службе 
движения Пермского 
аэропорта союзных воз­
душных линий работают 
четыре смены, которые 
возглавляют руководи­
тели полетов — М. Дре- 
мин, А. Ширинкин, А. 
Каменец и А. Алексеев.

Вступая в третий год

пятилетки и соревнуясь 
в честь столетия со дня 
рождения В. И. Ленина, 
личный состав службы 
взял на себя следующие 
обязательства: не допу­
скать по вине работни­
ков службы предпосы­
лок к летным происше­
ствиям, не иметь случа­
ев нарушения докумен­
тов, регламентирующих 
УВД.

Работники службы ре­
шили добиться регуляр­

ности полетов не менее 
92 процентов на ЛСЗ и 
88 процентов — на МВЛ.

Как на сегодняшний 
день идет выполнение 
взятых обязательств и 
как проходит 'соревнова­
ние между сменами’’ Это 
видно каждому. Итоги 
здесь подводят регуляр­
но и каждый месяц зано­
сят их на доску показа­
телей.
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КАК уже сообщалось в «Авиа­
торе Урала», на днях в 
Свердловске проводилось со­

вещание командиров предприятий, 
заместителей командиров по 
политчасти и командиров летных 
подразделений.

На повестке дня совещания 
стоял вопрос: «Выполнение про 
изводственно-финансового плана и 
состояние безопасности полетов
в предприятиях управления
семь месяцев текущего года и 
дачи командно-руководящего
става».

за 
за- 
со-

Значение дисциплины трудно переоценить в усло­
виях работы ГА, где, как ни в какой другой отрас­
ли, требования в вопросах дисциплины неизмеримо 
возрастают.

В оценке наших успехов в этой области должны 
преобладать сдержанность и умеренность. Нам, ви­
димо, надо говорить -не столько о некоторых успе­
хах, сколько о недостатках, с более критических по­
зиций оценивать состояние воспитательной работы 
по укреплению дисциплины.

Живая практика, анализ показывают, что несмот­
ря на воспитательные мероприятия, 
уровень трудовой дисциплины в ряде наших пред­
приятий нельзя признать идеальным.

Большинство происшествий и предпосылок к ним 
является следствием конкретных нарушений, допу­
щенных нашими работниками. Ни одно из них не 
явилось следствием каких-то обстоятельств, кото­
рые нельзя было предотвратить. Нарушения были 
совершены, в основном, не по причине недоученно- 
сти или недотренированности, а по причине халат­
ности и недисциплинированности. Все это опять- 
таки объясняется низкой требовательностью ко­
мандно-руководящего состава, недостатками в учеб­
но-методической и, главным образом, в идейно­
воспитательной работе среди личного состава.

Например, 5 августа в служебном помещении в 
рабочее время работники службы, связи Кольцов- 
ского аэропорта во главе с начальником смены По- 
плаухиным устроили коллективную выпивку. Как 
установлено, подобные «мероприятия» проводи­
лись систематически в дни выдачи зарплаты.

Не за это ли сомнительное усердие по службе 
Поплаухин цеховым МК перемещен в очереди на 
получение жилья на 2 место с 7-го?

Партийных работников должны отличать настой­
чивость, боевитость, организаторская струнка, трудо­
любие, чувство высокой ответственности за пору­
ченный сложный участок работы. Такими качества­
ми обладают, например, зам. по политчасти Перм­
ского предприятия т. Воробьев, Челябинского пред­
приятия — т. Власов.

К сожалению, этого нельзя сказать о замполите 
Ижевского предприятия Перевозчикове, который не 
сумел определить свое место политического руково­
дителя и организатора (5 месяцев не был на лет­
ном разборе), не направляет работу партийных, об­
щественных организаций.

Главная наука сегодняшнего дня в вопросах вос­
питания — это индивидуальное воспитание авиара­
ботников, ибо воспитательная работа по своей при­
роде обращена к сердцу, разуму человека. Все наши 
формы работы в большинстве своем рассчитаны на 
массовую аудиторию, не изжита еще практика одно­
сторонней оценки людей, когда интересуются, изу­
чают ■ лишь производственную сторону 
деятельности авиаработника.

Какова техника пилотирования, сколько обрабо­
тал летчик гектаров на АХР — это известно. А мо­
рально-волевые, политические качества, поведение в 
быту, семье — остается тайной. Не об этом ли сви­
детельствует содержание характеристики, на пред­
ставленных к награждению? 20 авиаработников 1-го 
Свердловского предприятия получили характеристи­
ки-близнецы.

Мы все четко представляем, что во « всей системе 
мероприятий, направленных на выполнение произ­
водственного плана, обеспечение безопасности по­
летов, главным звеном является идейно-воспитатель­
ная работа по укреплению в коллективах социали­
стической дисциплины труда, воспитанию у авиара­
ботников примерного отношения к исполнению слу­
жебного долга.

М. НОВИКОВ, заместитель начальника политот­
дела Уральского управления гражданской авиации.

С докладами выступили началь­
ник управления Н. А. Сидоренко 
и заместитель начальника полит­
отдела М. И. Новиков.

Сегодня мы в сокращении пуб­
ликуем материалы этих выступле­
ний, которые посвящались вопро­
сам повышения безопасности по­
летов и укреплению на предприя­
тиях дисциплины труда. В 
прениях приняли участие: коман-

На пороге
(Окончание. Начало 

на 1 стр.)
эксплуатации и пилотиро­
ванию самолета АН-24), 
выразившиеся в исправ­
лении взмывания отдачей 
штурвала от себя, уста­
новки УПРТ 0° обоим 
двигателям и снятия вин­
тов упора до вторичного 
приземления.

2 июня в районе
совхоза 
лябинской

«Нагайбак» Че-
области

изошла вынужденная
про- 

по­
садка самолета АН-2 из- 
за отказа в работе дви­
гателя. Самолет вел пи­
лот Иващенко.

Причиной отказа в ра­
боте двигателя явилось 
наличие в бензине воды и 
механических примесей.

Установлено, что со 
стороны командования 
Ижевского предприятия 
допущены грубейшие на­
рушения документов, рег­
ламентирующих организа­
цию полетов на АХР, в 
результате чего не было 
организовано должного 
контроля со стороны ин­
женерно-технического со­
става за качеством заправ­
ляемого в самолет бензи­
на и, наконец, допущено

дир 2-го Свердловского предпри­
ятия А. И. Ермолаев, командир 
1 -го Свердловского предприятия 
П. П. Збыковский, заместитель 
начальника управления по летной 
службе П. Н. Банных, замести­
тель командира Курганского пред­
приятия по политчасти В. И. Зо­
рин и другие.

На совещании присутствовали 
некоторые виновники летных про­
исшествий. Каждый из них обязан 
был доложить собравшимся о 
причинах ЧП и мерах предотвра­
щения подобных инцидентов в 
дальнейшем.

В работе совещания приняли
участие начальник 
В. И. Большаков, 
теркома профсоюза 
ков В. С. Кизиков, 
женер управления

политотдела 
председатель 
авиаработни 

главный ин-

мовский, заместители
И. С. Разу- 

I начальника
управления М. А. Терентьев, 
Е. М. Слуцкий и другие.

зимней навигации
безответственное отноше­
ние командира самолета 
Иващенко к своему слу­
жебному долгу, что при­
вело к вылету при на-
линии в бензине воды 
примесей.

В этом году почти

и

все
наши подразделения про­
водят массовые АХР. Это 
один из наиболее слож­
ных и ответственных уча­
стков работы.

Не останавливаясь на 
разборе каждого подраз­
деления и их недостатках 
по руководству полета­
ми, я хочу обратить 
внимание на то положе­
ние, что на оперативных 
точках экипажи до сих 
пор нарушают требования 
руководства на АХР, при-
казы МГА № 185 
5/IV-68 г. и № 10 
6/1-67 г.

ственника в кредит;
полеты на заправку са­

молета ГСМ производятся 
непосредственно с рабоче­
го гона с участием на бор­
ту авиатехника;

нарушаются режимы 
■ рабочего времени и от­

дыха экипажей, выходные 
дни не используются по 
16—20 дней (Ижевский и
Челябинский летные 
лективы);

не соблюдаются

кол-

пере-
рывы для отдыха экипа­
жей во время работы
(Ижевский, 
летные 
и т. д.

Несколько 
боте службы

Челябинский 
коллективы)

слов о ра- 
движения.

от 
от

В результате недоста­
точной требовательности 
со стороны командно-ру­
ководящего состава под­
разделений на АХР до­
пускаются следующие на-
рушения, причем эти 
рушения присущи 
подразделениям :

обработка полей

на­
веем

без
письменной заявки хозяй-

Сейчас крайне важно на­
править усилия личного 
состава, партийных, комсо­
мольских и профсоюзных 
организаций на достиже­
ние высокого качества 
подготовки личного со­
става, диспетчерских пунк­
тов и их оборудования к 
работе в осенне-зимний 
период и в ходе этой ра­
боты добиться точного вы­
полнения технологии ра­
боты диспетчеров службы 
движения, четкого раз­
граничения функций при

На снимке: коман­
дир корабля, один из 
лучших свердловских 
летчиков Иван Семено­
вич Медведев.

строжайшем соблюдении 
рубежей передачи управ­
ления, повышения каче­
ства контроля за полета­
ми всех самолетов, осо­
бенно находящихся на 
маршрутах МВЛ.

Нельзя упустить благо­
приятную погоду для за­
вершения ремонтных и 
строительных работ, про-
водимых на 
ских пунктах

диспетчер- 
и пунктах

метеорологического на­
блюдения.

Трудно переоценить 
значение качества метео­
наблюдений и своевремен­
ного доведения метеоин­
формации до службы дви­
жения и экипажей в обес­
печении безопасности и 
регулярности полетов. Но 
в организации этого серь­
езного и нужного дела 
много, недостатков в аэро­
портах Перми, Магнито­
горска и Челябинска.

Необходимо быстро, ре­
шительно изжить указан­
ные недостатки и во все­
оружии встретить зимнюю 
навигацию.

Н. СИДОРЕНКО, 
начальник Уральского 

управления гражданской 
авиации.

СЛОВО ИМЕЕТ

С. Дегтев,
КОМАНДИР ИЖЕВСКОГО ПРЕДПРИЯТИЯ
Не секрет, что многие экипажи Ижевского 

предприятия трудятся на авиахимических рабо­
тах вдали от базовых аэродромов.

В настоящее время сокращение объема работ 
на территории республики вынуждает нас выпол­
нять некоторое количество рейсов специального 
назначения за пределы управления. Высокая 
профессиональная подготовленность и самодис­
циплина экипажа в этих случаях необходимы 
как никогда.

И. Осипов,
КОМАНДИР ЧЕЛЯБИНСКОГО 

ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ
Можно с уверенностью сказать, что за пос­

ледние месяцы летный коллектив нашего пред­
приятия работает ритмично.

Подтверждением этой мысли могут стать циф­
ровые показатели роста грузоподъемности и про­
изводительности для самолетов ЛИ-2.

Сейчас наша главная задача — к 15 октября 
завершить подготовку к переходу на работу в 
условиях осенне-зимней навигации.

«ЧП» и последствия
После торжественного открытия весенне-лет­

ней навигации, напутствий и наставлений, доб­
рых пожеланий командно-летному составу ле­
тать без происшествий 16 мая командир само­
лета Ляпунов, второй пилот Каратаев повреди­
ли самолет АН-2.

При заходе на посадку в аэропорту Ивдель 
с попутно-боковым ветром командир допустил 
перелет в расчете. Для уточнения его выключил 
зажигание. Убедившись, что приземление про­
изойдет с перелетом, принял решение уйти 
на второй круг, дал газ, двигатель при выклю­
ченном зажигании не работал. Самолет про­
должал снижение с перелетом посадочного зна­
ка в 172 метра.

Самолет столкнулся с деревьями и получил 
повреждения.

При расследовании этого летного происшест-

По стажу летной работы командир корабля 
И. А. Горский — ровесник аэропорту Кольцово.

Иван Алексеевич — добрый наставник молодых 
пилотов ИЛ-18. Он охотно делится с ними опытом
безаварийной работы.

Снимок В. ГУРИНА.

вия Ляпунов вел себя возмутительно. Врал. 
Хотел объяснить все это отказом в работе дви­
гателя. Пришлось остановить другой самолет, 
снять с него винт, поставить на этот двигатель, 
смонтировать на фюзеляже бензобаки, ведрами 
заливать бензин, крепить самолет. Люди рабо­
тали с утра до вечера.

Ляпунов выступал в роли созерцателя, вместо 
того чтобы сказать: «Товарищи! Не мучайтесь, 
двигатель работает нормально».

Он этого не сделал. Пришлось пробовать дви­
гатель на всех режимах.

Во время расследования летного происшест­
вия с экипажем под командованием Ляпунова, 
как в кривом зеркале, отразились все наши 
недостатки в воспитательной работе.

По следам происшествия командование объ­
единенного предприятия приняло меры к усиле­
нию требовательности к личному составу. Осо­
бое внимание обращено на работу командиров 
звеньев.

Последствия ЧП —■ это не только факт отст­
ранения Ляпунова от летной работы. Не в этом 
главное. Мы обязаны учиться на ошибках, чтобы 
не допускать их повторения.

А. ЕРМОЛАЕВ, 
командир 2-го Свердловского предприятия.



ТРИДЦАТЫЕ годы 
многие мальчишки 
мечтали об авиа­
ции и особенно те, 
что жили непода-

*леку 
мов. Саша

от аэродро-
Исаков

исключением. Ему,
был 
ро-

дившемуся и выросшему в 
Малая Погорелов- 

Вятской области, по
душе был мирный кре­
стьянский труд. И если бы 
не родственник, работав­
ший в Балашовской шко­
ле авиации, может, и не 
стал бы Саша летчиком.

— Попытайся посту­
пить, — советовал он. — 
Не пожалеешь.

И судьба Исакова реши­
лась. В 1936 году он за­
кончил Балашовскую шко-

ЛИ-2 был оснащен 
единственным пулеметом, 
который располагался в 
хвостовом оперении само­
лета. Экипаж состоял из 
четырех человек — пер­
вого и второго пилотов, 
радиста и штурмана. В 
июле 1942 года за образ­
цовое выполнение этих 
заданий командование на­
градило пилота Исакова 
орденом Боевого Красного 
Знамени. Радист и штур­
ман были награждены ор­
денами Красной Звезды.

его друга Баленко он вы­
летел на боевое задание— 
бомбить Брянск.

Инструктор дивизии Де- 
дов-Дзедушинский подме­
тил, с какой легкостью
пилот Исаков освоил 
знакомый самолет, и 
гда по специальному

не- 
ко- 
за-

Данию Москвы начали 
формировать особый полк 
ночных охотников - блоки­
ровщиков дальнего дейст­
вия, кандидатуру Исакова 
он назвал в числе первых.

Полгода переучивались

охотников - блокировщи­
ков.

— Вам взлет, — услы­
шал Исаков в шлемофо­
не. Разбег, и ночной охот­
ник поднимается в небо.

Они летали на самоле­
тах А-20Ж, на которых 
было по четыре пушки и 
два пулемета.

По пути следования к 
цели Исаков заметил ед-
ва различимые во 
посадочные знаки.

— Влево под 30

тьме

гра­
дусов вижу работающий 
полевой аэродром врага.

ся. Целясь в кабину фа­
шиста, Исаков пошел в 
атаку и,. приблизившись, 
нажал на гашетку. Пылая, 
немецкий самолет врезал­
ся в землю.

— Пожар на аэродро-

мтга
цомрищи)

ме, — услышал 
радиста.

Кружа низко 
дромом, Исаков

он голос

над аэро- 
одну за

На боевом
другой сбрасывал освети­
тельные бомбы, стреляя 
из пулеметов и не давая 
немецким истребителям 
подняться с аэродрома, а 
тем временем наши бом­
бардировщики беспрепят-
ственно проходили 
Брянск.

на

посту
Самолет уклоняется 

от курса. В эфире слы­
шится спокойный голос 
диспетчера районного 
пункта Б. Н. Бачери-
кова: «Уклоняетесь

лу авиации, и 
лась финская 
направил^! на 
фронт. Э^есь 
свою первую 
«Медаль за 
слуги».

Молодая

когда нача- 
война, его 
Карельский 
он получил 
награду — 
боевые за-

На рассвете 
нулся на 
образцовое 
этого задания

Исаков 
базу.

вер- 
За

выполнение 
и проявлен-

вправо. Возьмите по­
правку на 8 градусов». 
Проходит время, и 
самолет выходит на 
заданный курс. Борис

советская
авиация развивалась бы­
стрыми темпами, и в 1940 
году Исаков уже летал 
вторым пилотом на толь­
ко что появившихся само­
летах ЛИ-2 на линиях Мо­
сква — Рига.

Вой^ застала 
в Прибалтийском 
®ии гражданской 
В самые первые

Исакова 
управле- 
авиации. 
дни вой-

ны организовалась Вну­
ковская дивизия, которая 
базировалась на централь­
ном аэродроме .имени 
Фрунзе и в которую Иса­
ков был зачислен вторым 
пилотом на ЛИ-2. Летчики 
этой дивизии возили бое­
припасы в окруженные ча­
сти на ^территории Бело­
руссии. Осенью 1941 года 
Исакова перевели в прави­
тельственный отряд, в ко­
тором он летал выполнять 
задание Западного фронта, 
к партизанам Брянщины

Кавалер ордена Ленияа
Затем Исакова команди­

ровали в ШВЛП, где он 
в ’течение трех месяцев 
переучивался на команди­
ра корабля ЛИ-2 и по 
окончании школы был на­
правлен в правительст­
венную эскадрилью. Не 
раз А. Исакову приходи­
лось возить Климента Еф­
ремовича Ворошилова и
других членов 
ства.

Осенью 1943 
снова оказался

правитель-

года 
под- 
этот

он 
Мо- 
раз

sa

летчики
а
ли

затем
в Подмосковье, 

полк переда­
в распоряжение

падного фронта. ] 
дую ночь| полк летал

За- 
Каж- 

[ на
Брянск бомбить склады с 
боеприпасами и горючим, 
блокировать железнодо­
рожные составы и аэро­
дромы. Следом за блоки­
ровщиками шлитяжелые 
бомбардировщики дальне­
го действия, которые гро­
мили позиции врага. К то­
му времени, получив от­
пор под Москвой и Ста­
линградом, немцы собира­
ли силы, чтоб взять ре­
ванш на Орловско-Кур­
ской дуге. Сильная, в че­
тыре ряда, зенитная обо­
рона немцев опоясывала 
Брянск и каждую ночь ог-

— Вижу, — ответил 
стрелок-радист. — Беру 
на прицел.

—■ Установите круго­
вой обзор и запросите раз­
решение КП блокировать 
аэродром.

— Блокировать разре­
шаю, — последовало 
вскоре.

Пристроившись в хвост 
немецкого истребителя, 
Исаков приготовился к 
бою. После четвертого 
разворота немец снижал-

ную инициативу пилот 
Исаков Александр Фроло­
вич был награжден орде­
ном Ленина.

В 1945 году за участие 
в боях под Бреслау Але­
ксандр Фролович был на­
гражден орденом Отечест­
венной войны первой сте­
пени, а осенью он уже 
учился летать на реактив­
ных самолетах.

В Кольцово Александр 
Фролович работает с 1947 
года. Сейчас он руководи-
тель полетов, 
лоты выводят 
ны на старт,

И когда пи- 
свои маши- 

они слышат

Николаевич внима-

его голос:
Вам взлет...

И. ИВАНОВ.составе бомбар­
дировочной авиации

освоили
бомбардировщик

срок 
ский

Головано­
короткий 

американ-

сбрасывая 
и продо-

и Киевщины, 
им боеприпасы

ненное 
кольцо 
нашим

задание 
ночных

Уничтожение зенитных 
точек врага — таким бы-

заградительное 
преграждало путь 
летчикам.

сквой, 
уже в

командованием 
ва. Летчики в

но на

ло ежедневное 
летчиков полка

дальнего действия под

вольствие, а также ди­
версионные группы в тыл 
врага.

ДЕТСТВО на

лись 
лом», 
всегда
лым.

входные 
стаскали 

стулья.

баррикаду. Во 
двери в класс 
все парты, стол,

«Интернациона- 
Мы, рабятишки, 

подпевали взрос-

А. Д. Карандин шесть 
лет работает диспетче­
ром подхода Кировского 
аэропорта. До этого он 
был военным штурма­
ном.

Алексей Дмитриевич

работает в .смене комму­
нистического труда.

Он избран секретарем 
партийной организации 
службы движения.
Снимок В. ГУРИНА.

«Боинг-25».
Исаков прибыл на ме­

сто, где базировалась 
дивизия, утром. Сразу же 
после завтрака был на­
значен первый трениро­
вочный полет, после обе­
да второй, а уже вечером 
в составе эскадрильи сво-

Прожитые годы мно-
гое сгладили из моей па­
мяти. Хочется рассказать 
хотя бы немногое.

Родился я 4 декабря 
1904 года в селе Заши- 
жемье, бывшей Косола- 
повской волости, Уржум­
ского уезда, Вятской гу­
бернии. Когда соверши­
лась Октябрьская револю­
ция, мне уже было 13 лет. 
Учился я в Зашижемской 
церковно-приходской шко­
ле в четвертом классе. 
Зимой учился, в летнее 
время работал вместе с

29 ОКТЯБРЯ МЫ БУДЕМ ОТМЕЧАТЬ СЛАВНОЕ 
50-ЛЕТИЕ ОРДЕНОНОСНОГО ЛЕНИНСКОГО КОМСОМО 
ЛА. ЭТОЙ ДАТЕ ПОСВЯЩАЕТ СВОИ ВОСПОМИНАНИЯ 
ВЕТЕРАН ГРАЖДАНСКОГО ВОЗДУШНОГО ФЛОТА 
УРАЛА КОМСОМОЛЕЦ 20 X ГОДОВ НИКОЛАЙ МИХАИ 
ЛОВИЧ КИСЛИЦЫН.

Баррикада вышла 
славу.

В этот день закон 
жий должен был быть

бо- 
в

5 и 6 классе и поп при­
шел вовремя.

Было страшновато.

крестьянами в поле.
9 лет уже боронил,
15 — пахал 
ради хлеба 
|П0М.

Смутно,

В 
в

плугом. Уби- 
только сер-

но помнится
свершение революции. Го­
ворили: «Сбросили царя».

После этого к нам в 
деревню стали приезжать 
какие-то люди. Они разъя­
сняли мужикам разные 
вопросы. Прямо на улице 
вспыхивали споры. Мы, 
мальчишки, еще не пони­
мали сущности происхо­
дящего. Помню, обсуж-

дался декрет 
земли. Одни 
землю делить 
другие по

о переделе 
предлагали 
по, едокам, 

мужскому

Ездили в другие деревни
и села, узнавали.

Если в село привозили

населению. Объясняли это 
тем, что девушки выйдут 
замуж и в доме едоков 
будет мало, а земли мно­
го. Третьи кричали, что 
землю нужно делить по 
количеству имеющегося у 
хозяина крупного рогато­
го скота и лошадей.

Или вот еще пример. 
Должны были быть вы­
боры в Учредительное 
собрание. Раздавалось до­
мохозяину двенадцать 
бюллетеней за номерами 
от каждой партии. В это 
время почти никто не ра­
ботал. Ходили друг к 
другу по домам, собира­
лись на улице, рассужда­
ли, делились мнениями о 
каждой партии, за кого 
она стоит, кого защищает.

газету, то ее зачитывали
до дыр. Читали при лучи-
не. Были 
в газетах 
ного

случаи, когда 
находили раз-

рода письма,
контрреволюционные лис­
товки. Особенно много их 
было, когда фронт в пери­
од гражданской войны 
проходил в Казани, Гла­
зове, Вятских Полянах, 
Ижевске. Раньше сель­
ские сходки созывались 
только по распоряжению 
волостного старшины или 
сельского старосты, а 
сейчас собрания проходи­
ли стихийно или по тре­
бованию нескольких че­
ловек.

В первое время • общие 
собрания начинались с 
исполнения революцион­
ных песен и заканчива-

«ДОЛОЙ ПОПОВ!»
Развернулась «борьба» 

и у нас в школе, когда 
учительница сказала нам, 
что можно закон божий 
не учить, в других шко­
лах попов уже прогнали.

Быстро обсудив этот 
вопрос, мы решили в 
дверях класса построить

Мы попрятались кто ку­
да. Без всякого труда поп 
разбросал преграду и стал 
поодиночке вытаскивать 
нас из углов и награждал 
каждого хорошим подза­
тыльником. Яростней всех 
сражался наш самый 
взрослый школьник Вась­
ка Онучин.

тельно следит за эк­
раном индикатора.

Для руководства 
движением самолетов 
нужны большие зна­
ния. Этим качеством 
обладает Борис Нико­
лаевич. «Благодарим 
службу», — слышится 
в эфире с корабля. На 
немного усталом, но 
довольном лице ди­
спетчера — улыбка. И 
не беда, что опять 
беспокойная ночь. Быв­
ший летчик понимает, 
как необходима в воз­
духе помощь с земли.

Его путь в авиацию 
начался в предвоенные 
годы. Курсы пилотиро­
вания при ДОСААФ. 
А потом война. Бориса 
Николаевича направ­
ляют в военное учи­
лище. Тренировки, 
тренировки и нано­
нец полеты.

А в мирное время 
он связал свою судьбу 
с санитарной авиаци­
ей. Если маленький
«Як» командира 
ного коллектива

лет- 
Бо-

риса Николаевича Ба- 
черикова приземлялся 
в отдаленной местно­
сти Кировской обла­
сти, значит, больному 
оказывали своевремен­
ную помощь.

Сейчас бывший лет­
чик — диспетчер пер­
вого класса. Ударник 
коммунистич е с к о г о 
труда по-прежнему на 
боевом посту — несет 
беспокойную службу 
авиатора.

Г. ШИПИНА, 
наш общественный 

корреспондент.

ошалелый по классу, за­
крывая голову и лицо ря­
сой. Выбежал в учитель­
скую.

С этого времени поп к 
нам больше не ходил.

Об этом случае узнал
приехавший
Одинцов, 
следствии 
фисковать 
гармонию 
школе.

который 
приказал

комиссар
впо- 
кон-

в церкви фис- 
и передать

Это помогло создать в 
школе хоровой и драма­
тический кружки.

О нашей художествен­
ной самодеятельности зна-
ли все на селе, 
«представление» 
всегда охотнее,

И на 
шли 

чем вУ нас в классе топи­
лась печь. Он выхватывал церковь на богослужение.
раскаленные угли и бро­
сал в попа. Поп бегал как

Н. КИСЛИЦЫН. 
(Продолжение следует).

По льготным путевкам
За восемь месяцев нынешнего го-

да десятки авиаторов второго
диспетчер аэропорта Ивдель

Свердловского подразделения побы­
вали в домах отдыха и санаториях. 
Так, авиатехник Е. Никитин. и сле­
сарь гаража И. Степанов побывали 
в санатории Усть-Качка. На курорте
«Нальчик» 
Б. Погадаев,

отдыхал техник АТБ 
в «Самоцвете» был

Н. Матренинский.
22 авиатора отдохнули по льгот­

ным путевкам в домах отдыха. Это 
начальник аэропорта Туринск А. Ал 
феров, кочегар С. Арипханова, 
авиатехник А. Рубанов, пилот 
Н. Дозморов, шофер П. Яценко.

А. ВЕЙС, 
председатель МК.



За боевые комсомольские дела
I РАБОТЕ курганского 
' i } «Кругозора» газета 
! «Авиатор Урала» уже 
писала на своих страницах. 
Сегодня мне хотелось бы 
поделиться с комсомольски-
ми активистами опытом 
ганизации занятий, тем 
лее что трудностей в 
проведении встречается 
мало.

ор- 
Ьо-
их 

не-

ли, что лучше всего занятия 
проводить в среду в час 
дня, когда у нас пересмен­
ка. Таким образом, не слу­
шатель должен идти к про­
пагандистам, а наоборот, 
пропагандист должен при­
спосабливаться к интересам 
слушателей.

ходимых случаях 
комитета комсомола

члены 
всегда

помогут в выборе темы, ор­
ганизации занятия.

ЭМБЛЕМА КЛУБА. Тема­
тика наших занятий разно­
образна, среди слушателей 
представители различных 
служб. Все это позволило 
назвать наш кружок более

подумаешь, значок — эмб­
лема! Мелочь и только. Я 
твердо уверен, что это не 
так. Наши значки слушатели 
носят даже на рабочей 
одежде, а это значит, что 
растет авторитет клуба, ува­
жение к нему.

ТЕМАТИКА ЗАНЯТИЙ.
Главное внимание в минув-

Детство 
вспоминая... 
Фото Ю. Набатова

V ДУБЛЕРАХ КОМСО- 
МОЛЬ^НИХ ПРОПАГАнДИ-

По этому вопросу 
можно услышать противоре­
чивые мнения. Мы убеди­
лись, что дублер или по­
мощник пропагандиста не- 
ооходим. во-первых, двоим 
легче готовиться к выступ­
лениям, во-вторых, подоб­
ная практика исключает । 
срывы занятия, когда один

Г. Соколов

/уЧ Пропагандист

из пропагандистов 
или в командировке.

ГЮСЕЩАЬММСТЬ

болен

ЗА-
НЯТии. Практика показыва­
ет, что слушатели только 
тогда аккуратно посещают 
занятия, когда они сами 
принимают участие в рабо­
те. Если сегодня занятия 
проводит один, завтра дру­
гой, то происходит своеоб­
разное соревнование — кто
лучше подготовится, 
лучше раскроет тему.

кто

Успех занятий зависит 
также и от правильно вы- 
оранного дня занятий. : Вот 
пример из нашей жизни. На 
первое заседание «Круго­
зора» слушатели собрались 
.олько на третий раз. 11осле 
этого нам было рекомендо­
вано проводить занятия по 
понедельникам в четыре ча- 
-а вечера. И лишь после то- 
, о, как опять были дважды 
-орваны занятия, мы с ко­
митетом комсомола реши-

ОСЕННИЕ
ЗАБОТЫ

НАС!

ОБЪЯВЛЕНИЯ О ЗАНЯТИ­
ЯХ. Это тоже один из важ­
ных моментов в нашей ра­
боте. Написанный на боль­
шом листе бумаги запоми­
нающийся текст объявления 
невольно привлекает вни­
мание окружающих. Объяв­
ление вывешивается, как 
правило, за три-пять дней 
до занятий.

ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ С КО- 
МИ1ЫОМ КОМСОМОЛА. 
Практика показала, что про­
пагандисту необходимо ра­
ботать в самом тесном кон­
такте с комитетом. В необ-

С НАЧАЛА ГОДА АВИАЦИЕЙ СПЕЦПРИМЕ- 
НЕНИЯ УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ОБРАБО­
ТАНО 1 МИЛЛИОН 780 ТЫСЯЧ ГЕКТАРОВ 
ПРИ ГОДОВОМ ПЛАНЕ 1 МИЛЛИОН 800 ТЫСЯЧ.

В НАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ В КИРОВСКОМ И 
ИЖЕВСКОМ ПРЕДПРИЯТИЯХ УТОЧНЯЕТСЯ 
ОКОНЧАТЕЛЬНЫЙ ОБЪЕМ РАБОТ ПО ОСЕН­
НЕЙ ПОДКОРМКЕ МИНЕРАЛЬНЫМИ УДОБРЕ­
НИЯМИ СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННЫХ КУЛЬ­
ТУР. ОБРАБОТАТЬ ПРЕДПОЛАГАЕТСЯ СВЫ­
ШЕ 200 ТЫСЯЧ ГЕКТАРОВ.

МИНУТ через два­
дцать должен вый­
ти на оперативную 

точку. Спокойнее, сосре­
доточься, лейтенант Тете­
рин, ты один, от тебя зави­
сит результат разведки.

Штурвал от себя, само­
лет покидает укрытие. 
Сейчас ударят зенитки. 
Он на передней линии не­
мецкой обороны. Живая 
мишень. Смерть станет го­
няться за ним. Но он дол­
жен, обязан перехитрить 
ее. Как должен, выделы­
вая невероятные трюки, 
не только уклониться от 
попадания, но и разгля­
деть наземные вспышки, 
запомнить и уяснить си­
стему огня, чтобы потом, 
в штабе, наметить безопас­
ную дорогу в тыл фаши­
стов нашим бомбардиров­
щикам.

Каких-то два месяца 
назад никто и не предпо­
лагал, что мы не станем 
господствовать в небе. 
Безмятежная счастливая 
уверенность в себе, и вот... 
наши аэродромы все даль­
ше и дальше откатывают­
ся в глубь России.

«Нет, мы летаем не ху­
же. Не трусим, мужест­
венно ведем бои. А отсту­
паем, отступаем...» Те­
перь, когда опасность бы­
ла позади, когда Владис­
лав возвращался на базу.

лекция,
слушатель

бенно в социалистических. 
Это и понятно: слушателей 
интересует жизнь, труд, уче­
ба молодежи других стран.

А разве не интересно по­
беседовать за чашкой кофе 
с артистами, поэтами, работ­
никами газет, познакомит^" 
ся, наконец, с людьми, ко»' 
торые были лично знакомы 
с Маяковским, Есениным?

На занятиях «Кругозора» 
для молодежи часто чита­
лись лекции по междуна­
родному положению, по 
проблемам медицины. Од­
но из заседаний клуба бы­
ло посвящено прошлому, 
настоящему и будущему 
Курганского аэропорта. При 
большой активности слуша­
телей прошли тайнее занятия 
по темам:

весомо — клуб «Кругозор». 
Но, как известно, каждый 
уважающий себя клуб име­
ет специальную эмблему. 
Не откладывая дело в дол­
гий ящик, такую эмблему 
придумали и изготовили. 
Первые значки были вруче­
ны гостям и участникам ве­
чера «Искусство и жизнь 
человека», проведенного по 
типу «Голубого огонька».

Возможно, нам возразят:

шем году мы уделили юби­
лею Родины и 50-летию 
ВЛКСМ. Проведена встреча 
с ветеранами революции, 
лично знавшими В. И. Ле­
нина, была организована 
встреча комсомольцев 
20—30-х и 60-х годов.

С большим желанием 
авиаторы посещают занятия, 
где проходят встречи с ту­
ристами, побывавшими в 
зарубежных странах, осо-

«Тезисы к 50-летию Вели­
кой Октябрьской социали­
стической революции», «К 
150-летию со дня рождения 
К. Маркса» и другим.

Самое ценное в том, что 
большинство занятий подго­
товлено самими участника­
ми клуба. Они собирали ма­
териал, отвечали л. » много­
численные вопросы. Их а^ 
тивности, комсомольски 4 
смекалке мы обязаны тем, 
что «Кругозор» получил се­
годня постоянную пропи­
ску у нас.

РАБОТАЮ в Перм­
ском подразделе­
нии 10 лет и око-

ло семи из них — диспет- ' 
чером отдела перевозок
аэропорта местных воз­
душных линий,—пишет в 
редакцию т. Федотова. — 
И вот в последние три го­
да отпуск дают по-разно­
му: в 1967 году, напри­
мер, 18, а в этом — всего 
15 рабочих дней.

Прошу уточнить, како­
ва должна быть продол­
жительность отпуска дис­
петчеров отдела перево­
зок?»

На вопрос тов. Федото­
вой мы попросили отве­
тить начальника отдела 
труда и зарплаты Б. СИ-

Заставило забыть о радо­
сти возвращения, предель­
но мобилизовало волю, 
призвало на помощь уме­
ние, опыт.

Немец самоуверен. Не 
думая о безопасности, он

кой машины «отрубил» 
бронированному стервят­
нику хвост.

Отступление. Горько, 
досадно чувствовать бес­
силие. Меняется адрес по­
левой почты. Письма на-

НАШ отдел СПРАВОК

ВАШИНСКОГО. Вот что 
он сказал:

— Ранее, до 1967 го­
да, Пермский аэропорт
местных 
ний был 
3-й класс 
петчерам 
зок был

воздушных ли- 
базовым, имел 
и отпуск дис- 
отдела перево- 
установлен 18

рабочих дней.
С переходом этого аэ­

ропорта в разряд припис­
ных класс его понижен и 
право на 18-дневный от­
пуск диспетчеры потеря­
ли. Это новое положение 
разъясняет циркулярное

два ордена Ленина, два 
Красного Знамени, орден 
Отечественной войны 
I степени. Высокое при­
знание Родины за ратный 
труд, за несколько десят­
ков сбитых немецких са-

тяжелые мысли о превос­
ходстве немецкой техники 
не покидали его. Он хо­
тел отвлечься. Представ­
лял, как через несколько 
минут посадит машину, 
доложит о выполнении за­
дания и пойдет в каптер­
ку, к друзьям. Там чай. 
Он откинется в кресле и 
будет смаковать. Всего 
через несколько минут. 
Скорее, скорее, к своим! 
Но время изменило сво­
ему обычному отсчету.

гоняется за своей жерт­
вой. Благо, хоть легкий 
самолет Тетерина манев- 
реннее бомбардировщика. 
Иначе бы... Впрочем, на­
до идти к своим. Но ско­
рость... По прямой немец 
его достанет. _  ___ ~

«Ага, разворот. Неакку­
ратен ты, гад», — и он 
выбрал момент, когда не­
мец «подставил» ему свой 
фюзеляж. Тетерин по­
шел на таран. Винт лег-

ходят Владислава в Бело­
руссии, Харькове, Москве, 
Сталинграде. Судьба 
но готовила из него исто­
рика - очевидца, забрасы­
вая на самые ответствен­
ные участки сражений.

Дела пошли веселее. 
Наши уже диктовали ус­
ловия в воздухе: летали на 
новых, мощных и быстрых 
машинах. Асы, их грудь 
украшали ордена и меда­
ли. У Владислава Тетери­
на, командира эскадрильи,

молетов, 
вылетов, 

слов- так и не

указание МГА № 13/4 от 
4 марта 1965 года, в ко­
тором говорится, что в 
том случае, если пони­
жение в классе аэропорта
вызвано сокращением
объема выполняемых ра­
бот, то за работниками 
этого аэропорта ранее 
предоставляемые отпуска 
не сохраняю!ся.

В настоящее время 
диспетчеры отдела пере­
возок аэропорта местных 
воздушных линий Перми 
должны получать отпуск 
продолжительностью 15 
дней.

с которых 
стоит

ел a mb
ЖИЗНЬ

Свердловск, И-20, 
аэропорт Уктус. 
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за 508 боевых 
Но однажды его 
дождались на аэ­

родроме...
Он очнулся в госпита­

ле. Не открывая глаз, 
прислушался, пытаясь ус­
тановить, где находится. 
Говорили по-немецки. До 
чего же жестока жизнь!

Но смерть отвели вра­
чи. Русские патриоты, 
насильно привлеченные к 
работе в немецком гос­
питале, с риском Для 
себя выкрали Владислава 
Тетерина, свели к парти­
занам. И летчик стал бой­
цом отряда, мстителем за 
поруганную честь времен­
но плененных людей. А 
потом —снова авиачасть,

— Как, ребята, ра- 
ботнем? Ведро-то ка­
кое! Красотища! А не- 
бо-то, небо!

Тракторы брига­
ды Владислава Дмит­
риевича выходят в ка­
захстанскую степь. Tox*i 
варищи по работе зна .' 
ют повадки земли. Дав­
ненько уже приехали, с 
самого начала освоения 
целины. Тут и осели. 
В Акбулакском совхо­
зе Бурмакинского рай­
она Уральской области.

И. ПОРОШИН.
снова бои, до самого кон­
ца войны, до победы.

г. Белая Холуница, 
Кировской области.


