
Пятилеткудосрочно!
На повестке дня— 
безопасность

26 августа в Свердловске 
состоялось совещание ко­
мандиров объединенных 
авиапредприятий, летных 
подразделений, заместите­
лей командиров по политча­
сти и секретарей партийных 
организаций.

На повестке дня совеща­
ния — вопросы о выполне­
нии производственно-финан­
сового плана и состоянии 
безопасности полетов в 
предприятиях управления.

С докладами выступили 
начальник управления Н. А. 
СИДОРЕНКО и заместитель 
начальника политотдела 
М. И. НОВИКОВ._________

Неутомимых «яков» можно 
встретить в любых уголках на­
шего управления.

* На снимке: ЯК-12 во время 
выполнения санитарного зада­
ния в таежном поселке Сверд­
ловской области.СОВЕТУЯСЬС ЛЕНИНЫМ

Нет ничего более возвышен­
ного и благородного, чем сле­
довать Ленину, самоотверженно 
бороться за дело, которому он 
посвятил свою жизнь.

(Из постановления ЦК КПСС 
«О подготовке к 100-летию со 
дня рождения Владимира Ильи­
ча Ленина»),

Каждый новый день прибли­
жает нас к великой и знамена­
тельной дате — столетию со 
дня рождения Владимира Ильи­
ча Ленина.

Ленин с его верностью ком­
мунистическим идеалам, кри­
стальной нравственной чисто­
той, целеустремленностью и де­
ловитостью, самоотвержен­
ностью, непримиримостью к 
врагам рабочего класса и глу­
бочайшей любовью к людям 
труда неизмеримо дорог сердцу 
каждого советского человека.

Растить ленинское в нашей 
жизни — значит растить самое 
возвышенное, самое чистое, ис­
тинно коммунистическое. Изу­
чая труды великого Ленина, 
этапы его жизни и деятельно­
сти, постигая стиль его работы, 
мы приобщаемся к богатому ле­
нинскому теоретическому на­
следию, обретаем ленинскую 
силу и энергию, его волю к 
победе коммунизма.

В своей работе «О характе­
ре наших газет», опубликован­
ной 20 сентября 1918 года, 
Владимир Ильич подчеркивал: 
«Поменьше политической трес­
котни. Поменьше интеллигент­
ских рассуждений. Поближе к 
жизни. Побольше внимания к 
тому, как рабочая и крестьян­
ская масса на деле строит не­
что новое в своей будничной ра­
боте. Побольше проверки того, 
насколько коммунистично это 
новое».

Членам редколлегий и обще­
ственным корреспондентам 
стенной печати нашего управле­
ния нужно учитывать эти ле­
нинские указания. Ибо самый 
лучший подарок славному юби­
лею — ударный труд, досроч­
ное выполнение пятилетнего 
плана.

С сегодняшнего дня «Авиатор 
Урала» начинает систематиче­
скую публикацию материалов, 
посвященных 100-летию со дня 
рождения вождя. Эту серию ма­
териалов мы открываем двумя 
новыми рубриками «КАВАЛЕ­
РЫ ОРДЕНА ЛЕНИНА» и 
«РАССКАЗЫ О КОММУНИ­
СТАХ».

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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БРАТЬЯМ —РУКУ ПОМОЩИ
На митинге, посвя­

щенном развитию со­
бытий в Чехословакии, 
21 августа присутст­
вовало более двухсот

авиа,работников нашего 
предприятия.

Секретарь парткома 
И. М. Небылицин за­
читал опубликованное

в центральных газе­
тах Заявление ТАОС 
и признал весь личный 
состав предприятия са­
моотверженным трудом

№ 32 (1678).
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Дело мира победит!
и укреплением дисци­
плины ответить на ре­
шение Советского пра­
вительства и прави- 
телыств стран социа­
листического содруже­
ства.

СООБЩЕНИЕ ТАСС 
о вступлении на 
территорию ЧССР 

воинских подразделений 
пяти союзных государств 
застала группу молоде­
жи компрессорного за­
вода и аэропорта Коль­
цово в военно-спортив­
ном лагере.

Реакции—рабочее нет
Сразу же начался ми­

тинг в поддержку реше­
ния Советского прави­
тельства и стран—участ­
ниц Варшавского дого­
вора об оказании брат­
ской помощи социали­

стической Чехословакии.
Перед допризывника­

ми на митинге выступи­
ли парторг завода Же­
лезнов и ветеран Вели­
кой Отечественнной вой­
ны Ветлугин.

Молодые работники 
Кольцово и Уральского 
компрессорного завода 
приняли резолюцию: 
«Реакции — наше рабо­
чее нет!»

В. БРОДОВИКОВ, 
инженер смены. АТ Б.

Овоевременн ость 
принятых мер страна­
ми—участницами Вар­
шавского договора под- 
черкнули в своих вы­
ступлениях штурман 
В. Гал двинский, уча­
стник Великой Отече­
ственной войны, дис- 
петчор П. Морозов.

Участники митинга 
приняли резолюцию, в 
которой одобрили ме­
ры, предпринимаемые 
социалистичес ними 
странами по оказанию 
помощи чехословацко­
му народу.

В. БЕЛЯИ, 
начальник Челябин­

ского аэропорта.

В политическом управлении гражданской авиации
В июле в течение 

шести дней в Ленин­
граде проходил семи­
нар - совещание инст­
рукторов по пропаганде 
и заведующих кабине­
тами политического
просвещение политот­
делов управлений 
гражданской авиации.

Открывая семинар- 
совещание, зам. на­
чальника политуправ­
ления гражданской 
авиации А. Д. Дробы­
шев отметил, что цель 
семинара — подвести 
итоги прошедшего 
учебного года в систе­
ме партийного образо­
вания, ‘обобщить про­
пагандистский опыт, 
накопленный в’.период 
подготовки к 50-летию 
Советской власти, по­
советоваться и обме­
няться мнениями о 
том, как лучше выпол­
нить задачи, которые 
стоят перед партийны­
ми организациями в 
связи с решениями ап­
рельского Пленума ЦК 
КПСС.

С докладом «Ап­
рельский! Пленум ЦК 
КПСС и некоторые во­
просы идеологической 
работы» выступил за­
ведующий сектором от­
дела пропаганды ЦК 
КПСС М. П. Габдулин.

Участники семинара 
заслушали и обсудили 
доклад вам. начальника 
поли туправле н и я 
гражданской авиации 
А. Д. Дробышева «За­
дачи политорганов и 
партийных организа­
ций по дальнейшему 
улучшению идейного 
содержания занятий в 
марксистоко - ленин­
ском образовании ком­
мунистов и беспартий­
ного’ актива в 1968/69 
учебном году в свете 
решений XXIII съезда 
партии и апрельского 
(1968 г.) Пленума ЦК 
КПСС », об м ен я л ис ь 
опытом работы.

Перед пропаганди­
стами выступили от­
ветственные работники 
Министерства граж­
данской авиации

СССР, Ленинградских 
обкома и горкома 
КПСС, опытные лек­
торы.

Заместитель началь­
ника планово - 0KOIHO- 
>мическога управления 
МГА И. И. Споткай 
прочитал лекцию «Не­
которые итоги работы 
авиапредприятий, пе­
решедших на новую 

систему планирования 
•и экономического сти­
мулирования». Зав. от­
делом пропаганды и 
агитации Ленинпрад- 
ского’ обкома КПСС

Е. Я. Зазерский сде­
лал доклад «Дальней­
шее совершенствова­
ние идеологической ра­
боты партийных орга­
низаций города Ленин- 
града в свете решений 
апрельского (1968 г.) 
Пленума ЦК КПСС». 
Лекторы Ленинград­
ского горкома КПСС 
прочитали лекции: 
В. Н. Иванов ■— 
«Критика основных 
направлений современ­
ного антикоммунизма», 
Г. А. Бучко — «О 
международном поло­

жении Советского Сою­
за».

Для (участников се­
минара была также 
прочитана лекция кан­
дидата педагогических 
наук В. А. Лир — 
«Педагогические и пси- 
хологичеокие элементы 
в методике партийной 
пропаганды».

Участники семинара 
знакомились с досто­
примечательно с т я м и 
Ленинграда и его при- 
городов, совершили 
экскурсии по Ленин­
ским местам.

Итоги семинара-со­
вещания подвел г. Дро­
бышев.

С ПРЕВЫШЕНИЕМ ПЛАНА!
За три недели этого месяца 

авиаторы Челябинского объеди­
ненного предприятия налетали 
1,3 миллиона пассажиро-кило- 
метров — это на полторы ты­
сячи больше, чем запланировано 
на август.

Производительность полетов, 
особенно на самолетах ИЛ-18,

все время идет с превышением 
в пределах шести процентов. 
За это же время грузов отправ­
лено на 120 тонн больше, чем 
планировалось, на 45 приведен­
ных часов больше плана налета­
ли пилоты авиации спецприме- 
нения.



С
ЕЙЧАС, когда Ми­

хаил Егорович 
Шавриков встре­
тится с Сергеем 
Ивановичем Кост­
роминым или с 

Павлам Григорьевичем 
Коптеловым, то среди 
разговоров о делах насто­
ящих часто можно услы­
шать вопрос:

— А помнишь?..
Есть о чем вспомнить 

им всем. Позади не один 
десяток лет работы на 
авиаремонтном заводе.

Помнит Михаил Егоро­
вич, как он, Мишка, в 
1939 году совсем юным 
цришел учеником в цех. 
Надел впервые рабочую 
робу. С каким восторгом 
и восхищением смотрел 
на замысловатые формы 
агрегатов авиационных 
двигателей, на дразнящие 
мальчишеское воображе­
ние неуклюжие, таин­
ственные летательные ап­
параты! Его пытливый ум, 
непреклонное желание по­
знать все удивляли учите­
лей — первоклассных сле­
сарей-ремонтников.

«Ко двору парень», — 
говорили они. И ще|дро 
отдавали юноше свои зна­
ния, навыки, любовь к 
делу.

(Перебирая пальцами 
поредевшую шевелюру, 
Михаил Егорович не без 
волнения вспоминает и 
день посвящения в рабо­
чий класс.

— В тридцатые годы,— 
говорит он, — у нас на 
заводе была хорошая тра­
диция: в торжественной 
обстановке присваивать 
трудовой разряд бывшему 
ученику. Правильная была 
Традиция. С этого време­
ни человек начинал чув­
ствовать себя настоящим 
рабочим. Он должен был

МИХАИЛ АНДРЕЕВИЧ 
ТИН — ДИСПЕТЧЕР КДП 
ПОРТА ИЖЕВСК. 
ПРОРАБОТАЛ ОН В 
В СВОЕЙ РАБОТЕ 
ВЕРШЕНСТВА.

М А. БАЛУТИН 
НЕ ТОЛЬКО

БАЛУ
АЭРО

ВОСЕМЬ ЛЕТ 
АВИАЦИИ И 
ДОСТИГ СО-

ПОВЫШАЕТ
ТЕХНИЧЕСКИЕ ЗИА

НИЯ, НО И ОБЩЕОБРАЗОВА­
ТЕЛЬНЫЕ.

СЕЙЧАС ОН УЧИТСЯ В ПЕДА­
ГОГИЧЕСКОМ ИНСТИТУТЕ. В 
УЧЕБЕ ЕМУ ВО МНОГОМ HOMO 
ГАЮТ ЗНАНИЯ, ПОЛУЧЕННЫЕ 
В УНИВЕРСИТЕТЕ МАРКСИЗМА- 
ЛЕНИНИЗМА.

Махинации вокруг механизации . Народный
Поводом для проверки 

работы автобазы аэропорта 
союзных воздушных линий 
Перми послужили факты 
ненормального явления в 
списании автотранспорта за 
последнее время.

Надо сказать, что еще до 
собрания неоднократно 
указывалось начальнику 
автобазы коммунисту 
М. И. Вотякову на его не­
правильное поведение. Он 
часто был груб с подчинен­
ными, вел себя высоко­
мерно, злоупотреблял слу­
жебным положением, на 
замечания тварищей не ре­
агировал. Он чаще выпол­
няет роль не руководителя, 
а «толкача».

В прошлом году, будучи 
пьяным, он разбил само­
свал, за что получил пар­
тийное взыскание. Но на­
казание это, очевидно, не 
возымело должного дейст­
вия. В этом году в мае Во­
тяков разбил ГАЗ-69, кото­
рый ему удалось отремон­
тировать путем махинаций 
со списанными машинами.

Народный контроль уста­
новил, что на автобазе с 
июля 1967 по март 1968 

и честь труженика и гор­
дость предприятия беречь. 
А как же?! Ведь ему по­
ручалось самостоятельно 
выполнять тот или иной 
участок работы.

Для меня лично этот 
день дорог так же, как и 
самый трудный день, 
когда назло всем смер­
тям довелось выжить в 
бою с фашистскими за­
хватчиками. Я стал авиа­
ционным мотористом чет­
вертого разряда.

• Рассказы о коммунистах

В ТРУДЕ, 
КАК В БОЮ

...С начала Великой 
Отечественной войны мо­
лодой рабочий М. Шав­
риков на фронте. Был 
связистом И артиллери­
стом, служил в пехоте и 
танковых частях. За бои в 
Латвии под станцией 
Эргли награжден орде­
ном Красной Звезды. 
Имел несколько тяжелых 
ранений. (С победой вер­
нулся домой.

года было списано 25 ма­
шин, причем, оприходова­

но, по данным бухгалте­
рии, запчастей на сумму 
2 606 рублей, а за метал­
лолом выручено всего 702 
рубля. Вотяков расходовал 
запчасти безучетно, а на­
чальник автоколонны 
С. Кондаков не вел вообще 
никакой документации,
способствуя и покрывая 
тем самым махинации свои 
и Вотякова.

Из опроса шоферов вы­
яснилось, что один из них 
сменил за это время мост, 
а другой — шофер Музы­
ченко — двигатель и ра­
диатор. Народный конт­
роль установил, что вполне

КОМСОМОЛЬСКИХ 

КОМИТЕТОВ »■»■■в

Хозяином вошел в 
свой родной цех. В это 
время началась рекон­
струкция на предприятии. 
Вместо устаревшего обо­
рудования устанавлива­
лось более совершенное. 
В испытательной станции, 
где работал М. Е. Шав- 
риков, появляются новые 
стенды, приборы. Этого 
требует развившаяся во 
время войны авиационная 
техника. Этого требовало 
время.

Дни и ночи приходи­
лось проводить тогда Ми­
хаилу Егоровичу на уча­
стке с бывшим механи- 
ком-испытателем авиа­
ционных двигателей, ны­
не контрольным мастером 
завода С. И. Костроми­
ным, главным инженером 
предприятия В. А. Моча­
ловым, слесарями П. Г. 
Коптеловым и К. М. Ту­
пиковым, начальником 
цеха А. Г. Гребневым и 
другими.

Только при четкой и 
правильной работе всех 
систем сложного авиа­
ционного1 двигателя дости­
гается надежность и дол­
госрочность службы его. 
Поэтому для испытате-

еще годные части и узлы 
со списываемых автомашин 
Вотяков пускал «налево», 
оформляя их через Метал­
лосбыт.

В конце июля после 
проверки партбюро аэро­
порта союзных воздушных 
линий Перми пригласило 
Вотякова на свое заседа­
ние t предложением от­
читаться о работе вверен­
ного ему предприятия, ко­
торым он руководил в те­
чение трех лет.

Тов. Вотяков признал 
предъявленные ему претен­
зии правильными. Вопрос 
встал о наведении поряд­

Юбилейная
Комсомольская организация служ­

бы связи Кольцовского аэропорта, в 
составе которой 17 ударников комму­
нистического труда, — одна из луч­
ших в первом Свердловском пред­
приятии.

Под руководством секретаря ком­
сомольской организации Алексея Сен­
кевича в службе созданы четыре ком­
сомольско-молодежные бригады. Они 
приняли повышенные социалистиче-

перекличка
ские обязательства и вступили в 
юбилейное соревнование за право 
называться коллективом имени 50-ле­
тия ВЛКСМ.

По предварительным итогам, луч­
ших показателей в этом дружеском 
соревновании добились радиотехники 
С Хоробрых, А. Жолобов, оператор 
Н. Булатова и техник контрольно­
диспетчерского пункта А. Клещев.

лей .не может быть мело­
чей. Их малейший про­
стой, допущенная ошибка, 
невнимательность могут 
стоить жизни экипажу и 
пассажирам.

-Сейчас трудится М. Е. 
Шавриков старшим ма­
стером .и заместителем на­
чальника моторноиспыта­
тельной станции. Ежегод­
но сюда поступают после 
ремонта вертолетные и 
самолетные двигатели.

Монтаж на стенд, подго­
товка к запуску, прира­
ботка, контрольные испы­
тания — вот неполный 
перечень операций, про­
водимых здесь. И за 
всем нужно уследить, обо 
всем помнить.

Это работа. А как чле­
ну партбюро завода М. Е. 
Шаврикову поручено воз­
главить один из ответст­
венных участков на пред­
приятии—народный конт­
роль. ,В помощь дали на­
дежных товарищей-ма­
стеров цеха Ф. Л. Федо­
ровских и И. С. Климай, 
прг гем щик а дв иг ат елей
Н. В. Сурина, контроль­
ного мастера А. Г. Об- 
винцеву и других.

ка в работе автопарка 
вообще и в частности о 
недоверии коммунисту Во­
тякову как руководителю.

По предложению членов 
группы народного контроля 
партбюро приняло решение 
рекомендовать командова­
нию освободить от занима­
емых должностей тт. Вотя­
кова и Кондакова.

Мнение бюро и рекомен­
дации членов группы на­
родного контроля полно­
стью поддержала партий­
ная организация.

Командование аэропорта 
согласилось с выводами

Народные контролеры 
поставили перед собой 
задачу организовать ра­
боту так, чтобы искоре­
нить все недостатки в це­
хах и на участках, на тер­
ритории завода. За корот­
кий период провели рей­
ды по хранению ремонт­
ного фонда, по использо­
ванию электроэнергии, по 
сбору металлолома.

В стенной печати, в 
окнах «(Комсомольского 
прожектора», в фото­
витринах освещались не­
достатки. Виновные при­
влекались к ответствен­
ности.

'Сейчас весь металло­
лом с территории завода 
собран и сдан государст­
ву. Двигатели, ранее хра­
нившиеся под открытым 
небом, зачехлены целло­
фановыми мешками. За­
вершаются отделочные 
работы на затянувшем­
ся строительстве при­
строя котельной. В неко­
торых цехах смонтирова­
ны лампы дневного света, 
что позволяет экономить 
электроэнергию, и т. д.

Рассказывая о Михаи­
ле Егоровиче как о рабо­
чем и коммунисте, нель­
зя не сказать и о другой 
стороне его жизни.

Человек, достигший в 
своей деятельности со­
вершенства, становится 
мастером. А это его ко 
многому обязывает. С го­
дами он становится на­
ставником и учителем 
Других.

(Поэтому как неутоми­
мо черпал М. Е. Шаври­
ков знания у своих учите­
лей, так же щедро он от­
давал и отдает их своим 
питомцам.

Его ученики работают 
на заводе, учатся в авиа­
ционных училищах и ин­
ститутах.

‘Постоянно повышает 
свои знания, как полити­
ческие, так и технические 
и мастер. Этого требует 
его беспокойный характер 
коммуниста, рабочего, 
фронтовика.

А. КРУШИНСКИИ.

контроль—

в действии

партбюро и группы народ­
ного контроля.

Исполняющим обязанно­
сти начальника автобазы 
назначен кадровый рабочий 
автопарка Геннадий Степа­
нович Никитенко.

М. И. ДРЕМИИ, предсе­
датель группы народного 
контроля Пермского пред­
приятия.

Профсоюзная жизнь

Премия,
а за что?
(Выполнение коллек­

тивного договора — 
одна из существенных 
сторон жизни авиа­
ционного коллектива. 
Именно этому вопросу 
посвятили профсоюз­
ную конференцию ави­
аторы Кировского под­
разделения, где подве­
ли итоги работы за 
первое полугодие.

Как докладчик, 
и выступавшие в пре­
ниях остановились на 
многих недостатках, 
которые сдерживают 
темпы (выполнения пла­
новых заданий.

— Я не знаю, ста­
вился ли вопрос О' вы­
полнении коллективно­
го договора на комите­
те профсоюза ранее,— 
сказал главный ôyxrajÿ. 
тер объединенного кол­
лектива Ф. В. Кудряв­
цев. — По всей веро­
ятности, нет. Однако 
этим вопросом пора за­
няться серьезно.

Большие убытки 
приносит предприятию 
утеря работниками 
ОП грузов и почты. 
Присуждение перехо­
дящих вымпелов и де­
нежных поощрений 
производится непра­
вильно. Так, например, 
автобаза регулярно 
не выполняет график 
поставки машин на ра­
боты, а им каждый ме­
сяц присуждается пре­
мия. Спрашивается, за 
что?

Начальник аэропор- 
са Малмыж Ф. Т. Ко 

В повалов вынес на об- 
! суждение вопрос .рабо­

ты периферийных аэ­
ропортов. Поставка 
оборудования и спец- 
автотранс1ПО|рта идет 
сюда в последнюю 
очередь.

— Нашим коллекти­
вом за последние два 
месяца план не вы­
полняется, — оказал 
начальник аэропорта 
Санчурск. — Причина 
невыполнения — отме­
на рейса Санчурск— 
Чебоксары. Местные 
организации благо­
устройству порта уде­
ляют мало внимания. 
Не однажды приходи­
лось обращаться за 
помощью в районный 
комитет народного
контроля.

Критике подверг 
плохую работу плано­
вого отдела предприя­
тия представитель аэ- 
ропорта Советск. — 
Планы доводятся не­
реальные, а отсюда и 
плачевные результаты.

Эти и другие факты 
свидетельствуют о 
том, что в Кировском 
подразделении еще
много недостатков в 
работе. На каждом со­
вещании или собрании 
ставится вопрос о про­
изводительности. Но 
причину недостатков 
видят лишь в плохих 
погодных условиях.

I При этом забываются 
È грубые нарушения тру- 
I Довой и финансовой 
I дисциплины, не ставит- 
! ся на должную высоту 
! вопрос безопасности и 
I регулярности полетов.



^.льберт Германо­
вич Юнг — один из 
лучших пилотов Ижев­
ского подразделения. 
Он постоянно совер­
шенствует свое летное 
мастерство, обеспечи­
вая полную безопас­
ность полетов.

Нет мелочей в 
го-нашей работе, 

З^рит А. Г. Юнг, —
готовиться необходимо 
к каждому полету.
Снимок А. КРУШИН- 
СКОГО.

«СКОРЫЙ НА 
ПОДЪЕМ...»

В один из дней осени 
1943 года на командном 
пункте четвертой воздуш­
ной армии появился не­
высокий молодой пилот. 
Обращаясь к командую­
щему армией К. А. Вер­
шинину, он доложил:

— Товарищ генерал, 
старшина Никулин при­
был в ваше распоряже­
ние.

— С заданием оправи­
тесь? — Вершинин недо­
верчиво оглядел двадца- 
тилегнего розовощекого 
старшину.

— Так точно! — Алек­
сей не узнал собственного 
голоса.

О предстоящем зада­
нии он услышал впервые, 
но при ответе и бровью 
не повел.

— Разрешите идти?
В усталых 

командующего 
ние сменилось 
вой доброй 
«Да ты, братец,

глазах 
раздраже- 

молчали- 
усмешкой: 
скорый на

подъем...».
ВИРАЖИ ВОКРУГ

ЗЕНИТКИ
Первое задание ока-

залось трудным. От Ни­
кулина и офицера связи 
требовалось обнаружить 
с воздуха штаб нашей 
Приморской армии и ус-
тановмть контакт с 
мандующим армией.

ко-

Штаб Никулин нашел 
и офицер связи вручил 
срочный пакет Вершини­
на командующему При­
морской армии Еременко. 
\ Так началась для 

Алексея .работа связного.

Перед первым звонком
В университете марк­

сизма-ленинизма Пермско­
го предприятия в мае те­
кущего года состоялся пер­
вый выпуск. На протяже­
нии трех лет слушатели 
обстоятельно изучали исто­
рию партии, философию, 
политэкономию и основы 
научного коммунизма. В 
июне 25 выпускникам вру­
чены дипломы об оконча­
нии университета.

Отличные оценки на вы­
пускных экзаменах по всем 
предметам получили А. И. 
Минеев, начальник штаба, 
Ф. М. Валитов, начальник 
цеха, Д. Т. Дьяченко, М. В.
Жильцов, заместитель
командира летного подраз­
деления, и другие. Все они

занятиям, вели конспекты, 
а при изучении политэко­
номии социализма активно 
обсуждали ( вопросы под­

готовки к переходу пред­
приятия на новую систему 
хозяйствования. Многие из 
слушателей, являясь агита­
торами, сами вели и будут 
вести в дальнейшем об­
щественную работу.

Учеба в вечернем универ­
ситете марксизма-лениниз­
ма, говорят слушатели, 
приносит большую пользу 
для глубокого понимания 
современного 'международ­
ного положения, политики 
партии, актуальных проб­
лем коммунистического 
строительства, а вместе с 
тем помогает и в производ­
ственной деятельности. В

течение года, например, в 
службе движения не было 
ни одного нарушения тру­
довой дисциплины.

В июле партийный коми­
тет предприятия подвел 
итоги учебного года и от­
метил, что нынче занима­
лись 160 коммунистов и 
104 комсомольца, которые 
относились к учебе добро-
совестно, 
вились к

тщательно гото- 
каждому зачету.

В АТ Б, летном подразд.
лении 
ных

и аэропорту союз-
воздушных

функционировали
«Кругозор» 
Хорошо

линий 
кружки

и «Прометей».

Я. Березин, 
С. Большов 
другие.

Партком

сдали
В. 
и

зачеты 
Зенкин, 
многие

заслушал ин-

формацию о подготовке к 
новому учебному году в 
сети партийного и комсо­
мольского просвещения и 
постановил организовать в 
вечернем университете фа­
культет партийно-хозяйст­
венного актива. Руководи­
телем назначен И. С. Во­
робьев.

На вновь организован­
ный факультет зачислены 
27 человек — командный 
состав, летчики, техни­
ки, работники наземных 
служб. Партком принял так­
же решение организовать в 
подразделениях и служ­
бах предприятия школы,

Меры приняты
п 25 номере газеты был 

опубликован матери- 
ал нашего внештат­

ного корреспондента Б. БЕ­
ЛО ДУБРОВСКОГО из Че­
лябинска «Заботы летней 
навигации», в котором го­
ворилось о недостатках в 
работе АТ Б. В нем подвер­
гался критике инженер- 
экономист А. Щетинин, ко­
торый не занимался доведе­
нием до каждого исполни-

Его юркий По-2 мог в 
любое время стать легкой 
добычей фашистских «юн- 
керсов» и «фокке-вуль- 
фов». Но небесный тихо­
ход, неприхотливый к 
посадочным площадкам, 
был единственным само­
летом, отвечающим тре-
бованиям 
связного.

воздушного

теля сути экономической 
реформы, а лишь подво­
дил итоги за месяц.

Как сообщил нам глав­
ный инженер АТ Б Челя­
бинского предприятия 
В. ВАСИЛЬЕВ, инженеру 
А. ЩЕТИНИНУ указано 
на его недочеты. В настоя-
щее время
конкреъные 
ранению

разработаны 
меры по уст-

недостатков в
планировании.

В корреспонденции Бело- 
дубровского указывалось 
также на недостатки, кото­
рые необходимо ликвиди­
ровать немедленно: плохая 
освещенность площади ра­
бот и нехватка слесарей и 
мойщиц, особенно в ноч­
ное время.

Для улучшения освеще­
ния на рабочих местах це­
ха № 2, как сообщает Ва­
сильев, приобретены про­

жекторы и сейчас заканчи­
ваются работы по их ус­
тановке. Имеющийся штат 
мойщиц и слесарей рас­
ставлен из расчета выпол­
нения регламентов по фор­
ме № 1 ИЛ-18 в ночное 
время и формы № 2 
ИЛ-18 в дневное время в 
цехе № 2.

семинары и кружки, где 
будут изучаться произве­
дения В. И. Ленина, осно­
вы научного коммунизма, 
философия и история пар­
тии.

В новом учебном году 
днем занятия утверждена 
среда. В начале августа 
секретари первичных пар­
тийных организаций в ос­
новном завершили комп­
лектование сети партийно­
го и комсомольского про­
свещения.

И. ОСОКИН, 
секретарь партийной 

организации Пермского 
предприятия.

С----- t--------------------

Друзья
КНИГИ
Наша библиотека на­

считывает сейчас око­

полняет санитарные зада­
ния, летая к линии фрон­
та.

.Во время одного из 
вылетав на глазах у Ни­
кулина погиб его друг, 
однокашник по учебно- 
тренировочному подразде­
лению, Иван Щербак.

Это было под Могиле­
вом. Они, как обычно.

прозвали 
потом на 
ЛИ-2.

Сейчас 
сильевич

его пилоты), 
«Каталине»

Алексей 
командир

ного подразделения 
молетав ИЛ-18.

Ва- 
лет- 

са- 
Пять

лет цазад за длительную 
безупречную работу в 
авиации и успешное ос­
воение новой техники он

Кавалер ордена Ленина
Самым обычным манев­

ром у пилотов По-2 стал 
«вираж вокруг зенитки»: 
когда самолет противника 
начинал преследование, 
По-2 снижался до вы­
соты пяти-семи метров и 
кружил у замаскирован­
ного зенитного орудия.

На эту «приманку» фа­
шисты «клевали» безот­
казно. И получали по за­
слугам. Алексею Никули­
ну и его товарищам по
оружию в 
оставалось 
варивать: 
ка, мала и

таких случаях 
только приго- 
«Ловись, рыб- 

велика»...
НАДПИСЬ

НА РЕЙХСТАГЕ
После освобождения

Крыма Алексей Никулин 
попадает на Второй Бело­
русский фронт. Он вы­

жизни летчика первого 
класса коммуниста Але­
ксея Никулина.

вылетели к линии фронта. 
Где-то на полпути их 
обогнал наш ЛА-5. Два 
«тихохода» спокойно про­
должали свой путь. За 
ЛА-5 летчики приняли 
немецкий «фокке-вульф 
190» (/внешне самолеты 
были похожи). Эта ошиб­
ка стала роковой для 
Щербака.

Война еще не законче­
на. Фашисты, бешено 
огрызаясь, отходят на за­
пад. Крылатую машину 
Алексея Никулина можно

был удостоен высшей на-
грады Родины 
на Ленина.

орде- СЧАСТЬЕ

В «несчастливом» до-

увидеть
Познанью, 
Кенигсбергом

над Варшавой, 
, Быдгощем,

и Ней-
Брандербургом...

«Уральцы дошли ДО
Берлина» — эту надпись 
оставил он на разрушен­
ной стене /рейхстага в мае 
1945 года.

В МИРНОМ НЕБЕ
После войны Алексей

Васильевич 
летчиком

становится 
гражданской

авиации, летает в небе 
Урала и Западной Сиби­
ри на гидросамолете 
Ша-2 («шав/рушке», как

НЕДАЛЕКО от города 
Березники Пермской 
области, на том ме­

сте, где приземлился кос­
мический корабль с П. И. 
Беляевым и А. А. Леоно­
вым на борту, Советским 
правительством решено 
воздвигнуть памятный мо­
нумент.

...Над столом у коман­
дира летного подразделе­
ния Алексея Васильевича 
Никулина висит алый 
вымпел. На нем надпись: 
« Коллектив коммунис т и - 
ческого труда». Алексей

ме № 13 по улице Авиа­
торов, в «несчастливой» 
квартире № 13 живет
счастливый 
счастлив он 
тому, что

человек, 
не только 
уже 27

А 
по­
лет

Васильевич
этот 
около 
время 
небо

летный
возглавляет 

коллектив
шести лет. За это 
он дал путевку в 
десяткам молодых

пилотов ИЛ-18.
Авиация, полеты, голу­

бой без конца и края 
простор стали главными в 
его'жизни. У первого лет­
ного подразделения ком-
мунистического 
есть такая 
«Сознательно 
все свои силы,

труда 
.заповедь: 
отдавать 
энергию

и способности делу строи­
тельства коммунизма.
Воспитывать 'в себе и сво­
их товарищах качества че­
ловека коммунистическо­
го общества». Живой ил­
люстрацией этого прин­
ципа может быть история

«высоко летает». Для на­
стоящего летчика такая 
однобокая формулировка 
достоинств его профессии 
неприемлема.

Его юношеская робкая 
мечта о небе стала ре­
альностью. Стать истин­
ным сыном неба не про­
сто. Для этого надо быть 
настоящим сыном земли. 
Алексей Васильевич Ни­
кулин стал им.

В. ГУРИН.

На снимках: старшина
Никулин 
верхнем 
военных 
летного 
первого

(третий слева, в 
ряду; снимок 

лет). Командир 
подразделения 
Свердловского

ло семи тысяч книг. 
Ею пользуются авиа­
торы всех специально­
стей. Из 500—600 по­
стоянных читателей 
многие учатся в выс­
ших или средне-техни­
ческих учебных заве­
дениях, повышают зна­
ния в кружках полит­
просвещения. Для них 
мы комплектуем ма­
ленькие библиотечки.

Часто приходится на­
шим экипажам ноче­
вать на периферийных 
аэродромах. Поэтому 
для них мы органи­
зовали на обществен­
ных началах отдель­
ные библиотеки. В 
любое время интере­
сующую литературу 
могут взять пилоты в 
портах, где начальни­
ками Э. В. Мансу­
ров и В. К. Тетерин.

Запланировано так­
же в периферийные 
библиотеки регулярно 
посылать новые плака­
ты, новую техническую 
литературу.

Готовясь к знамена­
тельному юбилею — 
100-летию со дня рож­
дения В. И. Ленина и 
50-летию Ленинского 
комсомола, мы стара­
емся разнообразить 
свою работу. Заплани­
ровано провести об­
зорные и тематические 
лекции-вечера о жизни 
и деятельности вож­
дя, организовать стен­
ды: «В. И. Ленин — 
вечно живой», «Ты на 
подвиг зовешь, комсо­
мольский билет», «В 
помощь изучающим 
марксистско - ленин- 
скую теорию».

Наши читатели мо­
гут получить материа­
лы по каждой теме 
учебного плана.

Всю работу возглав­
ляет библиотечный со­
вет.

Р. ШАВАЕВА, 
библиотекарь 

Кировского 
аэропорта.

предприятия А. В. Нику­
лин в наши дни. НОВОСТИ

ГЕРОЯМ КОСМОСА
Глухая, непроходимая 

тайга, бездорожье застави­
ли привлечь на помощь 
вертолетчиков.

Почетное дело поручили 
опытным экипажам верто­
летов МИ-4, где команди­

рами Ю. Ф. Катаев и С. В. 
Матвеев, вторые пилоты 
Л. А. Рыбаков и Р. Ф. Анд­
рощук, бортмеханики В. Ф. 
Зяблицев и В. М. Соколов.

Одиннадцать трудных 
рейсов совершили они, до­

ставляя на место работ де­
тали монумента. Сделан­
ный из титан©никелевого 
сплава памятник установлен 
на постаменте из нержаве­
ющей стали. Он будет всег­
да напоминать потомкам о 
героическом подвиге со­
ветских космонавтов.



Летал на Урале Скориков
es Из истории авиации

Кому
даны

Газеты Урала за 28 июля 
1934 года отмечали: «Вче­
ра вечером из Самары 
грилетел итальянский лет­
чик-любитель, профессор 
Павийского университета 
Италии господин Витторио 
Броккиери, совершающий 
на одноместном самолете
«Капр они» большой 
лет по СССР.

Летное дело не

пере-

нозость
для профессора-летчика. 
Пилотируя машину анало­
гичной конструкции, про­
фессор за последние три 
года пересек вдоль и по­
перек весь земной шар.

Профессор знакомится
со Свердловском 
1вылетит на восток».

Через несколько

и 29-го

недель
путешествия профессор
В. Броккиери вновь совер­
шил посадку в Свердлов-
ске, после чего 
на Казань.

Вот тут-то и 
свое летное

взял курс

показали 
мастерство

уральские авиаторы..
Было это 13 августа того 

же 1934 года. Летчики 
Петр Скориков и Павел По­
варов сели на Янаульский 
аэродром и здесь встрети­
лись с Броккиери.

Иностранец 
вылету. Около 
пускал мотор.

ГОТОВИЛСЯ к 
часа за-

И,
щавшись, 
зань.

Через

вылетел

час с лишним
П. Скориков и П. Поваров 
запустили двигатель своего 
старенького самолета-би­
плана и вылетели вслед за 
итальянцем. А когда при­
землились в Казанском аэ­
ропорту, то узнали, что 
профессор еще не приле­
тел.

•КОРОТКО
Здравствуй
турлагерь
В Уктусском подраз­

делении часто организо­
вывают однодневные вы­
езды в туристические 
лагеря «Хрустальная» и 
«Коуровка».

За восемь выездов у 
нас отдохнуло около 
двухсот авиаторов. Для 
них были организованы 
игры., танцы, аттрак­
ционы.

Н. ЗАМЯТИН, 
зав. клубом У ктусского 
аэропорта.

Этот эпизод из летной 
жизни Петра Георгиевича 
Скорикова можно допол­
нить десятками более су­
щественных и поистине ге­
роических.

Коммунист с 1920 года, 
он по призыву партии вме­
сте с группой военных лет­
чиков является организато­
ром Гражданского воздуш­
ного флота на Урале. Пер­
вым авиаторам до аэро­
порта Уктус приходилось 
добираться пешком. А впо­
следствии начальник аэро­
порта В. А. Мезин заклю­
чил договор с владель­
цем частной машины для 
перевозки летного соста-
за. Автомобиль напоминал
чем-то антилопу гну. На 
его шум и трескотню сбе­
гались десятки мальчишек.

Каждую свободную мину­
ту все летчики и техники 
были заняты работами по 
улучшению летного поля и

тоз, взятых из газеты 
«Уральский рабочий».

Август 1933 года: «Са­
молеты впервые примене­
ны для обследования-пат­
рулирования лесов в се­
верной части Свердлов­
ской области».

3 марта 1935 года: «Ге­
рой Советского Союза 
М. В. Водопьянов в

Свердловске. Летит
«Р-5» 
с кв а 
ловск

по маршруту
Казань

• Чита

на
Мо-

Сверд- 
Хаба-

ровск — Бухта Нечаева — 
Узлен».

И среди массы таких со-
общений мы 
встречаемся 
уральского 
Скорикова.

8 августа

неоднократно
с 

летчика
именем

Петра

1934
«Уральский рабочий»

года 
рас-

с которых 
ChiOUhi^елсИпЬ 
жизнь

крылья
«ЛУЧШИЕ дни

аэ рои орт а. 
двухэтажное

Строилось 
деревянное

здание вокзала. Каждый 
день приносил все новые и 
новые успехи свердловским 
авиаторам.

■Вот всего несколько фак-

попро- 
на Ка-

ТОТ конкурс, на­
чавшийся в ию­
не, вызвал инте­

рес наших читателей. 
И это' понятно — сре­
ди авиаторов Урала
много шахматистов-
разрядников. В номе­
ре, посвященном Дню
Воздушного Флота
ОООР, была помещена 
очередная двухходо­

сказал о летчике Поварове. 
В заметке, в частности, го­
ворилось: «Теперь Поваров 
летает с пилотом Скорико­
вым, который налетал за 
10 лет 4500 часов. Скори­
ков один из лучших пило­
тов Свердловского аэро­
порта».

ствует в северной экспеди­
ции вместе с М. В. Водо­
пьяновым. Производит по­
садки самолета в глухих 
таежных урманах. Свой бо­
гатый опыт щедро отдавал
молодым 
никам.

Выросли,

летчикам и

окрепли сейчас

Выучка и упорство, 
бовь к своеллу делу и

лю- 
по-

крылья Урала. Но как бы

стоянное совершенствова­
ние летного мастерства по­
зволили Петру Георгиеви­
чу Скорикову быть в числе 
лучших летчиков Урала, 
всей молодой Страны Со­
ветов. Он первым открыва-
ет почтовые
Свердловск 
Свердловск,

авиалинии
Казань —

Свердловск —
Омск — Свердловск. Уча-

ни развивалась современ­
ная авиация, каких бы успе­
хов ни достигали ураль­
ские авиаторы, — всегда 
рядом с именами команди­
ров быстроходных лайне­
ров будут стоять и имена 
тех, кто начинал, таких как 
Петр Георгиевич Скориков.

А, ГРОМОВСКИЙ.
На снимке: П. Г. Скори­

ков [1926 год).

НАШЕЙ ЖИЗНИ» — 
ТАК НАЗЫВАЕТСЯ 
НОВЫЙ ДОКУМЕН­
ТАЛЬНЫЙ ПОЛНО- 
М Е T Р А Ж II Ы И 
ФИЛЬМ СВЕРДЛОВ 
ОКОИ КИНОСТУДИИ. 
ОН РАССКАЗЫВАЕТ 
О СУДЬБАХ ЛЕТЧИ­
КОВ, О ТЕХ, КТО СЕ­
ГОДНЯ ЛЕТАЕТ, И О 
ТЕХ. ЧЬЯ ЖИЗНЬ.В 
НЕБЕ ПО КАКИМ ЛА 
ВО ПРИЧИНАМ ПРЕ 
РВАЛАСЬ. СМОГУТ 
ЛИ ОНИ СНОВА ЛЕ 
ТАТЬ?

РЕЖИССЕР ФИЛЬ­
МА Б. ГАЛАНТЕР, 
ЧТОБЫ ОТВЕТИТЬ 
НА МНОГИЕ ОЧЕНЬ 
ВАЖНЫЕ ДЛЯ ЛЕТ-
ЧИКОВ
ПОБЫВАЛ

ВОПРОСЫ,

СКОЛЬКИХ 
ПОРТАХ

В НЕ-
АЭРО- 

СТРАНК

Конкурс смекалистых
вая задана старшего 
инженера службы свя­
зи Кольцовского аэро­
порта Н. П. КУЛЫИЯ- 
КОВА.

Ответ с правильным 
решением >(Сс4 на d5) 
первым прислал пилот

МИ-1
КИН

Г. С. ЗАВЕС- 
из Перми, кото-

рый, кстати, правильно
решил и Первую 
чу.

(Правильные 
прислали также

зада-

ответы 
пило-

ты Г. Бушманов из У к-

Чай нворд-кроссворд

Частые гости
Ребята восьмилетней 

школы. № 139 Металлур­
гического района города
Челябинска полюбили
своих шефов — авиато­
ров Челябинского под­
разделения. Авиаторы не 
только частые гости в 
школе, но и помощники 
ребят в организации ве­
черов и концертов худо-
жестзенной
тельности. В свою 
редь школьники 
бывают в гостях у

самодея-
оче-

часто 
ше-

фов, и хочется поблаго­
дарить их за внимание, 
пожелать от всего серд-
ца личного < 
чистого неба.

Коллектив 
№ 139.

счастья и

школы

ЧАЙНВОРД
1. Полярный летчик, 

Герой Социалистического 
Труда. 2. Стадия полета 
самолета. 3. Силовая ус­
тановка самолета. 4. 
Часть радиотехнического 
устройства. 5. Специалист,
ведущий метеорологи -
ческие наблюдения в ат­
мосфере. 6. Летчица 
ГВФ, одна из первых Ге­
роев Советского Союза. 
7. Легкий спортивный са­
молет. 8. Оптический при­
бор, служащий для опре­
деления курса самолета. 
9. Летчица ГВФ, Герой 
Социалистического Тру­
да. 10. Область высокого 
атмосферного давления. 
11. Пилот ГВФ, первым 
налетавший 3 .миллиона 
километров. 12. Прибор, 
служащий для решения
задач навигационного
треугольника. 13. Допол­
нительный руль на эле­
ронах самолета. 14. Де­
таль системы управления 
двигателем и самолетом.

15. 
СССР, 
часть

Летчик
16.

космонавт
Передняя

коленчатого вала
двигателя. 17. Аппарат
для включения 
ческих цепей

электри- 
на лета-

тельном аппарате. 18. Са-
мо летное автономное
радионавигационное уст­
ройство. 19. Средство 
связи в авиации.

КРОССВОРД
ПО ВЕРТИКАЛИ:

3. Советский авиакон­
структор. 8. Совокупность 
устройств, контролирую­
щих работу механизмов 
без участия человека. 13. 
Настил в кабине дири­
жабля. 17. Нить, с по­
мощью которой управля­
ется летающая модель. 
20. Устройство для авто-
матичеекого 
летательным 
23. Разрыв 
,сти. 24. Один

управления 
аппаратом, 
в облачно- 
из факт о-

ров, характеризующих ка­
чество самолета. 25. Ком­
плекс различных сооруже­
ний для технического об-

Свердловск, И 20, 
аэропорт Уктус. 

22-05-21, цоб. 1-96.

служивания и 
29. Наружная 
летательного
32. Пилот 
участников 
спедиции 
Северный

ремонта, 
оболочка 
аппарата.

ГВФ, один из
доставки 

Папанина
полюс

ок­
на 

в
1937 г. 33. Герой древ­
негреческой мифологии, 
поднявшийся в воздух с 
помощью крыльев. 34. По­
лет транспортного само­
лета по расписанию. 35. 
Часть шасси самолета. 
37. Часть магнето. 40. 
Шифр. 41. Датчик, вос-
принимающий 
температуры, 
ное деление 
компаса.

.колебания
31. Мер­
на шмале

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
21. Показатель летной 

работы пилота. 22. Рус­
ский изобретатель, пер-
вый в мире
проблему 
самолета, 
контроля

: решивший 
устойчивости

26. Средство 
за состоянием

авиационной техники. 27. 
Одна из характеристик
летательного аппарата.

Редактор P. Н. ЛАПИКОВ.
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ВСТРЕТИЛСЯ С ИН­
ТЕРЕСНЫМИ ЛЮДЬ­
МИ. ОНИ И СТАЛИ 
ГЕРОЯМИ ФИЛЬМА

СВЕРДЛОВС КОЕ 
ОТДЕЛЕНИЕ СОЮЗА 
РАБОТНИКОВ КИНЕ­
МАТОГРАФИИ СССР 
ОРГАНИЗУЕТ ПРО­
СМОТР НОВОЙ 
КИНОЛЕНТЫ.

туса, В. Воронин, 
А.Манаев и др.

Сегодня мы публи­
куем новую (задачу.

Белые: (Kpf8, Ф16, 
Лс5, Ad3, Себ, Cg5, 
Kb2, Kd7, пс2.

Черные: Кре4, Фв4, 
Л12, (Cd2, Кез, КЬ4, 
пешки; Ь5, с7, g6.

Мат в два хода.

ВТОРОЕ «

Он встает еще в сумерках, когда в доме спят, 
и, чтобы не шуметь, на цыпочках крадется в чулан, 
достает удочку, а потом, осторожно приоткрыв 
дверь, выбегает на улицу.

По траве, холодной и мокрой, он бежит к реке, 
над которой висит тяжелый и синий августовский 
туман. И когда солнце встает из-за леса, он надви­
гает соломенную шляпу на глаза привычным жес­
том опытного рыбака.

Фото В. Степанова.

30. Оборудование стоян­
ки самолета. 36. Пилот 
ГВФ, совершивший геро­
ический (подвиг в небе 
Молдавии. 37. Подвижная 
несущая поверхность са­
молета. 38. Устройство, 
сокращающее длину про­
бега самолета. 39. Флю-
гирование воздушного

Автор авиатехник
Уктусского аэропорта
В. КОРЧЕВСКИИ

винта. 40. Летное проис­
шествие. 42. Название са­
молета, флагмана агит-
эакадрильи 
Горький». 43.
для хранения

«Максим 
Резервуар 

жидкостей.


