
«К навигации готовы!»

рапортуют авиаработники

уральских подразделении

Кольцово

Самолеты
летят на юг
15 мая в шесть часов утра 

диктор аэропорта Кольцово 
объявил: «Начинается посадка 
пассажиров на самолет ИЛ-18, 
вылетающий по маршруту 
Свердловск—Краснодар».

Так открытием нового рейса 
начали авиаторы Свердловска
первый рабочий 
летней навигации

день весенне- 
1968 года.

Снимок пилота Ю. Давыдова.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

Торжественная линейка в Уктусе. Командир 
предприятия А. И. Ермолаев вручает вымпел 
командиру транспортных машин Г. В. Слыш- 
кину.

?

Киров

командуеткоторым
Георгий Сергеевич Си-

лет.
летном кол- 

большинст- 
трудятся

монов, 28
В этом 

лективе в 
ве своем

НАД 
ПОЛЯМИ

Средний возраст 
летчиков подразделе
ния спецприменения,

Яшжгш*
Воздушные путешественники
прямым сообщением 
еще в один южный 
Минеральные Воды.

Спустя немного

улетели 
город —

времени
воздушный лайнер АН-24 взял
первых пассажиров на 
чтобы через несколько 
доставить их в Пермь и

В середине дня сотни

борт, 
часов 
Урай.

пас-
сажиров и жителей Кольцово 
были свидетелями торжествен
ного открытия весенне-летней 
навигации.

Заместитель командира по 
политчасти первого Свердлов
ского авиапредприятия А. Н. 
Кобелев назвал имена лучших 
людей коллектива: командира 
самолета ИЛ-18 В. Д. Лобано
ва, ударника коммунистиче
ского труда начальника радио- 
центра T. С. Ваганову, работ
ников отдела перевозок, авиа
ционно-технической базы, служ
бы движения. Этим людям пре
доставляется почетное 
подъема авиационного 
навигации.

право 
флага

Для удобства пассажиров ор
ганизована дополнительная
продажа авиабилетов во мно
гих городах Свердловской обла
сти. Все экипажи прошли спе
циальную подготовку. Широко 
внедряя научную организацию 
труда, авиаторы взяли обяза-
тельство 
ти за 
десятки

сверх плана перевез- 
сезон дополнительно 
тысяч пассажиров.

Йменно поэтому уже сейчас 
ежедневно будут курсировать 
ИЛ-18 до Хабаровска. Через 
Курган до Омска свердловчане 
могут улететь также ежедневно.

Лето — пора отдыха. Наме
чено ежедневно делать четыре 
рейса до курортного города 
Сочи. Прямое сообщение будет 
и с Ростовом.

Авиаторы Кольцово должны 
поднимать в воздух ежедневно 
тысячи человек. Это значит, 
что каждый желающий сможет 
воспользоваться выгодным 
удобным транспортом.

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 
И ТЕРКОМА ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ
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опытные авиаторы, за 
плечами которых не 
одна тысяча обработан- 
ных с воздуха гектаров 
колхозных угодий и 
лесов Кировской обла
сти.

Эстафету 
ших, Оолее

от стар- 
опытных

В ТОРЖЕСТВЕН
НОИ обстанов
ке открыли лет-

нюю 
торы 
ности

навигацию авиа- 
Перми. О готов- 
служб к работе в

новом сезоне рапорто-
вали представители
трех родов «войск» — 
летчиков, авиатехни
ков и наземников — 
командир летного под
разделения И. С. Ва
сильев, начальник АТБ 
И. Е. Машкивский

ФЛАГ ПОДНЯТ
начальник

. С. Е. Чернов.
Трудовым

аэропорта

накалом
накануне навигации бы
ли наполнены будни 
командиров кораблей 
А. Богомолова, А. Ше- 
баршова, штурмана 
АН-24 А. Торопова, 
воздушного «химика» 
А. Хамицкого, брига-

Открывают
Прохладой веет от 

влажной после вечерне
го дождя земли и зеле
ного бархата взлетного 
поля. По-утреннему не
яркое солнце прогляну
ло из ватно-тяжелых об-

литчасти 
хин.

Лучшим

Н. Ф. Цвету-

коллективам

лаков. На
выстроились 
авиатехники, 
связисты

перроне 
пилоты, 

диспетчеры, 
Уктусского

предприятия. Митинг, по
священный началу ве- 
сен.не - летней навига
ции, открывает замести
тель командира по по

авиаработников, хорошо 
подготовившихся к на
вигации, командир пред
приятия А. И. Ермолаев 
вручает переходящие 
вымпелы и Почетные 
грамоты. Ими награжде
ны летное подразделе
ние, которым руководит 
Г. В. Слышкин, служба 
движения и бригада 
авиатехников Р. И. Ка
линина. Поднять флаг

Пермь
ды шоферов Г. Ка
таева.

Авиация стала в об
ласти одним из основ
ных видов транспорта. 
Самолеты связали об
ластной центр с 43 на
селенными пунктами, 
новые трассы пролегли 
из Перми в Ухту, Тю
мень, Ростов, Хаба
ровск. Ежедневно перм
ские авиаторы будут 
отправлять две тысячи 
пассажиров. Воздуш
ные «химики» области

В девять часов утра 
оркестранты возвеща
ют о поднятии флага. 
Над аэропортом союз
ных линий взвивается 
красно-голубое полот
нище. Его подняли ста
рейший летчик Перм-

пилотов, с честью при
нимает молодежь. Лет
чиками этого летного 
коллектива на 15 мая 
было обработано с воз
духа более 50 тысяч 
гектаров колхозных 
угодий.

ского предприятия,

обработают 
году более 
гектаров- 
полей.

в этом 
250 тысяч 
колхозных

пробывший в воздухе 
19 тысяч часов, В. И. 
Сенкевич, молодая ра
ботница отдела перево
зок Т. Г. Ярославцева 
и инженер АТБ Ю. А. 
Жуйков.

И. ТРУШНИКОВ, 
член молодежной 

редакции.

ЗАДАЧИ
ОПРЕДЕЛЕНЫ

Солнце, музыка, доброе расположение ра
ботников отдела перевозок поднимали настрое
ние пассажиров, ступивших на пермскую зем
лю. И у тех, кто покидал аэропорт, не было 
причин для грусти. Через несколько часов их 
самолет приземлится в Адлере.

Снимок А. Коваленко.

лучшие
навигации поручается 
ударникам коммунисти
ческого труда В. М. Баг
мет, А. И. Шепелеву и 
Р. В. Шакирову.

Стрелки часов прибли- • 
жаются к восьми. Гулко 
разносится по перрону 1 
голос диктора, пригла
шающего пассажиров на 
посадку. Первым 15 мая 
взлетел в уральское не- ■ 
бо самолет, взявший 
курс на Ивдель. Его пи-
вотировал командир
комсомол ьско-мо ло деж-

К

■

Уктус
ного экипажа Владимир 
Плетнев.

И. КРАСУЛИН, 
инструктор 

политотдела. 
На снимке: парад тех

ники в Уктусском аэро
порту.

15 мая в 7 часов 45 
минут местного време
ни авиаторы Кирова 
собрались на торже
ственное открытие лет
ней навигации.

На митинге, посвя
щенном этому важно
му событию, выступил 
командир Кировского 
авиапредприятия В. И. 
Устюжанин. Он рас
сказал авиаторам о 
задачах коллектива в 
период летней навига
ции.

Затем с кратким 
приветственным словом 
к авиаторам-кировча
нам обратился заме-
ститель начальника
Уральского управления 
гражданской авиации 
по наземным службам 
М. А. Терентьев.

Флаг навигации бы-
ло доверено 
коммунистам 
ру корабля 
Шульгину и 
ру звена В. 
нос.

поднять 
команди- 
В. П. 
команди- 
Г. Под-

Кировчане-Вьетнаму
13 мая комсомольцы и

молодежь Кировского
авиапредприятия вышли 
на субботник по сбору 
металлолома.

За несколько дней до 
этого внимание многих
работников 
привлекало

аэропорта 
не совсем

обычное объявление, ко
торое кончалось словами: 
«деньги от собранного 
металлолома идут в фонд 
помощи героическому на
роду борющегося Вьет
нама...»

Лучше других порабо
тали на субботнике инже
нер АТБ В. Филиппов, 
авиатехник А. Вершинин, 
техник-электрик Н. Мер-

кушев и дежурная отде
ла перевозок Т. Сержан- 
това.

Комсомольцы аэропор
та' отправили в этот день 
на переплавку около трех 
тонн лома цветного ме
талла.

Рукопожатию солидар
ности кировских авиато
ров с народом Демокра
тической Республики 
Вьетнам не помешали 
тысячи километров, раз
деляющие Киров и Ха
ной.

Л. КОРЧЕМКИНА.
секретарь 

комсомольской 
организации 

отдела перевозок.



Партийная жизнь

Труд дисциплиной крепок НА ОШИБКАХ
Трудовая дисциплина 

подобна фундаменту, на ко
тором держится весь кар
кас сооружения — произ
водственные дела и успехи 
коллектива. Заложен фун
дамент без изъяна — креп
ко и прочно стоит здание. 
Вопросы укрепления дис
циплины одним днем, на
скоком, голым администри
рованием не решаются. 
Они требуют повседневной 
заботы коммунистов, соче-
тания коллективных и ин
дивидуальных форм и ме
тодов воздействия.

Предстать перед 
щами, услышать 
приятную оценку 
«деяниям» дважды

товари- 
нелице- 

своим 
никто

не отважится. После кол
лективной встряски посте-

пенно у бывшего наруши
теля намечаются сдвиги к 
лучшему. Коллектив всегда 
более объективен, требова
телен, справедлив в кон
кретной оценке человека и 
его поступков, нежели кто- 
то один. Общественное 
мнение —• сильное средство 
воспитания, и нужно умело 
и разумно им пользоваться.

В партийной организации 
сложилось правило доско
нально разобраться, доко
паться до сути дела. К 
каждому отдельному слу
чаю нарушения дисципли
ны коммунисты службы 
подходят дифференцирован
но, больше строят свою ра
боту на индивидуальных 
формах воздействия. Бесе
да, дружеская подсказка,

замечание с глазу 
может повлиять не 
чем суд товарищей.

на глаз 
меньше,

Спокойной жизни нару
шителям не дает наша 
стенная печать. Свежий ли
сток «молнии» быстро со
бирает толпу. Нет-нет да 
и прозвучит смех, острое 
словцо, едкая шутка. Ре
дактор Виктор Николаевич 
Шорохов и его товарищи по
старались на славу, кари
катура получилась удачной.
А сам виновник не 
бы обойти стороной 
«дружеский» шарж.

Немалую роль 
личный пример

прочь 
столь

. играет 
коммуни-

бригадир РЭСОС Василий 
Сергеевич Власов.

Руководители смен, ин
женерный состав в пер
вую очередь несут ответст
венность за состояние вос
питательной работы в сме
нах, на участках. Сложной 
наукой воспитания владеют 
не все в равной степени— 
один больше, другой мень
ше. В помощь им у себя в 
АТБ мы организовали и 
проводим семинары. На 
них обсуждаются наруше
ния, которые произошли в

УЧАТСЯ

период между 
меры, которые 
насколько они 
действенными.

семинарами, 
применили, 

оказались 
Руководи-

БЕСПЕЧЕНИЕ безопасности поле
тов при УВД во многом зависит от 
знания и выполнения работниками 

службы движения НПП-ГА 66 г. и других 
документов, регламентирующих летную ра
боту и управление воздушным движением. 
Практика показала, что руководители по
летов, которые изучают приказы и указа
ния не формально, а по существу, не име
ют нарушений и предпосылок к ним.

У нас в службе движения особенно хоро
шо поставлено дело по изучению приказов 
и указаний в смене коммунистического тру
да, где- руководителем полетов Б. Я. Яку
бов. Эта смена на протяжении многих ме
сяцев при подведении итогов соцсоревнова
ния занимает первое место в службе.

Началась летняя навигация. Объем рабо-
ты службы движения увеличился соот-

стов. Могу смело сказать, 
что за два последних года 
нашим коммунистам-авиа
торам ни разу не пришлось 
краснеть.

Далеко не полностью ис
пользуем еще мы те воз
можности, которые предо
ставляют занятия в круж
ках политического просве-

тели смены и участков под
сказывают друг другу, как 
лучше поступить в каж
дом конкретном случае.

Партийная организация 
заинтересована в распро-
странении 
что есть 
питания у 
изводства

всего лучшего, 
в практике вос- 
командиров про- 
АТБ. А поучить-

ветственно повысилась забота движенцев о 
безопасности полетов. Летом прошлого го
да в нашей службе были случаи грубых на
рушений и предпосылок. Так, диспетчеры 
РДП Забобурин и Зонов допустили сближе
ние самолетов в верхнем воздушном про
странстве.

Диспетчер подхода Горячкин разрешил 
посадку самолета ЛИ-2 на полосу, занятую 
автотранспортом. В первом случае было 
нарушение диспетчером РДП и членами 
экипажа установленной фразеологии радио-
обмена. Во втором диспетчер подхода

щения. В этом 
убедились, что 
пропагандист,

году мы 
хороший 

интересно

Объектив фотокорреспондента запечатлел пред
полетную подготовку к первому рейсу в день от
крытия весенне-летней навигации. Это право 
заслужил лучший комсомольско-молодежный 
экипаж Уктусского предприятия, где командиром 
В. Плетнев. Экипаж включился в соревнование 
за право называться коллективом имени 50-летия 
Ленинского комсомола.

Снимок Ю. Давыдова.

ГАЗЕТА ДЕРЖИТ 
ЭКЗАМЕН

поставленные занятия бла
готворно влияют на укреп
ление дисциплины в служ
бе. Это особенно сказалось 
на молодежи, тех, кто стал 
постоянным слушателем 
кружка «Кругозор».

Не уходят из-под вни
мания партийной организа
ции молодые специалисты, 
прибывающие в АТБ. Мы 
их знакомим с историей 
предприятия, с традиция
ми, которые существуют в 
коллективе. Новичков при
крепляем к опытным авиа
техникам, умеющим пере
дать секреты профессии 
своим подопечным. В на
ставники избираются ува
жаемые в коллективе лю
ди. Это авиатехники Кон
стантин Алексеевич Комар-

ся в нашей службе есть у 
кого. Многое можно взять из 
опыта начальника смены 
Александра Владимировича 
Брянского. Он отлично зна
ет своих людей. У многих 
побывал дома, не ради 
праздного любопытства, 
домашняя обстановка дает 
зарядку настроения рабоче-
му на весь 
настроение 
рится, нет 
из рук.

Формы 
реплению 
циплины

день. Хорошее 
— работа спо-
его валится

работы по ук- 
трудовой дис- 

в коллективе
разнообразны. Нужно на
учиться их применять на 
практике, искать новые, не 
увлекаться одной-двумя.
Ведь и 
частого 
пеет.

острое оружие от 
употребления ту-

ский, Юрий 
Краснощеков,

Семенович 
техник -

Л. ТИМОФЕЕВ, 
секретарь партийной 

организации АТБ 
Курганского 

подразделения.

В клубе Уктусского аэропорта прошел тради
ционный смотр стенных газет, «молний», боевых 
листков. Оценить работу редколлегий служб мог
ли не только члены жюри, но все, кто был посе
тителем клуба в эти дни.

Газеты держали экзамен на победителя по
трем «предметам» регулярности выпуска,
содержанию материалов и рабкоровскому ак
тиву.

Наиболее полно на смотре была представлена 
стенная печать аэропорта. За этот год редколле
гия выпустила восемь номеров газеты. Кроме то
го, в службах аэропорта выходили боевые лист
ки. Яркие, хорошо оформленные, с меткими 
подписями под броскими карикатурами боевые 
листки и «молнии» службы движения были при
знаны лучшими.

Если сравнить материалы, опубликованные в 
стенных газетах летного подразделения, АТБ и 
аэропорта, чаша весов склоняется в сторону чле
нов редколлегии последнего. Чисто информаци
онные материалы соседствуют с зарисовкой о 
лучших людях. Газета рассказала своим читате
лям о работнике автобазы Драннчникове, про
шедшем горнило Великой Отечественной войны 
и не уронившем чести фронтовика в мирное вре
мя. Ряд материалов посвящен партийной учебе 
коммунистов. Есть заметки о спорте и отдыхе 
авиаработников.

Газеты летного подразделения страдают одно
бокостью — статьи, заметки носят производст
венный характер. О работе редколлегии АТБ 
трудно судить, один номер газеты, который был 
представлен на смотр, не делает погоды.

Общим недостатком всех газет является то, 
что стенная печать не стала пропагандистом пе
редового опыта. Мало на их страницах появляется 
критических материалов. А в предприятии есть 
недостатки, с которыми нужно бороться. 1968 год 
особенный, юбилейный для молодежи нашей 
страны. Естественно, стенгазеты должны расска
зать о делах комсомольцев служб, экипажей, бо
рющихся за звание имени 50-летия ВЛКСМ.

Н. ИВАНОВА.

нарушил свою должностную инструкцию. 
Он не убедился, что взлетно-посадочная 
полоса свободна и разрешил посадку само
лета.

Эти предпосылки произошли потому, что 
диспетчеры пренебрегли указаниями доку
ментов, регламентирующих безопасность 
при управлении воздушным движением.

Если работники нашей службы будут 
пунктуально выполнять все наставления, 
приказы и указания, тогда можно быть 
уверенным, что подобных случаев не повто
рится.

Задача работников службы движения
Кировского аэропорта заключается в том, 

повторения ошибокчтобы не допустить
прошлых лет и обеспечить безопасность 
при УВД с высокой регулярностью.

В. СКУЛКИН, 
заместитель начальника 

Кировского аэропорта по движению.

Аэросани «Амфибия»
Первую партию грузовых аэросаней «Амфибия», 

созданных в конструкторском бюро А. Н. Тупо
лева, выпустил Смоленский машиностроительный 
завод. Эти аэросани не имеют лыж, их заменяет 
днище, покрытое пластиком. На воде машина разви
вает скорость до 70, а по снегу—до 150 километ
ров в час—значительно больше, чем такие же аэро
сани первых выпусков.

ЛЕТО, ГРОЗЫ И ПОЛЕТЫ
Наступил летний период 

года, в котором погодные 
условия, в большинстве 
своем, благоприятны для 
полетов самолетов. В связи 
с этим внимание работников 
службы движения и летного 
состава к детальному изуче
нию метеообстановки не
сколько ослабляется. Этого 
как раз и нельзя допускать. 
Необходимо постоянно пом
нить о грозах.

Современная авиационная 
техника расширила возмож
ность выполнения полетов 
при наличии на маршруте 
гроз. Потолок современных 
самолетов позволяет преодо
левать атмосферные грозо
вые фронты, проходя над 
ними. Самолетные бортовые
радиолокаторы
наличие

женив
и

указывают 
местополо-

грозовых оча-
гов, а большие скорости са
молетов способствуют обхо
ду их.

Тем не менее значимость 
гроз для авиации нисколько 
не уменьшилась.

Каждому летчику, каждо
му диспетчеру службы дви
жения очень важно помнить 
наиболее опасные зоны гро
зового облака. Так, зона, 
богатая молниями, чаще

всего находится вблизи уров
ня нулевой изотермы. Места 
с интенсивной «болтанкой» 
располагаются в слое 6—7 
километров.

Град может встретиться 
на разных высотах, но веро
ятнее всего в верхней части 
облака, и не только в обла
ке, но и вне его.

Несоблюдение установ
ленных дистанций между 
самолетом и грозовым обла
ком при обходе его стороной 
или при полете над ним мо
жет привести к нежелате
льным последствиям. Так 
как полностью избежать 
встречи с прозами нельзя 

при нынешней интенсивности 
полетов, особенно при вы
полнении маневров сниже
ния для захода на посадку 
в районе аэродрома, необхо
димо использовать все воз
можные средства для обес
печения безопасности поле
тов. В этом летному составу 
должны помочь метеороло
гическая и диспетчерская 
службы.

Синоптикам АМСГ при 
метеоконсультации следует 
заострить внимание летного 
состава на характере гроз 
(внутримассовые или фрон-

путях перемещения грозо
вых очагов, особенно тех, 
обход которых невозможен. 
Это поможет экипажу пра
вильно составить план поле
та, наметить обходные 
маршруты.

Служба движения, ис
пользуя радиолокационные 
наблюдения за очагами гроз, 
при имеющихся средствах 
связи земля — воздух — 
земля, должна обеспечить 
надежную проводку самоле-
та между 
ками.

Однако

•розовыми обла-

информация и
прогноз погоды, полученные 
перед вылетом от АМСГ, по
мощь экипажу со стороны 
службы движения лишь на-
целивает его на 
наблюдение за 
Окончательное
места и времени 
молета с грозой

тщательное 
погодой.

уточнение 
встречи са- 
приходится

осуществлять самому эки
пажу. В этом особая роль 
отводится умению своевре
менно и правильно исполь
зовать бортовой радиолока
тор.

Таким образом, полеты в 
зоне грозовой деятельности 
исключительно сложны и 
ответственны. Попадание са-

тальные), расположении и молета в кучево-дождевое

облако может произойти 
вследствие поверхностного 
анализа метеообстановки 
летным и диспетчерским со
ставом, излишней самоуве
ренности летного состава, а 
также из-за неточного прог
ноза погоды и неоперативно
сти службы предупреждения 
АМСГ при явной неоправ- 
дываемости прогноза пого
ды по маршруту.

Только активное метео
обеспечение полетов самоле
тов в период грозовой дея
тельности с использованием 
имеющихся средств связи 
земля — воздух — земля и 
радиолокационных средств 
явится залогом безопасно
сти полетов.

В. РЫБИН, инженер-ин
спектор отдела движения 
управления по метеообеспе
чению полетов.



721 благодарность. Не беруеь оспаривать 
Прасковью Андреевну Короткову, начальника 

"Службы бортпроводников, но их наверняка боль
ше. Строгому учету не поддаются добрые слова, 
которые говорит пассажир девушкам, прощаясь 
после полета. Как-то бортпроводники шутливо 
заметили, что редкий воздушный путешествен
ник не поблагодарит за благополучный полет. А 
их девяносто — это значит девяносто «спасибо» 
за один рейс. Но статистика признает только 
официальную бумагу.

Хлопотливая и беспокойная эта должность. 
Создать атмосферу сердечности, доброжелатель
ности, уметь принять своих многочисленных гос
тей— пассажиров, быть радушной, обаятельной 
хозяйкой — это искусство. И среди бортпровод
ников, как и среди людей любой другой профес
сии, есть подлинные мастера своего дела. Галина 
Губанова, Раиса Белоконева, Зоя Макарова, Лю
ба Ярмакова, Римма Полугрюмова. О трудном 
своеобразном искусстве хозяев воздушных кораб
лей шла речь на конференции свердловских борт
проводников, состоявшейся перед открытием 
летней навигации. Не случайно девизом ее были 
слова М. Горького: «Я знаю, что такое труд, это 
источник радостей, всего лучшего в мире». Най
ти в труде радость и щедро отдать ее другим для 
тех, кто работает с людьми, очень важно. Без
различие порождает черствость и грубость.

На земле, 
как в воздухе

Профессия бортпроводника складывается из 
различных компонентов. Эстетика поведения, 
культура речи, душевный такт, умение видеть 
прекрасное и вносить его в работу, материаль
ная ответственность — много надо знать и уметь 
бортпроводнику. Это тематика выступлений на 
конференции. Как правило, такие конференции 
преследуют мысль—дать практическую помощь 
участникам. Внешний вид, прическа — деталь, 
но существенная деталь, которая создает первое 
впечатление, завоевывает расположение пассажи
ра. Встречают у нас все-таки «по одежке», а вто
рую часть поговорки я не говорю, это само собой 
разумеется. Здесь совет людей, сведущих в этих 
вопросах — художника-модельера, опытного па
рикмахера, был бы как нельзя кстати. Думаю, 
что настала пора пересмотреть подготовку борт
проводников в учебном подразделении. Ее следо
вало бы приблизить к современным требованиям 
времени. В учебных программах нужно преду

смотреть, помимо сугубо специальных предметов, 
часы по эстетике, культуре речи, дикции.

Бортпроводникам приходится летать в облаках, 
отнюдь не витать в заоблачных высях, мыслят 
они земными категориями. Культура обслужива
ния начинается с прозаических вещей — щеток, 
кипятильников, микрофонов, которых, к сожале
нию, не хватает. Пора бы цеху бытового обслу
живания и ОМТС от приема упреков в.свой ад
рес принять более действенные меры.

Вторая часть конференции проходила на борту 
самолета. Нас принимала тройка Валентины Ве
ковой, они будут нашими гидами на протяжении 
рейса Свердловск—Ленинград, который мы со
вершили не отрываясь от земли. Участники кон
ференции — в роли пассажиров и судей. Тройка 
достойно выдержала экзамен.

В этом рейсе было все, как в обычном рабо
чем: знакомство, информация о корабле, интерес
ные сообщения о пролетающих в пути городах 
Перми, Кирове, продажа сувениров. 56 бортпро
водников окончили к летней навигации курсы 
продавцов. Хотелось бы, чтобы среди сувениров 
были наши, уральские. Приятно предложить пас
сажиру сувенир в память о Свердловске.

Бортпроводники к летней навигации готовы. 
Надо, чтобы земля не подводила небо.

Н. МАСЛОВА.

За технический прогресс

Золотое правило
В переходный весенне

летний период основная 
нагрузка при выполнении 
санитарных заданий бы
ла возложена на вертоле
ты. Это объяснялось вы
ходом из строя посадоч
ных площадок на МВЛ.

Вертолетчики нашего 
летного кол л е к ти в а 
успешно справились с по
ставленной задачей, обе
спечив полную безопас
ность полетов. Следует 
особо отметить пилотов 
Ю. Петрова, В. Суворова, 
Ю. Кропанева, Ю. Ше- 
шукова. Они выполняли 
ответственные задания в 
сложных условиях и по
лучили десятки благодар
ностей от заказчиков.

Подготовка пилотов 
нашего коллектива к лет
ней навигации началась с 
теоретической учебы. 
Тренировка летного со
става была заключитель
ным этапом. Вопросу ра
боты в новых погодных 
условиях посвящалась и 
летно-техническая конфе
ренция.

Считая безопасность 
полетов своей главной 
задачей, мы проделали 
большую работу в этом 
направлении. Результаты 
сказались незамедлитель
но. В этом году в нашем 
летном коллективе нет 

нарушений трудовой лет
ной дисциплины и пред
посылок к ним.

Индивидуальные бесе
ды с пилотами, регуляр
ные разборы перед выле
том на оперативные 
точки, которые проводят
ся совместно с техсоста- 
вом, — это основные 
формы работы для повы
шения ответственности за 
успешный исход каждого 
полета.

Сейчас тон в соревно
вании между экипажа
ми летного коллектива 
задают пилоты Юрий Гу
ляев, Владимир Иванов, 
Юрий Чупраков и Нина 
Поголепова. В эти дни 
вводятся в строй моло
дые пилоты вертолетов 
МИ-1 Виктор Муравцов 
и Владимир Попов. Им 
есть чему поучиться у 
более опытных старших 
товарищей.

Наверное, никто не 
станет отрицать, что бе
зупречная дисциплина на 
земле — залог безопас
ности в воздухе. Быть 
всегда верным этому зо
лотому правилу авиа
ции — основная цель 
летчика.

Г. БЕЛОЗЕРОВ, 
командир летного 

коллектива 
Кировского 

подразделения.

Где резервы
Вопрос изучения орга

низации труда и разра
ботки мероприятий по ее 
совершенствованию яв
ляется главным в работе 
совета НОТ Кировского 
предприятия. Совет и бю
ро НОТ в службах пред
приятия основное внима
ние уделяют актуальным 
проблемам, решаемым в 
масштабе производствен
ных участков, цехов и 
служб. Одновременно ве
дется работа по изучению 
и совершенствованию ра
бочих мест.

В этой статье останов
люсь лишь на примере 
того, как при глубоком 
изучении и совершенство
вании существующего 
уровня организации труда 
мы добились довольно 
ощутимых результатов, 
без дополнительных за
трат материальных
средств.

На протяжении послед
них лет в АТБ наиболее 
злободневной оставалась 
проблема повышения ис
правности С МП.

Особенно тревожное 
положение сложилось на 
участке УТР самолетов 
АН-2, где в 1967 г. име
ли место простои 4—5 
самолетов в ожидании 
регламента и ощущался 
недостаток в исправных 
машинах для выполнения 
запланированных рейсов.

Бюро НОТ АТБ в ре
зультате проведенного 

анализа положения дел на 
этом участке пришло к 
выводу, что основными 
причинами длительного 
простоя самолетов на пе
риодическом техническом 
обслуживании являются 
следующие:

Отсутствие оперативно
го планирования отходов 
СМИ на периодическое 
техническое обслужива
ние. Существующий 
график двухсменной ра
боты бригад, УТР приво
дит к распылению рабо
чей силы.

Крайне плохое обеспе
чение рабочих мест не
обходимыми материалами 
и запасными частями.

Существующее обеспе
чение участка спецавто- 
машинами и неудовлетво
рительная хозяйственная 
деятельность диспетчеров 
автобазы приводили к 
длительным поискам спец- 
автомашин.

Недостаточный опыт и 
низкая требовательность 
инженеров УТР вызывали 
неоперативность в работе 
участка, появление брака, 
значительные внутрисмен- 
ные потери рабочего вре
мени.

По результатам прове
денного анализа были раз
работаны и внедрены в 
жизнь следующие меро
приятия:

1. Разработана методи
ка планирования отхода и

производства?
норм простоев СМП на 
периодическом техниче
ском обслуживании в 
ПДО. Сейчас на каждое 
рабочее место доводятся 
месячные задания.

2. Бригады УТР пере
ведены на односменную 
работу по пятидневной 
рабочей неделе. Из четы
рех бригад УТР сформи
рованы три' специализи
рованные: две — по об
служиванию силовой уста
новки и одна—по обслу
живанию планера.

3. Образована группа 
подготовки производства и 
предварительного монта
жа ВМУ на стенде.

4. Для бесперебойного 
обеспечения участка спец- 
автомашинами издан при
каз по предприятию. В 
АТБ заведен специальный 
журнал учета простоев 

Находчивость пилота
Это случилось в аэропорту Челябинск. К само

лету ТУ-104, который готовили к полету, подо
шла автомашина с грузом. Водитель, встав на 
подножку, начал подавать автомашину к самоле
ту. Но, потеряв равновесие, сорвался и выпустил 
руль. Автомашина стала надвигаться на самолет. 
Это заметил второй пилот Иркутского подразде
ления реактивных самолетов Анатолий Василье
вич Белан. Он, не раздумывая, бросился в каби
ну автомобиля, выключил зажигание, нажал на 
тормоз. Автомашина остановилась.

А. КОНДРАТЬЕВ.

самолетов из-за отсутст
вия или несвоевременной 
подачи спецавтомашин.

5. Произведена пере
становка и обучение ны
нешнего состава УТР.

Все указанные меро
приятия были внедрены к 
1 марта этого года. Об 
эффективности их свиде
тельствует значительное 
повышение исправности 
самолетов.

Приведенный пример 
говорит о том, что в уров
не организации труда за
ложены большие резервы 
производства. Поэтому 
наша задача заключается 
в том, чтобы отыскать и 
привести их в действие.

Е. ДВОЕГЛАЗОВ, 
заместитель 

председателя 
совета НОТ Кировского 

предприятия.
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садт,сеья
Двум 

событиям: 
беды и 
Советскую 
посвящено

замечательным 
празднику По- 

проводам в 
Армию было 

на авиаре-
монтном заводе в Сверд
ловске собрание рабочих 
и служащих.

Доклад о героической 
победе советского народа 
над фашистской Германи
ей сделал член партийно-

ПЕСНЯ

Служить будем достойно
го бюро В. И. Ситников.

16 юношей после окон
чания школы пришли на 
завод. Здесь они начали 
свою трудовую жизнь, ов
ладели авиационно-техни
ческими профессиями, от
сюда их провожают в Со
ветскую Армию. Среди 
них можно было увидеть 
лучших комсомольцев — 
слесарей - сборщиков 
Анатолия Горбунова и 
Павла Дементьева, де- 

фектовщика Виталия Се- 
динкина и других.

От имени комсомолии 
предприятия будущих вои
нов поздравила дефектов- 
щица Людмила Шабарди- 
на. Она сказала:

— Не уроните чести

завода, чести уральцев, 
находясь в строю защит
ников нашей Родины. А 
окончите службу — воз
вращайтесь к нам!

Призывник комсорг цеха 
Анатолий Тихонов побла
годарил товарищей по 

работе за хорошее напут
ствие, заверил собравших
ся, что все уходящие в 
Армию с завода будут

достойны славы отцов, бу
дут крепить славу родного 
авиапредприятия.

В заключение каждому 
призывнику директор за
вода H. Н. Китин вручил 
памятный подарок.

Л. ПЕСТОВА, 
секретарь 

комсомольской 
организации 

завода.

На снимках: H. Н. Ки
тин вручает памятный 
подарок. С ответным сло
вом выступает А. Тихо
нов.

Фото А. Крушинского.

^Э^ОСМЕСЬ По просьбе многих наших читателей сего
дня печатаем новую песню Я. Френкеля йа 
слова И. Шаферана

Фирма Истем Кодак показала на выставке рент
геновский снимок турбореактивного двигателя в на
туральную величину. Размер снимка 5,08\1,76 мет
ра позволяет определить состояние агрегатов двига
теля без его демонтажа. Снимок получен методом 
обычной рентгенографии с экспозицией в один час.

* * *
Впервые ракетная техника была применена в зубо

врачебном деле одним американским мальчиком. Он 
привязал к своему молочному зубу один край тро
са, а другой—за ракету-игрушку, затем включил 
стартовый механизм. Ракета взвилась в небо, по
тянув за собой больной зуб.

А самолеты сами не летают

Новая спортплощадка
В Кировском авиапредприятии строится 

спортивная площадка для занятий с летно- 
подъемным составом.

Площадка разместится на территории аэро
порта. В ее строительстве принимают участие 
работники АТБ и других служб.

А. КУЗНЕЦОВ.

Скучаем по любимым и по дому, 
Волнуемся, по правде говоря. 
Но каждый день гудят аэродромы, 
И теплоходы держат путь в моря.

А самолеты сами не летают, 
А теплоходы сами не плывут. 
И мамы не всегда нас понимают, 
Но все-таки когда-нибудь поймут. 

Встречают нас у самого порога 
Зимой — морозы, осенью — дожди. 
Но ниточкой бежит в тайгу дорога, 
А город поднимает этажи.

А вездеходы сами не шагают, 
А новостройки сами не растут. 
И жены не всегда нас понимают, 
Но все-таки когда-нибудь поймут. 

О том, что маловато дней в неделе, 
Порою нам приходится жалеть: 
Ведь главное не то, что мы успели,
А

МНОГИЕ советы кол
лективов физкуль
туры стремятся 

как можно чаще выстав
лять сборные команды на 
всевозможные соревнова
ния района, города, об-

БЫТ, 
ЖИЗНЬ

ласти. Бесспорно, это
нужно. Где, как не в них, 
проверяется подготовка 
команд, их боеготовность. 
Но увлекаясь соревнова
ниями, мы порой забыва-
ем о другой стороне ра
боты. Как
подобных 
принимают 
многие,

известно,. в 
соревнованиях
участие не

основная же
часть молодежи выпадает
из поля зрения. 

Правильно строит ра-
боту совет коллектива 
физкультуры, который в 
календарном плане зна
чительное место отводит 
спортивным мероприяти
ям у себя в подразделе
ниях. Такие состязания 
привлекают наибольшее

число участников, если 
оци проводятся организо
ванно и интересно, приоб
щают к спорту новых по
клонников.

В год, юбилейный для 
Ленинского комсомола, за
стрельщиками спортивно
массовой и оздоровитель
ной работы должны стать 
комсомольцы, активисты, 
спортсмены.

Впереди у авиаработни
ков спортивное лето, по
ра увлекательных сорев
нований. Вот почему надо 
позаботиться о том, что
бы открытие летнего сезо
на превратилось в настоя
щий праздник. В этот 
день можно провести

блицтурнир, 
кросс.

эстафету,

В прошлом году внима
ние многочисленных бо
лельщиков и спортсменов 
привлекли товарищеские 
встречи между сменами, 
летными коллективами, 
подразделениями. Оче
видно, подобные соревно
вания необходимо прово
дить и впредь.

А сколько настоящего 
азарта таит в себе ры
балка! По примеру киров
чан в коллективах надо 
чаще проводить состяза
ния рыболовов.

Незаслуженно забыты в 
наших коллективах похо
ды выходного дня. А ведь 
это не только отдых, но и

познание родного края. 
Именно в этих походах 
выявляются сильные, лов
кие, смелые, именно пос
ле них многие авиаторы 
становятся разносторон
ними спортсменами. Чем 
больше авиаработников 
примет участие в турист
ских вылазках, соревно
ваниях на местах, тем ве
сомей будут наши победы 
на гаревых дорожках 
стадионов и футбольных 
полях.

М. ГОРЮКОВА, 
председатель 

отраслевого бюро 
по физкультуре 

и спорту при 
теркоме профсоюза 

авиаработников.
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то, что предстоит еще успеть.
А просто так удачи не бывает, 
А просто так победы не придут. 
И дети не всегда нас понимают, 
Но все-таки когда-нибудь поймут, 

просто так удачи не бывает, 
просто так победы не придут, 
самолеты сами не летают, 
теплоходы сами не плывут, 
вездеходы сами не шагают, 
новостройки сами не растут.

ФУТБОЛ
Выиграли.

Начался розыгрыш 
кубка города по фут
болу. Недавно на ста
дионе аэропорта Коль
цово в одной шестна
дцатой финала команда 
авиаторов принимала 
металлургов Вторчер
мета. Выиграли авиа
торы со счетом 4:0.

Хорошо играли 
Юрий Романов, капи
тан команды техник

авиаторы
АТБ Владимир Баба- 
лов, полузащитник тех
ник АТБ Юрий Жан- 
даров. Во второй поло
вине встречи с боль
шой отдачей, напори
сто играл молодой спе
циалист техник Влади
мир Громов.

В. СМЕТАНКИН, 
судья 

республиканской 
категории.
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Призы вручены сильнейшим

В Свердловске с ше
стого по пятнадцатое 
мая проводились тра
диционные соревнова
ния лучших шахматистов 
подразделений управле
ния. Двадцать авиаторов 
в упорной спортивной 
борьбе оспаривали приз 
газеты «Авиатор Урала». 
Уже первые сыгранные 
партии, можно сказать, 
определили сильнейших: 
В. Бараковских, Б. Буй- 
вит, М. Трифонова, 
Ф. Шабанова и других.

Судьи республикан
ской категории Т. Г. Фи- 
лановская и М. И. Ан-

лучшую партию Трифо
нов — Кульмяков.

Личное первенство 
среди женщин оспари
вали четыре шахматист
ки. Успеха на этот раз 
добилась представитель
ница Кировского авиа
предприятия Е. Домо- 
сканова. Отличный класс 
игры и заслуженный ус
пех показали кандидаты 
в мастера В. М. Бара
ковских (первое место) и 
Б. И. Буйвит (второе ме
сто). Остальные участни
ки по сумме набранных 
очков расположились 
так: ф. Шабанов,

М. Трифонов, Б. Куль
мяков, Б. Муранцов, 
А. Меньшиков, Н. Гог- 
лев, И. Матвеев и т. д.

После состязаний по
бедителям были вруче
ны призы и Почетные 
грамоты, а выполнившим 
разрядные нормы — 

классификационные би
леты.

НА СНИМКАХ: слева— 
победительница личного 
первенства среди жен
щин работница Киров
ского авиац ионного 
предприятия Е. Л. До-

москанова. Вверху — 
заседание судейской 
коллегии во главе с не
однократной чемпионкой 
РСФСР, судьей респуб
ликанской категории Т. Г. 
Филановской. Справа — 
чемпион Уральского уп
равления 1968 года в 
личном первенстве на 
приз газеты «Авиатор 
Урала» работник авиа
ремонтного предприя
тия (г. Свердловск) В. М. 
Бараковских.

Фото А. Крушинского.

дриевская отметили как

Свердловск-20, 
аэропорт Уктус 

22-05-21, доб. 1-96.

За редактора А. КРУШИНСКИЙ-

НС 28672. Заказ № 3277.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 
Свердловск, пр. Ленина. 49.


