
Курс—на авиахимработы
ДЕСЯТЬ экипажей малой авиации 

ИЗ СВЕРДЛОВСКА, ЧЕЛЯБИНСКА И КУРГА
НА ВЫЛЕТЕЛИ НЕДАВНО НА АВИАЦИОН
НЫЕ ХИМИЧЕСКИЕ РАБОТЫ. НА УКРАИ
НЕ, В КИЕВСКОЙ ОБЛАСТИ, ПРЕДСТОИТ 
ИМ С ВОЗДУХА ВНЕСТИ МИНЕРАЛЬНЫЕ 

УДОБРЕНИЯ НА 30 ТЫСЯЧ ГЕКТАРОВ 
СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННЫХ УГОДИИ.

СРЕДИ АВИАЦИОННЫХ АГРОХИМИКОВ 
ОПЫТНЫЕ КОМАНДИРЫ АВИАЦИИ СПЕЦ- 
ПРИМЕНЕНИЯ И ПИЛОТЫ Л. Г. ЧЕРНЫ
ШЕВ, Н. И. БУЛДАКОВ, С. Я. ГОРЕЛОВ, К К.

ПОТАПОВ, А. Д. ТЕХНИТИН, В. Г. КАЗАКОВ, 
В. М. СВАЛОВ, И. Ф. ДЕДЮХИН И ДРУГИЕ.

В. зонов, 
инженер по авиации 

спецприменения УрУ ГА.

Воздушные ворота
Удмуртии

Около года назад с Ижевского аэродрома впер
вые отправился на юг страны самолет АН-24. 
Прошло несколько часов, и он приземлился на 
берегу Черного моря, в Гудаутах.

С тех пор эта линия неизменно пользуется ус
пехом у пассажиров.
. Работники аэропорта стараются создать допол- 
»чтельные удобства курортникам.
*—Примерно с 15 мая,— говорит начальник 

отдела перевозок Федор Алексеевич Клюкин,— 
возобновятся ежедневные рейсы АН-24 из Ижев
ска в район Черного моря.

За последние годы Ижевский аэропорт не- 
/ сколько укрепил свою материально-техническую 

- -базу. В настоящее время столица Удмуртии сое
динена прямым воздушным сообщением с Моск
вой, Горьким, Казанью, Куйбышевом, Сарато
вом, Ульяновском, Свердловском, Уфой, Пермью
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и некоторыми другими крупными городами стра
ны. Воздушная связь регулярно поддерживается 
и с большинством районов Удмуртии.

Кроме пассажиров, Ижевский аэропорт пере
возит народнохозяйственные грузы. Отсюда не
сколько раз в сутки уходят самолеты с продук
цией республики. Еще больше грузов поступает 
в Ижевск. Бывают дни. когда аэропорт вдвое пе
ревыполняет плановый объем грузовых отправле
ний.

Вопросы дальнейшего развития воздушного 
транспорта только что обсуждались на собрании 
партийной организации аэропорта. На нем, в 
частности, шла речь о том, что в юбилейном го
ду хорошо потрудились экипажи, возглавляемые 
А. Юнг, А. Иващенко, В. Чукиным, В. Самсоно
вым и другими. План авиационно-химических ра
бот был выполнен на 103 процента. В третьем 
году пятилетки предстоит весной и летом обра
ботать свыше 250 тысяч гектаров посевов. Са
нитарная авиация располагает необходимым ко
личеством самолетов ЯК-12.

С первого января 1968 года Ижевский аэро
порт переведен на новую систему планирования 
и экономического стимулирования. Во время 
подготовки к хозяйственной реформе созданы 
советы НОТ и несколько творческих бригад. При 
их помощи удалось выявить Дополнительные ре
зервы. Проведен хронометраж на каждом произ
водственном участке.

Коллектив аэропорта принял обязательства в 
честь 100-летия со дня рождения В. И. Ленина. 
Решено пятилетний план завершить к 7 ноября 
1970 года, а задание 1968 года — к 25 декабря. 
Сверх плана текущего года будет перевезено 
3400 пассажиров и 82 тонны грузов.

Авангардное место, в соревновании занимают 
ударники и передовики производства. Молодой 
пилот В. Калиновский начал летать на самолете 
ЯК-12. Потом его выдвинули на должность ко
мандира грузового самолета, и недалеко время, 
когда В. Калиновский сядет за штурвал пасса
жирской машины.

Среди ветеранов следует отметить авиатехни
ка И. Сторожева. В системе гражданской авиа
ции он свыше трех десятилетий, награжден ордер
ном Трудового Красного Знамени. И. Сторожев 
безупречно готовит машины к полетам.

Маяки есть и в других службах аэропорта. 
Это руководитель полетов А. Галкин, диспетчер 
М. Валутин, бригадир С. Худяков, грузчики 
А. Ижболдин и А. Мулявка.

Н. МАТВЕЕВ, 
корр. «Удмуртской правды».

Два месяца работы в условиях реформы — это 
очень мало, но это был экзамен, который показал 
как уральские подразделения подготовились к 
этому важному шагу, выявил наши промахи, не
доработки. Новая система хозяйствования потре
бовала дополнительных усилий, авиаторы на тре
тий год пятилетки взяли более напряженное зада
ние, выдвинули свой «встречный» план.

Государственное задание за январь и февраль 
управление выполнило по всем экономическим 
показателям. Качественные показатели у боль
шинства подразделений хорошие, жизнь проверя

ет наши расчеты, вносит поправки, свои коррек
тивы. Эксперимент продолжается.

5 марта в клубе Укусского подразделения сос
тоялось совещание командиров подразделений, 
где они подвели итоги первых месяцев работы в 
новых условиях планирования и экономического 
стимулирования, обменялись опытом, рассказали 
о тех трудностях, с которыми пришлось столк
нуться.

Сегодня мы публикуем ряд материалов с этого 
совещания. *

Вы слушаете «Zia
Вечером 7 марта раз- отуплений соратников 

к, дались знакомые позыв- Ильича Н. К. Крупской 
ные очередного выпуска и М. И. Ульяновой, а 
радиожурнала Кольцов- также документальные 
ских авиаторов «На радиозаписи сообщений 

взлет!». из космоса первой жен-
Праздничная програм- щины-космонавта В. Те

ма началась передачей решковой. Радиослуша- 
« Голоса биографии тели авиагородка Коль- 
Страны Советов». На цово ознакомились с 
этой странице радио- праздничной сводкой но- 
журнала прозвучали до- востей, прослушали ра- 
кументальные записи вы- диоочерки о лучших ра-

Помогает 
опыт

Вплотную подготовкой 
к новой системе планиро
вания и экономического 
стимулирования челябин
цы приступили с сен
тября прошлого года. 
Нам как раз не хва
тило времени подгото
вить к переходу работни
ков, раскрыть перед ни
ми наглядно, какие вы
годы получат производ
ство и люди.

В новых условиях, ког
да в службах внедряется 
хозрасчет, большая са
мостоятельность дана их 
руководителям. Каждая 
служба имеет сейчас 
фонд материального по
ощрения. Тем самым по
высилась ответственность 
у начальников отделов за 
состояние дел и дисцип
лины в авиационных кол
лективах.

В подразделении ведет
ся учет за отправками 
пассажиров, почты, груза 
и доходов с 1965 года.

взлети/»
ботницах первого Сверд
ловского подразделения.

Страничкой «Мы вас 
поздравляем» и музы
кальной передачей «Ме
лодии, которые вам нра
вятся» закончилась эта 
программа «На взлет!».

Программу радиожур
нала вели бортпроводни
ки Е. Ионова и Г. Во
ронков.

Опыт прошлых лет при
годился нам и при новой 
системе. Мы всегда зна
ем, каким оказался для 
аэропорта прошедший 
день, какую он принес 
коллективу прибыль. 
Оперативный учет со
вершенствуется, мы ста
раемся сделать его гиб
ким, нужно, чтобы он 
проник в каждую службу, 
помогал быстро выпра
вить создавшийся в про
цессе работы прорыв. 
Введение пятидневного 
учета горюче-смазочных 
материалов и запасных 
частей в службе связи 
показывает, что такой 
контроль необходимо за
вести в ОМТС.

Новая система хозяйст
вования коснулась орга
низации социалистическо
го соревнования. В поло
жение о соревновании бы
ли внесены коррективы. 
Местный комитет под
разделения подводит ито
ги соревнования между 
тремя большими коллек
тивами аэропорта, АТБ и 
летного. В зависимости от 
результатов работы за 
квартал местком опреде
лил премии: для аэро
порта — 800 руб., для 
двух других коллекти
вов — по 400 руб. 
Цеховым комитетам да
но право решать, какому

участку, службе в своей 
подгруппе присудить при
зовое место.

В. БЕЛЯИ, 
начальник 

Челябинского 
аэропорта.

Не убытки, 
а прибыль
Нашему подразделению 

заведомо планировались 
убытки. Результаты рабо
ты коллектива за два ме
сяца свидетельствуют, что 
ижевцы могут работать 
рентабельно. План по 
приведенным часам вы
полнен авиаторами на 362 
процента, по отправкам 
пассажиров — на 128, 
грузов — на 104, дохо
ды составили 107 про
центов. Подразделение 
записало на свой счет 
пять тысяч рублей при
были. Конечно, сумма 
невелика, но для нас это 
первая ласточка того, 
что подразделение вырва
лось из числа отстающих.

Чтобы выполнить ' до
полнительные социали
стические обязательства, 
нам пришлось увеличить 
частоту движения на ме
стных воздушных линиях, 
открыть три новые ли
нии, ввести ежедневные 
грузовые спецрейсы.

Со второй половины 
февраля в Удмуртской 
республике начался сезон 
авиахимических работ. 
Через месяц, когда вес
на на уральской земле 
станет полноправной хо
зяйкой, нам не справить
ся со всем фронтом ра
бот собственными сила
ми. Дополнительно для 
обработки площадей по
требуется десять экипа
жей.

Нужна помощь управ
ления и в составлении 
летного расписания^ Сто
ит позаботиться о том, 
чтобы в весенне-летнюю 
навигацию не были отме
нены рейсы из Саратова, 
Куйбышева, Горького. А 
вот у рейса Щ-5 хоте
лось бы, чтобы конечный 
пункт был не Казань, а 
Ижевск. До Казани из 
нашего аэропорта самолет 
уходит запруженным на 
25 процентов.

С. ДЕГТЕВ, 
командир Ижевского 

подразделения.

Диспетчер КДП Курганского аэропорта Вера Ива
новна Вдовина работает в смене имени 50-летия Ок
тября.

В службе движения она трудится с 1963 года. До 
этого Вера Ивановна закончила школу высмей летной 
подготовки, долгое время летала в Курганском аэро
клубе летчиком-спортсменом.

На снимке: ударник коммунистического труда В. И. 
Вдовина за пультом диспетчера КДП.
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листок
народного контроля № 27

Балалайкин 
торжествует

Многое из того, что взяли на прицел народные 
контролеры Кировского подразделения в один из 
последних ' рейдов, исправлено. В фотогазету, 
сделанную членами группы, можно бы внести из
менения, рядом под фотографиями приписать: 
«Меры приняты». Такая надпись могла уже поя
виться в день выпуска газеты. Достаточно было 
сигнала народных контролеров о хранении це
мента в кузовах машин, как на второй день пос
ле проверки служба БАО навела порядок.

Как ни было бы неприятно, но фотообвинение 
мы не торопимся снимать. Не все еще недостат
ки устранены. Народные контролеры не получи
ли ответа от начальника автобазы. Что же соби
раются предпринять в этой службе со старым ав
тобусом? Хотя старым его сделал уход. За пять 
лет автобус ни разу не был в капитальном ре
монте, «бережливые» хозяева довели машину до 
такого состояния, что сейчас ее впору сдавать 
в металлолом.

Подразделение перешло на новую систему хо
зяйствования, и народные контролеры должны 
постоянно интересоваться, как в службах ис
пользуются и расходуются материальные цен
ности и средства. Щедрость—качество столь цен
ное для хозяина дома,—здесь излишне. Оно гра
ничит с разбазариванием народной копейки. 
Поэтому членам группы хотелось бы знать, най
дет ли командование применение автофургонам. 
Подразделение арендовало их, но пока они стоят 
без пользы, а ведь за каждый автофургон в ме
сяц платим 90 рублей.

В группу народного контроля поступают мно
гочисленные сигналы на работу административ
но-хозяйственного отдела, руководимого Г. И. Ко
ноновым. Большинство служб не устраивает тот 
распорядок дня, который существует в АХО. В 
Аэрофлоте, как известно, работники служб пе
решли на пятидневную рабочую неделю с двумя 
выходными днями там, где позволили условия 
и, конечно, не в ущерб производству. Сотрудники 
административно-хозяйственного отдела у нас в 
подразделении тоже переведены на пятидневку. 
А это значит, что два дня в помещениях осталь
ных служб стоит холод. На два дня авиаработни
ки переходят на самообслуживание. Получается, 
как у Балалайкина, героя сатирической миниа
тюры Аркадия Райкина: не нравится — пиши жа
лобу на себя. Пассажир, добравшись до аэропор
та, изрядно продрогнет, надеется в аэровокзале 
согреться. Но попасть в тепло ему не удается, 
в этом он убеждается сразу. Безошибочный гра
дусник — пар, при каждом слове слетающий с 
губ,—подскажет пассажиру истинную температуру 
в помещении. Не отапливается в эти дни и ком
ната матери и ребенка. Так что посидеть в ней, 
перепеленать малыша, нельзя.

Жалобы в адрес административно-хозяйствен
ного отдела для начальника Г. И. Кононова не 
новы, но к ним он относится с невозмутимым 
спокойствием. Забота о пассажирах не его дело— 
философия Балалайкиных торжествует: личный 
покой — прежде всего.

Н. КОСТИН, 
председатель группы народного контроля 

Кировского подразделения.

А для кого
В § 157 «Наставления 

по инженерно-авиацион
ной службе ГА» сказано: 
«Крепление самолетов 
на стоянках вне ангаров 
осуществлять в соответ
ствии со специальной 
инструкцией по безан- 
гарному хранению само
летов данного типа».

ЧЛЕНЫ «КОМСО
МОЛЬСКОГО ПРО
ЖЕКТ О Р А» 2-го 
СВЕРДЛО ВС КО Г О 
ПО ДР А ЗДЕЛЕНИЯ 
ПРОВЕРИЛИ ВЫПОЛ
НЕНИЕ ЭТОЙ СПЕЦИ
АЛЬНОЙ ИНСТРУК
ЦИИ В ТЕЧЕНИЕ ОД
НОГО дня. и ВОТ 
КАКИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ 
ПОЛУЧЕНЫ.

28 февраля беспричин
но, в нарушение инст
рукции, после выполне
ния рейсов долгое вре
мя не были пришварто
ваны машины № 29333,

ын 
OHTPWVb

инструкция?
65842, 93484, 65892. Пос
ледняя даже стояла на 
обслуживании. Авиатех
ники объяснили наруше
ние предстоящим запу
ском двигателя. Но за
пуск так и не состоялся. 
У членов «КП» возник 
естественный вопрос: 
планировался ли он во
обще?

Самолет ЯК-12 
№ 95993 был в этот день 
пришвартован только с 
одного крыла, как нам 
объяснили, «до вече
ра»...

В Уктусском подраз
делении уже имелись 
случаи предпосылок к 
поломкам самолетов на 
земле, виной чему была 
«забывчивость» при- 
швартовании машин.

Неужели эти предпо
сылки не гарантированы, 
от повторения?

к

ВНАЧАЛЕ нынешнего 
года народным конт
ролем Челябинского 

АТ Б было проверено состо
яние оборудования для об
служивания поршневых са
молетов на транзитной сто
янке. В итоге обнаружено, 

ПОСТОЯННО ВСКРЫВАЯ
что освещение на линейке 
плохое, электроколонки за
несены снегом и не все за
действованы. Оборудование 
не ремонтируется, моторные 
чехлы на 30 процентов пор
ваны. Движки МП-85 без 
термометров, трубки бензо
системы погнуты и не во 
всех колонках работают. 
Стоянки не очищаются и не 
укатываются, обледенели, а 
это угрожает технике безо
пасности при обслуживании 
самолетов.

ОСТРЫЕ 
СИГНАЛЫ

Наш рейс Щ-5 и Щ-6 
Свердловск — Ижевск— 
Свердловск, пожалуй, 
ни разу не прошел без 
происшествий. Дело в 
том, что в Ижевском 
аэропорту нас обязатель
но ждут сюрпризы. Одно 
дело — нет носильщиков 
и эту обязанность при
ходится делить между 
собой членам экипажа. 
Другое — здесь работни
ки отдела перевозок не 
привыкли сопровождать 
пассажиров на посадку.

И в итоге вместо 48 в 
салон набивается по 
50—60 человек. А в этом 
случае на помощь прихо
дит милиция. Так было 
27 и 28 февраля. Так 
будет продолжаться еще 
долго, пока начальник 
отдела перевозок тов. 
Клюкин не примет соот

ветствующих мер.
□ □ □

Рейсом Щ-15 приле
тели мы в Магнитогор
ский аэропорт. И как 
ни старались попасть 
в АДС, так и не смог
ли. Все входы и выхо
ды занесены снегом. 
Вот и пришлось про
бираться к диспетчеру 
чуть ли не че
рез окно. Что это — 
новинка в обслужива
нии авиаторов или бес
хозяйственность?

М. САЛЬМАНО- 
ВИЧ, командир 
самолета АН-24. 
В. ДРАНИШНИ
КОВ, второй пи
лот.

Составленный акт был 
срочно разобран руководя
щим составом подразделе
ния, немедленно устранены 
все неурядицы. Так, элект
рик Михель сделал на сто
янке дополнительные перед
вижные светильники, элект
роколонки были очищены от 
снега, деревянные и полот
няные щиты. отремонтирова
ны столяром С. Кожи
ным, заменены бочки под 
смесь отстоя бензина и 
масла.

Свой рассказ о народном 
контроле АТ Б я начал пред
намеренно. Именно в этой 
службе подразделения 
лучше всего поставлена ра
бота. Т щательно разрабо- 

НЕДОСТАТКИ
тайный план позволяет 
здесь оперативно 
вскрывать недостатки, бы
стро их ликвидировать, 
быть настоящим помощни
ком партийной и профсоюз
ной организациям.

Пятый год возглавляет 
народных контролеров АТ Б 
Евгений Сергеевич Шиш
ков. Он член партийного 
бюро, 23 года работает на 
ремучастке, хорошо знает 
производство. Сейчас насто
ящими помощниками пред
седателю и инициаторами

Нормальной работе АТБ 
2-го Свердловского подраз
деления очень мешают не
урядицы, связанные с от
даленностью механических 
мастерских от основной 
базы.

Если потребовалось за
клепать капот или зава
рить патрубок, то нужно 
разыскать грузовую авто
машину и отвезти детали 
в мастерскую, а к концу 
дня, когда детали будут 
отремонтированы, опять 
нужна автомашина, чтобы 
доставить их к самолету. 
Если необходимо произве
сти слесарные или свароч
ные работы непосредствен
но на самолете, нужно до
ставить слесаря или свар
щика вместе с инструмен
тами и оборудованием.

Все эти производствен
ные неурядицы как нельзя 
хуже отражаются на рабо
чем настроении и произво
дительности труда.

А если пристроить к 

ПО СЛЕДАМ НАШИХ ВЫСТУПЛЕНИЙ
17 января в нашей газете была 

опубликована корреспонденция «Зима 
не прощает халатности». Как сооб
щает начальник Пермского аэропор
та С. Чернов, указанные недостатки 
устранены. Стоянки самолетов и вер
толетов приведены в надлежащее со

стояние в соответствии с приказом 
МГА № 480. Для подогрева кабин 
самолетов на машины МП-300 сшиты 
новые рукава. Технический состав 
АТБ спецоборудованием обеспечен. 
Из-за отсутствия необходимого коли
чества унтов рабочим выданы ва
ленки.

полезных рейдов являются 
начальник ОТК С. Супен- 
ко, техник-бригадир Л. Ку- 
карека, авиатехник С. Пын- 
тин, техник УТР В. Кура
ев.

Активизировалась работа 
народных контролеров в 
летных подразделениях. 
Сейчас здесь по общему с 
партийной организацией 
плану проводится проверка 
и подготовка экипажей к 
весенне-летней навигации, к 
предстоящим авиационно
химическим работам.

И все же в нашей рабо
те еще есть недостатки. 
Именно поэтому было ре
шено провести 20 февраля 
нынешнего года семинар с 

председателями группы и 
старшими постов. О рабо
те по новой системе плани
рования и экономического 
стимулирования рассказала 
начальник планового отдела 
А. И. Лабина. С докладами 
о задачах народных контро
леров по бережливости, 
безопасности полетов, по 
сбору цветных и черных 
металлов выступили коман
диры подразделений и пар
тийные руководители. Обме
нялись опытом работы тов. 
Семенов и другие.

ангару специальное поме
щение и перенести туда 
мастерские, то призводи- 
тельность труда повысится 
минимум, на 15—20 про
центов., Это значит, что ма
шины будут меньший про- 

ÄjrW
межуток времени нахо
диться на регламентных 
работах, повысится про
цент исправности и налет 
на списочный самолет.

Пристройка помещения 
к ангару для мастерских 
была запланирована на 
1967 год. СМУ-8 даже за
везло строительный мате
риал (кирпич, шлако
блоки).
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»

Семинарское занятие с 
«Комсомольским прожекто
ром» заставило этот моло
дежный коллектив стать 
более действенным, опера
тивным.

И. АНДРЕЕВ, 
председатель 

народного контроля 
Челябинского 

подразделения.

На снимке: председатель 
группы народного контроля 
АТ Б Е. С. Шишков.

Когда мы обратились в 
ОКС Уральского управления 
с вопросом, почему не на
чинается строительство, 
нам ответили, что «летом 
нельзя копать котлован’ 
для фундамента, ибо появ
ляются почвенные воды, а 
как только замерзнет поч
ва, сразу начнется строи
тельство».

«Как только замерзла 
почва», СМУ-8 переброси
ло кирпич на другой объ
ект.

...Скоро опять оттает 
почва и нельзя будет ко
пать котлован. Интересно, 
что на этот раз будут го
ворить руководители 
СМУ-8? Неужели снова мы 
услышим: «летом копать 
нельзя...» Получается ка
кой-то нелепый замкнутый 
круг.

М. ЦЫПИН, 
секретарь партбюро

АТБ.



Первые
Повысился

интерес 
« труду

Переход на новые ус
ловия планирования мы 
прежде всего начали с 
подготовки людей. Эко
номическую учебу с ра
ботниками служб нельзя 
считать законченной. 
Именно сейчас повысил
ся к ней интерес, когда 
на занятиях пошла речь 
не вообще о новой систе
ме хозяйствования, а 
конкретно, когда резуль
таты ее каждый почувст
вовал на себе.

В подразделении раз
работаны .положения о 
внутрихозяйственнЬм рас
чете служб и о премиро
вании работников.

Первые месяцы рабо
ты в новых условиях по
казали свои плюсы и ми
нусы. План за январь и 
февраль пермские авиа
торы по всем показате
лям выполнили.

При новом планирова
нии большое значение 
приобретает система опе
ративного учета. Она 
у нас в стадии разработ
ки, поэтому оперативно 
влиять на ход выполне
ния плана пока невоз
можно, о действительном 
положении узнаем с за
позданием на полмесяца.

Мы заинтересованы в 
том, чтобы техника мень
ше простаивала на зем
ле, т. е. нужно повысить 
налет часов на один спи
сочный самолет. В под
разделении освоены вер
толеты МИ-2, прекрас
ная техника, но- она ис- 

' пользуется не в полной 
мере. Работы для верто
летов в нашей области 
достаточно. Но геологи
ческие партии не устраи
вают уже вертолеты 
МИ-1, им нужна более 
мощная техника. В Пер
ми работают экипажи из 
Уктуса, Казахстана. На
ше же подразделение за
ключило только семь до
говоров. Доходы уплыва
ют из-под рук. Геологи с 
удовольствием берут 
МИ-2, но разрешить ра-

итоги работы по-новому
ботать нашим экипажам В Курганской области Нас беспокоит, что в 
с оперативных точек хорошо развита сеть же- период, летней навигации
нельзя, для этого нужно лезных и шоссейных до- без введения дополнитель-
создать условия. Заправ- рог, поэтому авиаторам ных рейсов на юг и в 
ка вертолетов осущест- нельзя отмахнуться от Москву трудно будет
вляется с помощью трой- этого обстоятельства. При- обеспечить выполнение
ной фильтрации. Вся за- ходится искать работу за плана. Нужно так соста- 
гвоздка в том, что фильт- пределами Курганской вить летнее расписание, 
ров у нас нет, как нет области. Наши экипажи чтобы была стыковка на- 
фондов для их приобре- трудятся на севере Тю- ших рейсов с челябински- 
тения. Нам удалось най- мени, сейчас пять самоле- ми или свердловскими, 
ти часть фильтров, дру- тов отправлены на авиа- А. ЧЕРНЯВСКИЙ, 
гую просим у ОМТС уп- химические работы в Ки- командир Курганского 
равления вот уже пол- евскую область. подразделения.
года. ________________________________________________

Первые итоги работы 
говорят, что решать мно
гие вопросы можно в 
комплексе в управлении 
и подразделении.

В. КУЛЕШОВ, 
командир Пермского 

подразделения.

Соревнуясь,- 
помогай

Завершающим этапом 
подготовки к переходу 
на новую систему хозяй
ствования явилась в под1 
разделении экономическая 
конференция. Руководи
телям пришлось взять на 
учет многое из советов и 
предложений авиаработ
ников. Они подсказали пу
ти увеличения загрузки 
самолетов, исправности 
самолето-моторного пар
ка. Авиаторы предлагали, 
какие профессии можно 
в подразделении совме
стить.

Большую работу проде
лала комиссия по выяв
лению излишков матери
альных ценностей. Она 
расчистила склады от не
нужного оборудования. 
Подразделение сумело ре
ализовать материальных 
ценностей на 108 тысяч 
рублей.

Благоприятно сказалась 
на производственной дея
тельности работа совета 
НОТ, рационализаторов. 
Благодаря новшествам 
авиационных умельцев 
сокращены сроки регла
ментов, улучшились усло
вия труда.

В целом усилия кол
лектива привели к тому, 
что подразделение вме
сто убытка, который пла
нировался в 40 тысяч 
рублей, дало прибыль.

К 100-летию со дня рождения А. М. Горького

ЗОЛ шишри/tbtx
В Горький поезд «Челя

бинский пропагандист» 
прибыл 4 февраля. В на
шем распоряжении немно
гим более трех часов. Как 
осмотреть город за это ко
роткое время, где прожи
вает свыше миллиона че
ловек, город уже сам по 
себе замечательный тем, 
что в нем работали Чкалов, 
Нестеров, Луначарский, 
Попов, Бонч-Бруевич, в 
котором родился Яков 
Михайлович Свердлов. На
ше такси проезжает по 
широким, просторным ули
цам Горького и останав
ливается у кремля, пре
красного творения русских 
зодчих. Мы торопимся по
бывать в доме, который не 
минует ни один приезжий. 
Он связан с человеком, 
имя которого носит город.

28 марта страна будет 
отмечать 100-летие со дня 
рождения Алексея Макси
мовича Горького. В миро
вой литературе немало ве
ликих имен. «Биография 
Максима Горького принад
лежит к ним, но вместе с 
тем отличается от них 
своею сверкающей новиз
ной. Это была жизнь, как 
в зеркале отразившая в 
себе историческую смену 
эпох... Это была первая 
великая жизнь пролетар
ского писателя. Его био
графия сделалась сверст
ницей биографии револю
ции пролетариата», — пи

сал о нем Константин Фе
дин. Максим Горький и 
Владимир Ильич Ленин 
неразрывно связаны меж
ду собой. Ленинские идеи 
вдохновляли Горького-ху
дожника. Образ вождя яр
ко воплощен Горьким в 
очерке «В. И. Ленин». 
Алексей Максимович по
казал новый тип руково
дителя народных масс, че
ловека гениальной мысли, 
исключительной прозорли
вости, блестяще раскрыл 
многогранность личности 
Ленина, широту его инте
ресов.

Мы подъехали к дере
вянному маленькому доми
ку, окруженному невысо
ким забором. Несколько 
дней шел густой снег, дво
рик изрядно замело, и ре
бята, которых здесь много, 
приводят все в порядок. 
Они тут хозяева и гиды. 
Справ® вдоль забора ле
жит огромный крест, тот 
самый, который нес Цыга
нок. Ребята с удовольстви
ем объясняют. Стараюсь 
ничего не пропустить, мой 
фотоаппарат не остается в 
бездействии, запечатлеть 

хочется все. Узнав, что 
материал мне нужен для 
газеты и что хочу расска
зать о поездке землякам- 
уральцам, у меня прибав
ляется помощников. 
Школьники знают многие 
подробности детства Але
ксея Максимовича Горько

го и каждый наперебой 
стремится рассказать о 
них.

Рядом с домом красиль
ня. Два огромных чана 
вмонтированы в топку, по 
стенам развешаны нехит
рые приспособления.

Перед входом в дом не
вольно задерживаюсь. С 
волнением открываю дверь 
в маленькую низкую ком
нату. Большую часть ее 
занимает русская печь, 
под самый потолок нары. 
Простое убранство, не
сколько стульев, в углу 
почерневшая икона, вися
чая керосиновая лампа, 
которую зажигали по пра
здникам, а в обычные дни 
сумерничали при лучине. 
На столе большая миска, 
груды деревянных ло
жек, — вероятно, ели ар
телью. Здесь же дверь в 
спальню, в такую же ма
ленькую и тесную ком
нату. На веранде вдоль 
стен — пучки трав, ко
торые собирала бабушка 
Горького. Захотелось взять 
хотя бы одну веточку на 
память.

Осматриваешь дом пи
сателя — и не проходит 
мысль, что это словно ок
но в иной мир, в наше 
прошлое.

Поезд, набирая скорость, 
отдалял от нас город. Впе
реди ждал Ленинград.

Б. БЕЛОДУБРОВСКИЙ, 
наш рабкор.

Наземная подготов
ка летного состава спо
собствует повышению 
теоретических и прак
тических навыков пи
лотов, радистов, борт
механиков, штурманов. 
Именно поэтому мно
гие авиаторы Челябин
ского подразделения 
регулярно посещают 
тренажерный кабинет.

На снимке А. Кру- 
шинского; командир 
корабля ИЛ-18 Н. До
ронин проводит назем
ную подготовку со 
штурманом В. Бугро
вым.

□ □ □

Собрались 

политработники
В эти дни в партка

бинете политотдела уп
равления проходят 
сборы заместителей 
командиров по полит
части, секретарей парт
комов, председателей 
месткомов, секретарей 
комитетов комсомола. 
В программе занятий— 
изучение новой техни
ки, вопросы практики 
партийно - политической 
работы, первые итоги 
в связи с переходом 
на новую систему пла
нирования и экономи
ческого стимулирова
ния. Сборы продлятся 
до 16 марта.

(Окончание. Начало в № 6).
III. ПАРТИЗАНСКОЙ ТРОПОЙ
Над лесом еще виднелись звезды, 

мутно-матовые. Мороз обжигал лицо, 
прогоняя остатки сна. Стройный ме
рин черной с отливом масти легко 
нес сани-кошевки, расплескивая ко
пытами снег. Вот и дом, партизанская 
штаб-квартира. Химичев постучал в 
дверь.

Дороговцев, уже готовый к выез
ду, поджидал друга.

Через несколько минут, сев в са
ни-кошевку, они выехали искать но
вое место для партизанского лагеря.

Уже всходило багровое в мороз
ной дымке солнце, когда они въехали 
в глубь леса. Вдруг Дороговцев заме
тил в просветах между деревьями 
какое-то строение. Осторожно подо
шли ближе: окна в доме выбиты, по
толок и, главное, русская печь в углу 
были целы. За домом стоял сарай.

— То, что нам нужно.
Сели на бревно покурить. Где-то 

близко постукивал дятел: выбьет 
дробь — др-р-р, бр-р-р, прислушает
ся, потом опять —- бр-р-р, будто и 
ему холодно.

Было уже около десяти утра, ког
да они вернулись. В штаб-квартире— 
никого; на улицах и во дворах тоже 
не было обычного шума. Все узнали 
от дневального, который доложил, 
что отряд спешно направился в заса
ду: в деревню Оземля прибыли немцы.

Поспешил по следам отряда в лес. 
Отмахали уже больше половины пу
ти, как на дороге неожиданно по
встречали партизана Халтурина.

— Ты куда?
— ...Вот я того... понимаете, забыл 

взять запасные диски к пулемету.
— Ну вот что: садись. Да мигом. 

Понял?
Халтурин поправил шапку-ушанку, 

вскочил в сани, помчался в Колбик. 
Хомичев с Дороговцевым дошли до 
железной дороги, которая тянулась в 
километре от Заселья. На насыпи 
собрались около командира Храпко 
начальник штаба Сергей Сыроква- 
шин, командир второго отряда Швае- 
ков со своим комиссаром и четырьмя 
разведчиками. В двадцати метрах 
виднелась замаскированная 45-мил- 
лиметровая пушка.

Совещание только что началось. 
Храпко развернул карту и объяснял 
обстановку.

Партизаны лежалй за деревьями и 
пьнями, рассматривая мерзлое бо
лото впереди. Царик, Харламов и 
Шпрыгов делали окопчики в снегу. 
Рядом стоял комиссар Василий Голо
дов, внимательно наблюдая.

— Ну як? Гарно будет? — спро
сил Царик.

Голодов кивнул головой. Митя- 
лин и Шербич устроились возле пня 
и глубоко затягивались махоркой, 
пряча по привычке самокрутки в ру
кав.

Прибыли разведчики Михаил Лин
чуй, Крюк и Хлань с известием, что 
немцы вышли из Оземли и двигаются 
в нашем направлении.

Раздалась команда:
— По местам!
...От неожиданности гитлеровцы 

растерялись. Спохватившись, залег
ли и стали отстреливаться. Пере
стрелка могла затянуться надолго. 
Но это был своего рода тактический 
ход: выжидать, затягивая бой, когда 
враги перестреляют патроны, а по
том 'обратить их в бегство.

— В атаку! Ур-р-а!
Автоматный огонь -свинцовым дож

дем хлестнувший по атакующим, за
ставил партизан опять залечь.

Атака захлебнулась. Недвижим ос
тался на снегу политрук Борис Пи- 
гулевский. Немцы усилили огонь. Со 
стороны партизан стояла тишина. Но 
ненадолго. Насыпь в наших руках, 
отсюда удобней и выгодней стре
лять.

Митялин и Швасков рядом с тру
пами немцев и убитых лошадей уста
навливали пулемет.

Неожиданно донесся возглас:
— Дыченко убили!
Дороговцев кинулся к нему. Ды

ченко лежал лицом в снег, крепко 
дер-жа винтовку...

Опять затарахтел над лесом само
лет. И опять неспроста: на этот раз, 
видимо, выслеживал партизан отряда 
Ливенцева, которые вскоре подошли 
на помощь.

Минометчики едва успели дать два 
выстрела из тяжелого миномета, как 
партизаны в третий раз бросились в 
атаку. Оборона, гитлеровцев была 
сломлена. Они панически отступали.

Более сотни фашистов было унич
тожено в этом бою под Оземлей.

С марта 1943 года Химичев стал 
командиром известного в Белоруссии 
партизанского отряда имени Кастуся 
Калиновского. Дважды был ранен, 
получил шесть боевых наград. Закон
чил войну, вернулся в авиацию. Де
мобилизовался в 1953 году.

...Мы идем с Иваном Алексееви
чем к большому трамплину Уктуса.

— Вот теперь мое хозяйство. Я 
директор спорткомбината, — И. А. 
Химичев останавливается. Вслуши
вается в тишину и, заметив взлетев
ший с Уктусского аэродрома легко
крылый самолет, долго смотрит ему 
вслед.

А. ШАРАПОВ.



«Гражданская 
авиация» № 3

Женщины в Аэрофло
те занимают большое 
место, работают нарав
не с мужчинами.

Традиционный для 
журнала фотоочерк на 
сей раз посвящен жен
щинам Аэрофлота. Мы 
знакомимся с героинями- 
летчицами В. Казаковой, 
Е. Устимчук, медсестра
ми Л. Томилиной и 
Л) Слепцовой, одетыми 
в обычную военную фор
му времен Отечествен
ной войны.

У летчиков свои за
боты: как летать лучше, 
повышать свое мастерст
во. Именно для них 
предназначены статьи 
«Визуально—на АН-24», 
«Карты барической то
пографии» и «Чтобы не 
было происшествий».

«С помощью актива» 
— так названа статья 
инструктора Политиче- 
скогб управления С. Ти
хонова о роли кабинетов 
политического просвеще
ния на общественных на
чалах в деле воспита
ния авиаработников.

Под рубрикой «Коман
дировка по просьбе чита
телей» журнал публику
ет критическую коррес
понденцию из Куйбы
шевского аэропорта. Она 
называется «Грубость 
под опекой».

Любители беллетри
стики найдут в номере 
рассказ Б. Орлова «Мар
товский снег», а те, кто 
'интересуется новинками 
авиационной науки и 
техники, — описание 
опытного самолета 
Х-21А с ламинарным об
теканием. Авторы пос
ледней статьи — летчи
ца М. Попович и инже
нер А. Соколов.

А вот еще один мате
риал под рубрикой 
«Приглашаем в поиск». 
В нем рассказывается о 
подвигах летчика Крас
нова, совершенных им 
во время войны. Летчик 
погиб при выполнении 
ответственного задания. 
Но о нем, о его подвигах 
сохранились весьма 
скудные сведения. Ре
дакция обратилась к чи
тателям, к однополча
нам Краснова с прось
бой рассказать о нем 
побольше, . подробнее. 
Возможно, найдутся до
кументы о его жизни и 
работе. Имя героя От
чизны не должно быть 
забыто.

ИЗ ИСТОРИИ АВИАЦИИ

АВИАТРИСА
На рассвете 1911 года жира вместе с ее жени- 

громом орудийного выст- хом — студентом Техно- 
рела был дан старт пер- логического института и 
вому в России дальнему авиатором Владимиром 
перелету Петербург — Слюсаренко.
Москва. Среди участии- Однако в последнюю 
ков перелета на Комен- минуту, к великому со- 
дантско-м поле в Петер- жалению Лидии „Звере- 
бурге можно было уви- вой (это была она), вы- 
деть миловидную де- ленилось: по ряду об- 
вушиу в блестящей ко- стоятельств пассажиром 
жаной куртке и бело- Слюсаренко полетит мо- 
снежном свитере. лодой авиатор Констан-

тт - тин Шиманский.■ «Изящной барышне»
'предстояло лететь в Mo- В 4 часа 20 минут ут- 
скву в качестве пасса- ра неуклюжий «Фарман»

ВЕЖЛИВОСТЬ В ЦИФРАХ
Профессия бортпроводницы — одна из монополий 

наших женщин. И непременное качество гостеприим
ной хозяйки салона — безукоризненная вежливость.

В цифрах это выглядит так: бортпроводница еже
дневно говорит пассажирам «здравствуйте» 336 раз, 
«до свидания» — 23 520.

А пассажиры? Статистика показывает, что входя 
в самолет, только каждый шестой пассажир здоро
вается с бортпроводницей. (Отрадно отметить, что 
это, как правило, мужчина).

Слово «спасибо» бортпроводница слышит в полете 
от каждого второго воздушного путешественника, а 
«до свидания» говорят практически все.

Редко найдешь чело
века, который бы не знал 
в Пермском подразделе
нии инструктора трена
жера, редактора стенной 
газеты «Самолет» Вален
тина Александровича Ки
таева. Но не всякому 
известно о боевом пути 
бывшего военного лет
чика.

17-летним пареньком 
пришел Китаев в аэро
клуб, маленький ПО-2 
сдружил его с небом.

Ему было 19 лет, ко
гда началась война. В 
составе разведыватель
ного полка при штабе 
Юго-Западного фронта 
на самолете ЯК-4 он за
щищал Киев. Валентин 
Александрович совер
шил 229 боевых выле
тов. На «бостонах» и 
«СБ» летал бомбить

Силами художествен
ной самодеятельности Че
лябинского подразделе
ния были подготовлены 
большие праздничные 
концерты к дню 50-летия 
Советских Вооруженных 
Сил и к МеЖдУнародно
му женскому дню 8 Мар
та. На этом снимке муж
ской ансамбль в составе' 
авиатехника М. Енике- 
ева, радиооператора

В. Шабалина, прибориста 

опорные пункты сосредо
точения войск, мосты, 
танковые колонны, аэро
дромы, железнодорожные 
станции. Он сражался в 
небе пылающего Сталин
града, столицы черно
морских моряков Сева
стополе, Кенигсберга. 
Особенно запомнился 
Валентину Александро
вичу боевой вылет, ко
гда он вел эскадрилью 
бомбардировщиков бом
бить склады боеприпасов 
близ городка Хайлиген- 
байль. Множество зенит
ных орудий и 34 самоле
та «МЕ-109» и «Фокке- 
Вульф-190», постоянно 
находившиеся в воздухе, 
охраняли к нему под
ступы.

С юго-запада со сни
жением с 4500 до 4000 
метров эскадрилья вы-

В. Еникеева и авиатехни
ка В. Соловьева под ак
компанемент баяниста 
М. Давлиева разучивает 
новую песню. 

За редактора
А. И. КРУШИНСКИЙ.
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поднялся в воздух, а 
спустя полчаса в поле 
под обломками вдребезги 
разбившегося аэроплана 
крестьяне нашли убитого 
Шиманского и тяжело 
раненного Слюсаренко...

Горячее желание Зве
ревой участвовать в 
трудном и опасном пере
лете не было случайным.

Дочь генерал-майора, 
воспитанница одного из 
Мариинских институтов, 
она уже давно мечтала 
об авиации, делавшей в 
ту пору первые шаги.

«Чарующее впечатле
ние» от полетов, увиден
ных Зверевой во время 
петербургских «недель» 
авиации, еще сильнее ра
зожгло желание ее на
учиться летать. К сча
стью, весной 1911 года 
«Первое Российское то- 
вариществ'о воздухопла
вания» открыло в Гатчи
не частную авиационную 
школу, и Зверева немед
ленно поступает в число 
ее учеников. Менее чем 
через два месяца летчи

шла на цель. Истребите
ли противника атаковали 
наши самолеты снизу, но 
стрелки-радисты . бомбар
дировщиков' и «Яки» ус
пешно отражали их. За
кончив бомбометание, 
летчики сфотографиро
вали результаты своей 
работы. Земля была оза
рена гигантскими стол
бами огня, а над целью 
повисла густая облач
ность, образовавшаяся от 
разрывов зенитных сна
рядов.

Орден Александра 
Невского напоминает 
Валентину Александро
вичу о ночном бое за 
Хайлигенбайль. Он на
гражден орденом 'Оте
чественной войны первой 
степени, двумя орденами 
Красного Знамени.

Полк, в котором слу
жил Валентин Алексан
дрович, в конце войны 
был отозван -на Родину.

ТРЕНЕР ДОВОЛЕН
10 марта в спортзале средней школы № 92 авиа

городка Кольцово проходили интересные соревнова
ния по борьбе самбо.

После жарких, темпераментных схваток опреде
лились победители: в полутяжелом весе — Вла
димир Шомин, в легком — Владимир Сыропятов, 
в легчайшем — Леонид. Ясеико.

Доволен первыми успехами своих учеников тре
нер-общественник команды самбистов, работник 
Свердловского отделения авиапочты Вячеслав Са
буров.

3. БУРЦЕВА, 
спортивный инструктор

1-го Свердловского подразделения.

Свердловск-20, 
аэропорт Уктус.
22-05-21, доб. 1-96.

ца уже сдавала авиатор
ский экзамен.

«Вчера, девятого авгу
ста, на Гатчинском воен
ном аэродроме экзамено
валась на звание пилота 
Л. В. Зверева, — сооб
щал «Петербургский ли
сток». — В четыре часа 
утра на аэродром собра
лось несколько авиато
ров, военных летчиков и 
много посторонней пуб
лики.

Смелая авиатриса спо
койно села на аэроплан 
«Фарман» и, взлетев на 
50—60 метров, описала 
в воздухе пять восьме

На фронт летчики не 
вернулись. Победа была 
уже близка. Валентин 
Александрович вместе с 
боевыми друзьями гото
вился к Параду Победы. 
В тот знаменательный 
день летчики сидели в 
кабинах самолетов, го
товые во. всем блеске по
казать боевое мастерст
во, но погода стала ви
новницей отмены воздуш
ного парада. До сих пор 
хранит Валентин Але
ксандрович пригласитель
ный билет в Кремль на 
прием в честь участни
ков Парада Победы.

Дороги войны окончи
лись для майора Китаева 
на Востоке.

Почти 20 лет трудится 
Валентин Александро
вич в Пермском подраз
делении. Здесь он летал 
на ПО-2, первым пере
учился на АН-2. Пионе
ром освоения в Перми 
вертолетов МИ-1 также 
был Валентин Алексан
дрович Китаев.

А теперь, когда меди
цина отстранила от лет
ной работы, то Валентин 
Александрович передает 
свой богатый опыт дру
гим авиаторам.

И. ТРУШНИКОВ, 
член молодежной 

редакции. 

рок. Г-жа Зверева суме
ла сделать и очень точ
ный спуск. Второй по
лет авиатрисы был не 
менее удачным».

Первой русской лет
чице комиссаром Всерос
сийского аэроклуба был 
торжественно вручен дип
лом авиатора под № 31.

«Открыв путь к авиа
ции для русских жен
щин, — писала Л. В. 
Зверева в своей короткой 
автобиографии, — . я 

приглашаю их следовать 
за мной к полной победе 
женщины над воздухом и 
к уравнению в этом от
ношении с мужчиной!»

Г. ЧЕРНЕНКО.
На снимках: слева — 

Л. В. ЗВЕРЕВА; ввер
ху — на таком аэропла
не летала первая рус
ская авиатриса.

Дружеская
пародия

«Мне нравится — 
и тут уж 

не исправиться — 
когда мне сильно 
кто-нибудь не нравится». 
«Но

самый страшный 
в жизни черт, 

учтите, — это бывший 
ангел!»

Е. ЕВТУШЕНКО.
* 

Мне нравится 
— и тут уж не 

исправиться! — 
до умопомраченья 
людям нравиться.
Вот именно
— до умопомрачения: 
всем сразу, 
без разбора, 

без сомнения!
Не думать 
— это лучшее 

раздумье!
Кому не нравлюсь я, 
тот просто мумия. 
Ия — живу. 
И я бросаюсь 

в крайности, 
в чем несомненный 

признак многогранности.
Я спотыкаюсь, 

чтоб смелей шагалось.
В юнца играю, 

пряча возмужалость. 
Заумные стишки 
хвалю подчас, 

чтоб ясность мысли 
посетила вас!

В. МИЛЮТИН.


