
АЭРОФЛОТУ-45
9 февраля 1923 г., когда по инициативе В. И. Лени­

на был создан постоянный совет по гражданской авиа­
ции, считается днем рождения Аэрофлота. От первых 
несовершенных отечественных самолетов «Илья Муро­
мец» авиация шагнула к скоростным лайнерам ИЛ-18, 
ТУ-124, ИЛ-62, ТУ-134, легко преодолевающим «про­
странство и простор». За два месяца полетов на пер­
вой воздушной трассе страны Москва—Нижний Новго­
род было перевезено 400 пассажиров, столько их те­
перь отправляет за день наш аэропорт.

С авиацией я связан двадцать пять лет, с 1948 года 
работаю в Кировском подразделении. 25 само­
летов ПО-2 перевозили почту, грузы, пассажи­
ров. Любая трасса области на И0-2 для сегодняшнего 
пассажира покажется по времени дальней. Например, 
в Вятские Поляны воздушному путешественнику при­
ходилось добираться около четырех часов, сейчас это 
расстояние самолет покрывает за час двадцать минут.

Мне пришлось трудиться с экипажами, которые были 
пионерами авиахимических работ в Кировской обла­
сти. К 50-летию Октября воздушные земледельцы запи­
сали на свой счет свыше 300 тысяч гектаров.

Полтора года назад мы приняли пассажиров, кото­
рых доставил к нам АН-24. А скоро этот самолет по­
явится на воздушных трассах нашей области.

И. ГОЛОМИ ДОВ, работник Кировского АТБ.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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ЗА 12 месяцев прошлого года по лен­
там транспортеров Свердловского 

ОПП ушло на вылет 27 миллионов 318 тысяч 
писем. Прямо с транспортера весточки с по­
меткой «авиа» попадают в кузов автомашины,

С поменгкой «cdßUyi» на конбе/ипе
через несколько минут оказываются в салоне 
воздушного лайнера и стартуют в поднебесье.

Это самый последний этап земного пути 
авиакорреспонденции. Все стадии оформления 
вылетов писем, посылок и бандеролей прохо­
дят в большом светлом здании рядом с аэро­
вокзалом — отделении перевозок почты по 
воздушным путям.

О беспокойной работе этого учреждения 
рассказывает заместитель начальника отделе­
ния В. В. Плотников:

— Весь поток авиакорреспонденции мы 
условно делим на 3 составные части — кор­
респонденция входящая, исходящая и перехо- _ 
дящая. Одни письма и посылки приходят в 
Свердловск, другие уходят из Свердловска, 
третьи, транзитные, делают у нас кратковре­
менную остановку для пересадки на другой 
самолет.

Работники отделения привыкли к специ­
фичным, сезонным и праздничным грузам. 
Например, с 15 июня начинается летний 
«фруктовый сезон» — с юга на Урал и в Си­
бирь идут посылки с фруктами. В декабре 
роли меняются. С востока страны на Кубань 
и Кавказ отправляются тщательно упакован­
ные таежные красавицы-елки. То же самое 
происходит с письмами. В будничные дни из 
ОПП уходит в рейс 500, а в праздничные 
дни — 1500 килограммов (!) Поток писем в 
среднем возрастает на 20 процентов в год.

Систематически увеличивающийся объем 
работы требует внедрения механизации на ра­
бочих местах сортировщиков почты. Несколь­
ко интересных автоматов здесь уже установ­
лено. Например, скоро вступит в строй уста­
новка сортировки посылок. Оператор У СП бу­
дет, стоя у пульта с клавишами, сортировать 
посылки сразу на 21 направление.

На первом этаже здания ОПП бросается в 
глаза большой, в несколько рядов стеллаж 
с газетами. Здесь рабочее место сортировщи­
ков малотиражных, центральных советских и 
зарубежных изданий Ани Ложкиной и Вали 
Лаптевой.

Только вблизи становятся заметными циф­
ры под каждой ячейкой стеллажа. Это номе­
ра почтовых отделений города Свердловска. 
Девушки ежедневно сортируют газеты по ко­
личеству подписчиков в отделениях связи. Это 
нелегкий труд. «Пионерская правда», напри­
мер, приходит три раза в неделю тиражом 
по 37834 экземпляра.

...Авиапочта доставляет корреспонденцию 
адресату в два с половиной раза быстрее, чем 
железнодорожный транспорт. Поэтому люди, 
которые трудятся в Свердловском отделении 
перевозок почты по воздушным путям, сорти­
ровщики Г. И. Костицина, О. А. Белозерова, 
операторы М. Г. Быков, В. В. Бабурина и 
многие другие стараются работать четко, не 
теряя ни минуты , драгоценного времени. 
Вспомните о них, вынимая из почтового ящи­
ка письмо с пометкой «авиа» на конверте...

В. ГУРИН.

Ни на минуту не прекращается работа в крупнейшем 
аэропорту Урала Кольцово.

Днем и ночью стартуют в свердловское небо советские 
воздушные лайнеры.

На снимке: аэропорт Кольцово города Свердловска
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•I К/гьсла>пые Зудни
МОЛОДЕЖНАЯ СМЕНА

В Кировском аэропорту организована комсомольско-моло­
дежная смена отдела перевозок, которой руководит Сергей 
Смирнов.

На своем собрании комсомольцы постановили: работать 
под девизом «Ни одной жалобы от пассажира!».

Это решение стало одним из пунктов социалистических 
обязательств в честь 50-летия ВЛКСМ.

Молодые работники отдела перевозок собирают материа­
лы для оформления стенда «В мире интересного». Молодежь 
службы во главе с членом комитета комсомола подразделе­
ния Антониной Котовой приняли участие в оформлении ком­
наты матери и ребенка.

Конкурс по НОТ
В АТБ первого Свердловского подразделения проходит 

смотр-конкурс между творческими бригадами по разра­
ботке лучшего плана НОТ на 1968 год.

По условиям конкурса мероприятия планов должны 
быть направлены на улучшение организации и оснаще­
ния рабочих мест, экономию материалов, запасных частей 
и электроэнергии.

Организаторы конкурса-—члены совета НОТ—отдель­
ным вопросом выделили улучшение планирования, нор­
мирования и материального стимулирования.

О ЛЮДЯХ хороших

ОПЫТ-ВЕРНЫЙ ПОМОЩНИК
В 1962 году Юрий Зорин 

окончил авиационное техучи- 
лище. Каждый новый год 
был для него этапом на пу­
ти к совершенствованию 
профессии. И хоря времени 
прошло немного, в Киров­
ском АТБ Юрий известен 
как лучший техник-дефек- 
товщик. Самым чувствитель­
ным прибором в определе­
нии дефектов служит ему 
опыт. Глаза специалиста 
заметят самую незначитель­
ную трещину, обратят вни­
мание на такие неисправно­
сти, мимо которых пройдет 
иной авиатехник.

ходится в надежных руках, 
если на каждом рабочем ме­
сте трудятся такие специа­
листы.

С. АЛЕКСАНДРОВ.

ВОЗДУШНЫЙ
Вылетев из Симферопо­

ля, летчик В. Ерошенко 
взял курс на Черное море. 
Вдруг он заметил на бере­
гу реки Булаганак какой- 
то странный рисунок.

Летчик сообщил об этом 
открытии ученым. На бере­
га речки пришли археологи. 
Предположения летчика

АРХЕОЛОГ
подтвердились. Под слоем 
земли лежал покинутый 
город. Над фундаментами 
его домов трава имела дру­
гой цвет, чем на окружаю­
щей местности. Это и соз­
дало рисунок, видимый 
только с воздуха. Откры­
тый город был основан в 
III веке до нашей эры.

По путевке «Спутника»

Недавно при осмотре дви­
гателя на самолете АН-2 
Юрий обнаружил дефект, ко­
торый мог привести к лет­
ному происшествию. Трещи­
на находилась в 'труднодо­
ступном месте, в задней ча­
сти среднего картера пятого 
цилиндра. Двигатель на са­
молете был заменен новым.

Безопасность полетов на-

Еще в августе 1967 го­
да Свердловское бюро мо­
лодежного туризма «Спут­
ник» получило от авиара­
ботников заявку на поездку 
в одну из стран социали­
стического содружества.

Недавно получено раз­
решение на дружеский ви­
зит молодых свердловчан в 
ГДР. Авиаторы Урала в 
мае—июне этого года посе­
тят Берлин, Магдебург, 
Галле и Дрезден, встретят­

ся со своими немецкими 
коллегами.

Сейчас комплектуется 
состав туристической груп­
пы. Среди тех, кто будет 
представлять за границей 
Уральское управление 
ГА, — летчики, авиатех- 
нические специалисты, 
бортпроводники и работни­
ки службы перевозок пер­
вого и второго Свердлов­
ских подразделений.

Планируется выступить 
с небольшими концертами

перед немецкими друзьями. 
В состав группы молодых 
авиаработников включены 
авиатехники АТБ Кольцо­
во лауреаты Всероссийско­
го конкурса художествен­
ной самодеятельности Иван 
Драганов и Александр Ла­
тышев.

Н. ПЕТРОВ, 
помощник 

начальника 
политотдела 

по комсомольской 
работе.



Комсомолка Тамара Дроздова работает в Сверд­
ловском горагентстве Аэрофлота кассиром. Она точ­
но и вежливо отвечает на вопросы воздушных путе­
шественников, правильно выписывает билеты.

Читатель продолжает разговор

ЗАДАЧА НАМ ПО ПЛЕЧУ
В состав народной дру­

жины нашего подразделе­
ния входит восемь служб. 
Штабу дружины отведе­
на специальная комната 
в клубе аэропорта. Графи­
ки дежурств, как прави­
ло, составляются заранее 
и утверждаются команди­
ром народной дружины 
П. П. Збыковским. Та­
кой порядок помогает на­
чальникам служб плани­
ровать выходы на дежур­
ство своих представите­
лей.

Однако случаи срыва 
дежурств по вине отдела 
перевозок (начальник 
А. Д. Кинев) и СМУ-8 
(начальник М. И. Сози- 
нов) не являются редко­
стью. Несколько лет на­
зад СМУ-8 имело боеспо­
собную народную дружи­
ну, которую -возглавлял 
т. Старыгин. Не стало 
Старыгина — исчезла 
дружина. Неужели в та­
ком большом коллективе 
нельзя найти активиста, 
который смог бы ожи­
вить дело? Конечно, мож­
но. Но начальник СМУ-8 
т. Созинов и секретарь 
партийной организации 
т. Романова занимают в 
этом вопросе ничем не 
объяснимую позицию 
нейтралитета.

Нерадивым отношени­
ем к общественному дол­
гу всех перещеголяла 
служба А МСГ. Работни­
ки этого коллектива де­
монстративно заявляют: 
«Мы ходить в народную 
дружину не будем — у

нас у всех высшее обра­
зование». Но разве это 
повод для дискуссии? От­
ношение к общественным 
делам у этих «образован­
ных» людей, мягко вы­
ражаясь, странное...

Большую помощь ока­
зывают дружинникам 
Кольцово работники Ок­
тябрьского райотдела ми­
лиции. Но аэровокзал 
растет. И эта помощь 
становится недостаточной.

Опыт работы подска­
зывает, что на территории 
Кольцовского подразделе­
ния необходимо создать 
какой-то филиал Октябрь­
ского райотдела милиции 
с круглосуточным дежур­
ством.

Верными помощника­
ми органов милиции у 
нас в подразделении яв­
ляются службы движения 
и связи (начальники 
служб А. А. Теплицкий и 
П. Н. Хворостов), летный 
коллектив под командова­
нием В. Н. Хусаинова и 
АТВ, где начальником 
Я. М. Ярошевич.

Члены народной дру­
жины этих коллективов 
добросовестно относятся 
к выполнению обществен­
ного долга по охране по­
рядка.

Многие вопросы, свя­
занные с работой народ­
ной дружины первого 
Свердловского подразде­
ления, могут быть поло­
жительно решены только 
с помощью командова­
ния, партийной и профсо­
юзной организаций.

Лишь совместными 
усилиями можно привить 
людям чувство ответст­
венности за порученное 
дело. Ликвидация пред­
посылок к нарушениям 
общественного порядка— 
вот главная наша задача. 
У нас есть все возмож­
ности, чтобы успешно с 
ней справиться.

В. КОЕЧИН, 
начальник штаба 

народной дружины 
первого Свердловского 

подразделения.
ОТ РЕДАКЦИИ.
Начальник штаба доб­

ровольной народной дру­
жины первого Свердлов­
ского подразделения В. А.

Коечин уже выступал на 
страницах нашей газеты. 
Его материал назывался: 
«Требуется помощь? Зво­
ните 5-90». Он делился с 
читателями своими мыс­
лями о контактах штаба 
дружины с командовани 
ем и партийной организа 
цией.

Сегодня Владимир Але­
ксандрович продолжает 
разговор о волнующих 
его проблемах. Редакция 
надеется, что читатели и 
руководители служб, ко­
торые названы в коррес­
понденции В. А. Коечина, 
не останутся безучастны­
ми к его критическому 
выступлению. Мы ждем 
писем!

Из истории авиации

ПЕРВАЯ ТРАССА
АЭРОФЛОТА

Воздушная линия Москва—Горький—это четыреста 
тридцать километров. Современный самолет проходит 
такое расстояние за тридцать-сорок минут. Да и на схе­
ме воздушных сообщений Аэрофлота она занимает 
скромное место—менее одной тысячной доли протя­
женности союзных линий.

Шел тысяча девятьсот двадцать второй год. Совет­
ская страна выходила на широкую трассу мирного хо­
зяйственного строительства. В Нижнем Новгороде, тра­
диционном торговом центре России, устраивается пер­
вая советская ярмарка. И туда в Нижний, ныне город

В ПОИСКЕ РЕЗЕРВОВ
Сокращение простоев 

самолето-моторного пар­
ка находится в прямой 
зависимости от организа­
ции труда, в которой пре­
дусматривается правиль­
ная расстановка членов 
бригады, применение 
механизации, ликвидация 
внутрисменных потерь 
рабочего времени на рег­
ламентах. В этом направ­
лении в нашем АТЕ сде­
ланы первые шаги.

Улучшение организа­
ции труда, кроме того, 
связано с ломкой укоре­
нившихся навыков, " тра­
диций. Нам придется пе­
рестраивать работу 
бригад, участка трудоем­
ких регламентов, тот 
график, который сущест­
вует сейчас, нас не уст­
раивает. Продолжитель­

ность смены в одинна­
дцать часов является ма­
лопроизводительной. В 
Пермском подразделении, 
например, накоплен инте­
ресный опыт по НОТ на 
участке трудоемких рег­
ламентов, думаю, что 
многое из того, что есть 
у них, мы сможем приме­
нить у себя.

Можно назвать не­
сколько причин, которые 
увеличивают время про­
стоя самолетов на техни­
ческом обслуживании. 
Одна из них — прогонка 
двигателя на жидкости 
на МПК, которая произ­
водится в период, когда 
самолет находится уже 
на регламенте. Значи­
тельно влияет на работу 
АТВ плохое взаимодей­
ствие служб подразде­

ления. Нам постоянно 
приходится ощущать на 
себе их недочеты. У АТЕ 
немало претензий к авто­
базе.

Ежедневно для нужд 
АТЕ автохозяйство долж­
но выделять бортовую 
машину, работы у нее 
всегда предостаточно. Но 
получить ее не так-то 
просто, лишь после мно­
гочисленных звонков, на­
поминаний руководства 
автобазы нисходит к на­
шим просьбам. Поэтому 
часто бывает так, что ин­
женерам УТР приходится 
искать машину, чтобы за­
вести самолет на форму.

В АТЕ разработан 
план по НОТ, часть ме­
роприятий внедрена в 
жизнь. В настоящее вре­
мя в службе практикует­

ся для оказания дейст­
венной помощи в опера­
тивных сменах, обслужи­
вающих самолеты АН-2, 
приход руководящего со­
става АТВ к началу ра­
боты смен. Заканчиваем 
оборудование техническо­
го класса и оформление 
схем разрезов всех аг­
регатов.

Повседневное, настой­
чивое внедрение нов­
шеств в организацию тру­
да даст желаемые резуль­
таты, приведет к сокра­
щению простоев самоле­
то-моторного парка на 
техническом обслужива­
нии.

А. СЫНКОВ, 
начальник АТВ 

Кировского 
подразделения.

Горький, самолет «Илья Муромец» прокладывает мир­
ную воздушную линию. На его борту вместо бомб— 
аккуратно перевязанные пачки газет. Через три с поло­
виной часа после взлета из Москвы шумливые газет­
чики, перекрывая многоголосый гомон Всероссийской 
ярмарки, предлагали нижнегородцам и их торговым 
гостям «Известия».

Москва—Нижний и Москва—Горький. Одна и та же 
линия, один и тот же маршрут. Но тут не обойдешься 
одной только лаконичной справкой—расстояние четы­
реста тридцать километров, продолжительность полета 
три с половиной часа.

О, Русь, кто знал тебя недвижной?
Тебя ль недвижной назову,
Коль из Москвы летаю
в Нижний
И вновь из Нижнего
в Москву?
Эти строки, появившиеся в том же году на страни­

цах журнала «Рупор», возвестили, что Русь-тройка, о 
которой писал Гоголь, стала Русью-птицей.

Прошел еще год, к берегам Волги устремляются со­
ветские «купцы»—и вновь летит самолет из Москвы в 
Нижний и из Нижнего в Москву. Па этот раз на его 
борту—пассажиры. Первые пассажиры советского авиа­
ционного транспорта. Началось регулярное воздушное 
сообщение.

РЕФОРМА 
И ЛЕТНЫЙ 

КОЛЛЕКТИВ
В этом году первое 

Свердловское авиапод- 
разделеные перешло на 
новую систему планиро­
вания и экономического 
стам у лирав а ни я. Поэто­
му старые методы хо­
зяйствования должны 
быть отодвинуты назад, 
а на смену им прийти 
новые, более эффектив­
ные.

В нашем летном под­
разделении проводимая 
в этом направлении ра­
бота в последнее «ремя 
стала более ощутимой. 
Первое занятие экономи­
ческой учебы с летным 
составам показало, что 
далеко не все авиаторы 
явно представляют жо- 
нрмипескую реформу 
применительно к летной 
работе. Поэтому в пла­
не НОТ подразделения 
на 1968 год предусмат­
ривается систематиче­
ское проведение занятий.

Создан совет научной 
организации груда, в ко­
торый включены пред­
ставители командно-ру­
ководящего состава, ин­
женеры, экономисты. Со­
вет разработал план ме­
роприятий.

Наглядная агитация 
должна напоминать авиа- 
торам, сколько стоит ми­
нута полета самолета 
ИЛ-18, АН-12, АН-24. 
Какую сумму в рублях 
даст экономия одного 
процента топлива в мас­
штабе подразделения! 
Сколько дополнительной 
прибыли получит под­
разделение, если коммер­
ческую загрузку каждо­
го самолета повысить на 
1 процент!

Неверно будет поня­
тие, что таким способом 
можно сразу решить во­
прос повышения эконо­
мии или, скажем, подъе­
ма производительности 
труда, но это заставит 
каждого лишний раз 
спросить себя, все 'ли 
сделано на пути к ре­
шению такого вопроса.

Планомерно, система­
тически повышать хо­
зяйственную грамотность, 
расширять экономиче­
ский кругозор каждого 
работника — вот что 
главное сейчас.

В. УТКИН, 
бортрадист 

самолета 
ИЛ-18.

и

Навстречу 

50-летию 

Советских

Вооруженных

Сил

i. Их оставалось только дёое
Прибитые зноем к голубому небу облака неподвижны. Хоро­

ша погода — только летать! Но над аэродромом вторую неде­
лю тишина—все на оперативно-полевых занятиях. Изредка 
протарахтит на Вильно «почтарь» или пройдет стороной «тя­
желовоз» — пассажирский.

Военный авиационный техник первого ранга Иван Химичев 
весь день в заботах: надо собирать помощников, ехать за но­
выми самолетами, а тут, пока он был в Аранах, прибыли ново­
бранцы в охрану. Молодежь. Только что с призывного пункта, 
третий день как шинели надели. Объясняй на каждом шагу.

Вчера он, наконец-то, добрался до самого себя: 
побрился в парикмахерской, поужинал в ресторане. Правда, 
праздник испортил опять замполит, с которым немного поспо­
рили: действительно ли «рама», 20 июня залетевшая сюда, 
заблудилась? Так толком и не выяснили.

Поблескивая лакированными боками, замерли на поле 
«Чайки». Не бывать вам в небе! Вот получим новые и спишут 
вас отсюда куда-нибудь подальше.

— Эй, Химич! Иди на партию, пары нет, —- позвали его в 
штаб.

По голосу узнал старшего лейтенанта Базарова.

Засиделись до полуночи. Только когда Базаров сказал: «Уже 
полночь», — пошли спать.

Началось ровно через тридцать минут после воя сирены. В 
первый же налет бомбардировщики набросились и на городок 
авиаторов. Один заход — термитные шашки. Загоре­
лись дома, склады, «Чайки». Второй заход — бомбы.

Гарнизон — шесть офицеров и три сержанта.
— Надо спасать самолеты, которые не горят!
Это капитан Обозненко.

. —Стартеры! Где автостартеры?
Но помещение, где они были, уже горело.
— Бежим! Будем смотреть, у которых есть ручные.
Обозненко уже в кабине. Заработал мотор. Его заглушил 

рев сверху. Опять налет.
Самолет вдруг сорвался с места, понесся среди огня и гро­

хота — зигзагами по всему полю.
И... Немецкие летчики, видимо, подумали, что наши истре­

бители взлетают на схватку и пустились наутек. А Обозненко 
почти «свечой» взлетает, потом резко меняет курс.

Так начинался этот день — 22 июня. Налет следовал за 
налетом. Потом до полуночи искали десантников.

В час ночи с приказом командира батальона явился сержант 
Владимир Дорогавцев.

Приказ был краток: «Все на аэродроме уничтожить, отхо­
дить на восток».

Взяли продуктов сколько смогли, взяли боеприпасов, научи­
ли новобранцев стрелять. И разделившись на две группы, по­
шли. Одна пошла на Осиповичи — Бобруйск, другая к Витеб­
ску.

Кругом был фронт. У деревни Мариногорка группа Химичева 
перестала существовать — только четверых раненых удалось 
спрятать у жителей.

Химичев и сержант Дорогавцев вдвоем добрались до разъез­

РАДИОТЕХНИЧЕСКОЕ
ОБЕСПЕЧЕНИЕ
И БЕЗОПАСНОСТЬ-ЕДИНОЕ ЦЕЛОЕ

Инженерно-технический 
руководящий состав

коллективов 
дионавигации 
аэропортов

связи и ра- 
уральских 

в минувшем

УКВ и КВ, связи 
организованных 
самолетами.

вновь по УКВ связи
РДС с необходимую

получить 
консульта-

Ввод в действие новых ловской или
цию и указание от Сверд-

Пермской

году приложил много уси­
лий к решению задач по 
обеспечению безопасности 
и регулярности полетов. 
Освоенные и внедренные
в эксплуатацию новые
радиотехнические средст­
ва уже в этом году позво­
лят снизить в аэропортах
минимумы 
взлетов и 
летов.

Сейчас

погоды для 
посадок само-

на территории
наших подразделений вве­
дена новая система уп­
равления воздушным дви­
жением (УВД). В основу 
ее положен принцип — 
«Управляет движением 
самолетов тот диспетчер­
ский пункт (диспетчер), 
который «видит» и слы­
шит самолет». Обеспече­
ние этого принципа по-
требовало 
числа РДС

увеличения 
и, следова-

тельно, средств радиоло­
кационного контроля за 
полетами, организации со­
временной электросвязи 
между смежными РДП,

СПОРТ

радиолокационных пунк-- РДС. При этом перегово-
тов позволил расширить 
площадь «просматривае­
мого» ими пространства. 
Теперь самолеты, незави­
симо от маршрута полета, 
непрерывно находятся в 
поле зрения наших РДС.

Между многими смеж­
ными РДП и ВРДП ор­
ганизована диспетчерская 
громкоговорящая связь 
по проводам. Свердлов­
ская служба УВД может 
одновременно, используя 
громкоговорящую связь, 
решать вопросы с шестью 
аэропортами. Несколько 
лет тому назад о такой 
связи и оперативности 
можно было только меч­
тать. Кроме необходимо­
го взаимодействия между 
РДС, она практически ре­
шает вопрос обеспечения 
радиосвязи с самолетами 
на УКВ при любом уда­
лении самолета и на всех 
трассах полета. В самом 
деле, самолет, например,

ры диспетчеров между 
собой и с экипажами са­
молетов документируют­
ся специальными магни­
тофонами.

Организация современ­
ной электросвязи между 
пунктами УВД — весьма
кропотливое и 
дело, требующее 
размышлений, 
ремленности и :

сложное 
: много 

целеуст- 
настойчи-

вости в преодолении тех­
нических и организацион-
ных трудностей, 
решает эти задачи 
ретарь партийной 
низации начальник

Умело 
сек- 

орга- 
узла

связи Ю. А. Смирнов. 
Не менее важную работу 
в Челябинском аэропорту
проделали начальник
службы связи и радиона­
вигации коммунист А. Н. 
Федоров, инженер А. С. 
Осокина.

Еще более ответствен­
ные задачи предстоит ре­

первой категории, строя­
щихся в соответствии с 
Директивами XXIII съез­
да КПСС. Необходимо со 
всем инженерно-техниче­
ским составом и работни­
ками УВД изучить и в 
практической работе реа­
лизовать новые правила 
технической эксплуата­
ции наземных радионави­
гационных средств.

В эксплуатации, обору­
довании и строительстве 
объектов связи и радио­
навигации у нас имеются 
и серьезные недостатки. 
Мы не добились полной 
ликвидации аварий на 
объектах. Сравнительно 

медленно повышаем на­
дежность работы аппара­
туры, особенно в Киров­
ском и Челябинском аэ­
ропортах, где руководите­
ли подразделений недо­
статочно принимают мер 
и требовательности к 
ликвидации нарушений в

крытия аэропорта не вве­
дено в эксплуатацию ни 
одного объекта связи и 
радионавигации из числа 
строящихся по плану ка­
питального строительст-
ва. До сих пор из-за

работе средств связи и

находясь в 
ской РДС,

районе Киров- 
может от нее

шить нам в 1968 
Одновременно с 
дневной работой

году, 
повсе- 
нужно

освоить и обеспечить на­
дежную эксплуатацию

СПОРТ СПОРТ многих видов оборудова­
ния, систем посадки само­
летов, в том числе систем

радионавигации.
Нет должного внима­

ния, достаточной настой­
чивости у начальников 
служб в выполнении при­
каза МГА об организации 
в аэропортах ремонтно­

эксплуатационных мас­
терских службы связи и 
радионавигации.

В Перми с момента от-

затянувшихся согласова­
ний не закончена разра­
ботка проекта радиоцент­
ра. Все это отрицательно 
сказывается на УВД и 
безопасности полетов.

В 1966 году истекли 
сроки окончания строи­
тельства радиоцентра в 
Магнитогорске, но он до 
сих пор не сдан в эксплу­
атацию. Поражает безот­
ветственность подрядных 
организаций, которые не 
выполняют установлен­
ных сроков сдачи и сво­
их обещаний.

В вопросах обеспече­
ния безопасности поле­
тов, как в зеркале, отра­
жаются ошибки и прома­
хи в работе людей, служб 
и предприятий. Быстрей­
шее устранение недостат­
ков в службах связи и
радионавигации один
из основных путей повы­
шения безопасности и 
регулярности полетов.

А. АНУФРИЕВ, 
начальник службы 

связи и радио­
навигации управления.

СТАРТЫ В ЗАРЕЧНОМ
С 1 по 6 февраля в 

Заречном парке горо­
да Кирова проходили 
лыжные соревнования 
авиаторов.

В лыжном марафоне 
приняли участие спорт­
смены АТБ, службы 
связи, перевозок, лет­
ного коллектива и 
АМСГ.

Спортсмены мужчи­
ны стартовали на ди­
станции 10, а женщи­
ны — 5 километров.

Из 80 участников луч­
шие результаты пока­
зали техник РЭСОС 
Виктор Кирюшин, ра­
ботник энергослужбы 
Николай Меркушев и 
инженер службы связи 
Владимир Вихарев.

Все трое вошли в 
состав сборной коман­
ды Кировского под­
разделения, которая 
15 февраля прибудет 
в Свердловск на зим­
нюю спартакиаду уп­
равления.

Воскресный слет отдыха
Два дня, 10 и 11 фев­

раля, проходил слет лю­
бителей туризма. Участ­
ники слета собрались в 
живописной местности на 
базе пионерского лагеря 
«Красная горка».

На второй день слета 
была проведена туристи-

ческая эстафета. Спортс­
мены-авиаторы получили 
во время этого похода от­
личный заряд бодрости.

Было бы неплохо сде­
лать воскресные слеты 
отдыха традиционными.

В. КАШАФУТДИНОВ.

да Мирадино под Бобруйском, где добрые люди подсказали 
зайти к железнодорожнику Роману. У него они переночевали, 
переоделись и с адресом к надежному человеку, Ипполиту Сте­
пановичу Милову, отправились в Бобруйск...

2. «Ефим Гранный»
Второй месяц действовало подполье, созданное Химичевым 

в Бобруйске. От листовок, сводок Информбюро мстители пере­
ходили’к боевым операциям.

Один из руководителей групп Виктор Горбачев доложил 
штабу, что добыт ящик тола и надо его испытать.

— Нам начинать, Владимир, — сказал Химичев своему 
заместителю Дорогавцеву.

Решили испытание провести на Минском шоссе, вдали от 
города.

Оделись потеплее — конец августа, ночи прохладные. Еды 
взяли на трое суток. Обеспечились поддельными документа­
ми — нарядом на заготовку дров и пропусками, которые ма­
стерски делал Дорогавцев.

Вышли под вечер. Благополучно миновали посты, выбрались 
в лес.

Вот и шоссе Химичев пошел осматривать, куда заложить 
взрывчатку. На дороге все спокойно. Условным посвистом выз­
вал к себе Дорогавцева и Горбачева. Быстро отыскали на шоссе 
разбитое место и выдолбили ямки железными клиньями. Го­
тово!

За ночь проскочил только мотоцикл с дорожным патрулем.
Начало светать. По краю темно-синего неба вспорхнула заря. 

По шоссе опять промчался мотоцикл. Подпольщики перегля­
нулись: что за черт? Может, тол негодный?

Четко и оперативно выполняет свои обязанности дис­
петчер КДП Курганского подразделения коммунист
Михаил Дмитриевич Шилов.

Михаил Дмитриевич работает 
порту более пяти лет. Он ударник

в Курганском аэро- 
коммунистического

труда, член общественной комиссии по безопасности по­
летов.

На снимке: диспетчер КДП М. Д. Шилов за дис­
петчерским пультом. Снимок В. ГУРИНА.

И только собрались проверить капсюли заряда, как вдали 
послышался гул. Есть!

На шоссе появилась грузовая машина с гитлеровцами. За 
ней, догоняя, ехали офицеры. Вот легковая почти поравнялась 
с грузовиком. Один офицер приподнялся, что-то крича.

Два взрыва заглушили все. Эхо метнулось к стенам леса, 
оттолкнулось от них ввысь. Легковая перевернулись. Машина 
с солдатами завалилась в кювет.

Уже за полверсты от дороги услышали подпольщики треск 
автоматов — двое или трое уцелевших немцев стреляли в воз­
дух...

Первый... Был первый фальшивый пропуск, сделанный его 
руками. Были первые военнопленные, которых он вывел из ла­
геря. И первый эшелон с танками на перегоне Березина-Боб- 
руйск. И первая любовь...

Нина Гриневич приехала в Бобруйск к старшей сестре Ли­
дии, которая уже была в организации. Зная характер млад­
шей — «Ох, и любопытная! Все-то надо знать», —- Лида рас­
сказала ей обо всем.

— Но только смотри! Больше ни слова никому.
А через месяц они давали клятву—их принимали в группу.
Нине было всего семнадцать. Среднего роста, с ясными, до­

верчивыми глазами. Ямочки на щеках.
Однажды Химичев заговорил о делах. И неожиданно взял ее 

руки в свои:
— Нина, меня зовут Иван. «Ефим Гранный» — подпольная 

кличка.
Так и объяснился.

А жизнь текла медленными каплями-днями. Росли группы. 
Рос счет дерзких дел. В декабре в подполье пролез провокатор. 
За день до облавы Ефим Гранный с двадцатью человеками 
ушел из Бобруйска в лес, к партизанам. А. ШАРАПОВ.

(Окончание следует)

Авиаторы.
Приближается пра­

здник — день Совет­
ской Армии. Советуем 
вам своевременно по­
заботиться об отправке 
поздравлений: писем, 
открыток, телеграмм, 
подарочных посылок и 
бандеролей или перево­
дов-заказов на подарки.

По переводу-заказу в 
пункте назначения ра­
ботники продовольст­
венных или промто­
варных магазинов сами 
вручат адресату зака­
занный вами подарок, 
известив вас об этом 
специальным уведомле­
нием.

Список городов, ма­
газинов и перечень- 
товаров вы можете уз­
нать в предприятиях 
связи при подаче пе­
ревода-заказа.

С 13 по 17 февраля 
поздравительные теле­
граммы принимаются 
по льготному тарифу 
(в два раза дешевле 
против обычного тари­
фа и с указанием срока 
вручения).

Отправляя поздрав­
ления свердловчанам, 
не забудьте указать в 
адресе буквенный ин­
декс и номер отделе­
ния связи.

Свердловский 
почтамт.

ПРИНОСИМ ГЛУ­
БОКУЮ БЛАГОДАР­
НОСТЬ КОЛЛЕКТИ­
ВАМ ОРГАНИЗАЦИЙ 
И ВСЕМ ЛИЦАМ, 
РАЗДЕЛИВШИМ С 
НАМИ ГОРЕ И ПРИ­
НЯВШИМ УЧАСТИЕ 
В ПОХОРОНАХ ДО­
РОГОГО НАМ МИ­
ХАИЛА ЕФИМОВИ­
ЧА ГОРБИК.

Семья покойного.



Л. ОШАНИН

КРАСНАЯ
ГВОЗДИКА

А знаешь ты, 
что был он прежде 

Как откровенье, 
как пароль, 

Цветком отваги
и надежды 

Героев первых 
красных зорь!

ПРИПЕВ:

Красная гвоздика — 
Спутница тревог.
Красная гвоздика — 
Наш цветок!.

Как весть мечты, 
как знак свободы. 

Друзей к друзьям она 
звала.

И сквозь 
расстрелянные годы 

Улыбкой ленинской
прошла.

ПРИПЕВ.

В тылу врага 
под душным небом, 

Когда ждала повсюду 
смерть,—

Кругом штыки, 
цветок под снегом—

Лишь можно было 
тихо спеть.

ПРИПЕВ.

Любовь и смерть, 
и кровь, и пламя 

Переплелись в цветке 
отцов.

И вместе с нами, 
вместе с нами 

Он в добрый, 
трудный путь готов.

Одна из древних легенд повест­
вует, что алая кровь, пролитая за 
свободу, прорастает алым цвет­
ком. На баррикадах Парижской 
коммуны кровь коммунаров про­
росла благородным цветком. Крас­
ная гвоздика была паролем на 
лацкане пиджака революционеров.

Мы вступили в 50-й юбилей­
ный комсомольский год. И с вы­
соты стремительного подъема гор­
до оглядываем пройденный путь. 
Взяв с собой энергию вчерашних 
свершений, идем в завтрашний 
день, чтобы выше и выше подни­
мать знамя революции.

Яркими огоньками вспыхивают 
интересные начинания молодежи 
нашего управления, об этом сви­
детельствуют успехи комсомоль-

цев Курганского, Магнитогорско­
го, Пермского подразделений.

Сегодняшним номером мы от­
крываем счет славным делам 
комсомолии. Пусть в каждом лет­
ном, ремонтном, строительном 
коллективе инициатива и поиск 
взрастят легендарные гвоздики 
полезных дел, трудовых подвигов. 
Пусть каждый молодой авиатор 
вложит свой цветок в наш общий 
букет трудовых подарков славному 
юбилею ВЛКСМ.

Наша анкета «Если тебе ком; 
сомолец имя» должна помочь уви­
деть все хорошее, вскрыть недо­
статки, разжечь огонек начатого 
социалистического соревнования
авиационной молодежи
«Эстафета трудовой 
лений».

АНКЕТА

Урала
славы поко-

«Если тебе комсомолец имя»
l. ПОЧЕМУ ТЫ СТАЛ АВИАТОРОМ? ДОВОЛЕН ЛИ ТЫ СВОЕЙ 

ПРОФЕССИЕЙ?
2. ЧЕМ ЗНАМЕНАТЕЛЕН БЫЛ ДЛЯ ТЕБЯ ЮБИЛЕЙНЫЙ ГОД 

СОВЕТСКОГО ГОСУДАРСТВА?
3. ЧТО ХОРОШЕГО В РАБОТЕ ВАШЕЙ КОМСОМОЛЬСКОЙ ОР­

ГАНИЗАЦИИ, ЧТО НЕОБХОДИМО СДЕЛАТЬ, ЧТОБЫ ОНА СТАЛА 
ПО-НАСТОЯЩЕМУ БОЕВИТОЙ?

4. ТВОИ ПЛАНЫ В ЮБИЛЕЙНОМ ГОДУ ЛЕНИНСКОГО КОМСО­
МОЛА?

5. В ЧЕМ ТЫ ВИДИШЬ ПРЕЕМСТВЕННОСТЬ НЫНЕШНЕГО ПО­
КОЛЕНИЯ МОЛОДЕЖИ С КОМСОМОЛЬЦАМИ 20-Х ГОДОВ?

Сегодня в комсомоль­
ском клубе «Красная 
гвоздика» на анкету 
«Если тебе комсомолец 

имя» отвечают пилот 
Уктусского аэропорта Бо­
рис Щербачев и дефек- 
товщик ремпредприятия 
Анатолий Тихонов.

БОРИС
ЩЕРБАЧЕВ, 

ПИЛОТ
ПРИПЕВ

рас- 
что 

дет-

дело 
либо 
лец 
ется

Это 
на-

стоятельной работы.
весьма знаменательное,

НЕРАЗЛУЧНЫЕ 
ДРУЗЬЯ.

Фотоэтюд
А. ТОРОПОВА.

или будет дано какое- 
поручение. Комсомо- 
без них превраща- 
в плательщика взно-

Почему-то очень 
пространено мнение, 
летчик обязательно с

нят. Отсюда и пассивность, 
которая так возмущает сек­
ретарей комсомольских ор­
ганизаций. У меня сложи­
лось такое впечатление, что 
о причинах этой апатии они 
не хотят подумать.

4. В этом году основная
моя задача подготовка

ства должен был мечтать 
об этой профессии. Эта, дей­
ствительно, применительно к 
большинству. Но вот я, на 
пример, после окончания 10 
класса не знал, пойду ли 
я работать или учиться. 
Все решил разговор с од­
ним знакомым пилотом...

Работой сейчас очень до­
волен. Редкая, профессия 
сравнится с профессией лет­
чика по эмоциональной на­
полненности. И потом, она 
обязывает и даже требует 
постоянной учебы, постоян­
ного сохранения «формы». 
И редкая профессия дает 
такие возможности роста.

2. Самое значительное, 
что было для меня в про­
шедшем, юбилейном го­
ду, — это начало трудовой 
деятельности, начало само-

зации на отчетных собра­
ниях признается, как пра­
вило, «удовлетворитель­
ной» или «хорошей»-. Я по 
натуре из тех комсомоль­
цев, которые становятся 
«активными» лишь тогда, 
когда их об этом просят 
или даже принуждают, — 
и так бывает. Если в ор­
ганизации есть еще такие, 
как я ■— а их, мне кажет­
ся, больше половины, то 
трудно говорить о какой 
бы то ' ни было работе с 
такими вот «комсомольца­
ми». Вот сейчас, правда, я 
избран в два органа — 
«Комсомольский прожек­
тор» -и редколлегию — по­
пробую себя, совсем ли я 
безнадежен.

Мне кажется, что настоя­
щей работа в нашей орга­
низации станет лишь тогда, 
когда каждому комсомоль­
цу найдется какое-нибудь

к сдаче зачетов на класс.
5. На этот вопрос труд­

но вот так сразу дать от­
вет.

Преемственность нынеш­
него поколения молодежи 
с комсомольцами 20-х го­
дов существует, пожалуй, в 
основном — в самом духе 
комсомола, этой организа­
ции передовой коммунисти­
ческой молодежи. Но мне 
кажется, что энтузиазма 
того времени сейчас уже 
нет в молодежи, нет ка­
кого-то особенного задора, 
огонька, которым горели 
тогда все. Сейчас в чем-то 
новом, другом надо искать 
источники энтузиазма. А вот 
в чем?

долго запоминающееся со­
бытие в жизни каждого 
человека.

3. Работа нашей органи-

сов и заседателя на собра­
ниях. Никакими другими 
формами работы он не за-

Тон задает молодежь
В летном коллективе 

Кировского подразделе­
ния, где командиром Г. С. 
Симонов, началась подго­
товка к авиахимработам. 
У авиаторов спецпрцмене- 
ния идут сейчас теорети­
ческие занятия.

В летном коллективе 
сформированы комсомоль-

ско-молодежные экипажи, 
которые борются за пра­
во называться экипажем 
самолета имени 50-летия 
Ленинского комсомола.

Застрельщиками этого 
соревнования стали моло­
дые командиры самоле­
тов В. Воронов, В. Кор­
саков и С. Николаев.

Адресат: «Красная
гвоздика»

ЭТО СИМВОЛИЧНО!
Сам факт появления 

на страницах газеты мо­
лодежного клуба — яв­
ление отрадное. Особенно 
приятно, что в юбилей­
ный для Ленинского ком­
сомола год клуб носит
имя революционной 
ни. Это символично! 

«Новорожденному»

пес-

хо-
чется пожелать интерес­
ных, смелых диспутов, 
творческого горения и, 
главное, историзма. Исто-

næmi

рия комсомола за 50 лет 
полна героических дел — 
ветеранам есть о чем рас­
сказать нам, комсомоль­
цам 60-х годов.

В добрый путь, «(Крас­
ная гвоздика», наш цве­
ток...»

Любовь АВЕРКИЕВА, 
член комитета 

комсомола первого 
Свердловского 

подразделения.

АНАТОЛИИ
ТИХОНОВ,

ДЕФЕКТОВЩИК
1. Работа моя, нельзя 

сказать, чтобы была чи­
сто авиационной. Я дефек- 
товщик, занят ремонтом 
авиационных двигателей. 
По это не значит, что она 
не важнее работы летчика, 
авиатехника. Общий наш
труд 
задаче:

служит главной
регулярно и без-

аварийно производить по-

леты, обслуживать воздуш­
ных пассажиров.

После средней школы я 
хотел поступить в авиаци­
онный институт. Не посту­
пил. Сейчас на производ­
стве ближе познакомился с 
авиацией и от этого мое 
желание еще больше укре­
пилось, в институт обяза­
тельно поступлю.

2. В юбилейный год ком-

сомольцы цеха оказали мне 
большое доверие, избрав 
комсоргом. В 1967 году я 
начал свой трудовой путь, 
получил специальность.

3. Наш коллектив пред­
приятия очень дружный. 
Свободное время часто про­
водят вместе. Организуют­
ся турпоходы, массовые 
выезды за город.

Но наши руководители 
цеха еще очень плохо отно­
сятся к организации спор­
тивных мероприятий. Что­
бы освободить команду на 
соревнования, необходимо 
затратить много усилий. 
Спортсменов нужно ува­
жать. Они защищают спор­
тивную честь завода.

4. В этом году я взял 
обязательство бороться за 
звание ударника коммуни­
стического труда. К золото­
му юбилею комсомола 
стараюсь завоевать 
звание.

5. Нам всегда были

по­
эте

Д0-

Свердловск-20, 
аэропорт Уктус.
22-05-21, доб. 1-96.

За редактора
А. КРУШИНСКИИ.

НС 15051. Заказ № 1900.

роги традиции старых ком­
сомольцев, ветеранов на­
шего производства. Они по­
могают нам делом и сове­
том. Пенсионеры H. М.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 
Свердловск, пр. Ленина. 49.

Кислицын, В. 
до настоящего 
ши советчики 
помощники.

А. Мочалов 
времени на- 
и активные


