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заседание президиума 
Уральского теркома 
профсоюза авиаработ­
ников, где были подве­
дены итоги социалисти­
ческого соревнования 
за IV квартал 1967 го-
да.

Первое место среди 
объединенных авиапод­
разделений управления 
присуждено Челябин­
скому подразделению. 
Второе — второму 
Свердловскому и тре­
тье — Курганскому 
подразделению.

Недавно Константин Иванович Ухов стал заме­
стителем командира вертолетного коллектива.

Он одним из первых в Уральском управлении ос­
воил технику пилотирования вертолета МИ-2.

По группе аэропор­
тов лучшим признан 
Челябинский аэропорт. 
Второе место присуж­
дено Курганскому.

Среди АТБ подраз­
делений управления 
первое место присвое­
но АТБ Пермского под­
разделения. Второе и 
третье места у АТБ Ук- 
туса и Кольцово. Луч­
шим летным коллекти-

вом управления назван 
летный коллектив под 
командованием В. Н. 
Рощина.

По группе ремонтно- 
строительных предпри­
ятий первое место 
присуждено ремпред­
приятию, где началь­
ником H. Н. Китин.

Труд дисциплиной крепок

Наказание
не самоцель

Коллектив нашего аэропорта с хорошими показате­
лями закончил второй год пятилетки. П роизводственный 
план по всем основным показателям выполнен досроч­
но. Это радует каждого, кому дорога честь коллектива.

Однако на фоне хороших показателей имеют место 
факты нарушения трудовой и производственной дисцип­
лины. Особую тревогу вызывает положение в службд 
перевозок и сантехслужбе. Бывший работник сантех- 
службы С. Лазуков полностью дискредитировал себя 
как руководитель. Он «личным примером» показал, как 
можно развалить дисциплину, взяв за основу «воспита­
тельной работы» систематические прогулы и пьянки.

В результате деятельности Лазукова многие объек­
ты оставались долгое время неподготовленными к рабо­
те в условиях осенне-зимней навигации. Вот почему 
командованию пришлось в спешном порядке перестраи­
вать работу этой службы.

Самое большое количество нарушений дисциплины 
на счету службы перевозок. В конечном итоге это су­
щественно сказывается на культуре обслуживания пас­
сажиров. Работники службы перевозок Пермского аэ­
ропорта (начальник службы Т. П. Марук) не изучают 
запросы пассажиров, грузоотправителей и грузополуча­
телей. Поэтому перевозчики не могут внести обоснован­
ные предложения по увеличению частоты движения 
самолетов, отмене или введению нового рейса.

Почти регулярно со стороны работников отдела пе­
ревозок нарушаются требования по бронированию мест. 
По карточкам горагентства билеты на рейс формально 
продаются все, а при вылете вдруг обнаруживаются 
пустые кресла.

Есть случаи, когда пассажиры отправляются не в том 
направлении, которое указано в билете. Например, 
«с помощью» диспетчера Горской пассажир улетел в 
Сыктывкар вместо Челябинска. К сожалению, подобные 
происшествия для пермских перевозчиков не редкое яв­
ление.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!
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ЗО-летию посвящается
МОЛОДЫЕ авиа­

торы Ижевско 
го подразделе­

ния откликнулись на 
обращение молодежи 
Кургана. Становясь 
на вахту в честь 
50-летнего юбилея ком­
сомола, они обязуют­
ся ознаменовать этот 
год новыми успехами 
в труде, добиться пол­
ной безопасности по­
летов, высокой куль­

туры обслуживания 
пассажиров.

Комсомольцы берут 
шефство над авиа- 
ционно - химическими 
работами. На полях 
Удмуртии будут ра­
ботать два Комсомоль­
ске - молодежных эки­
пажа.

К славной дате бу­
дет приурочен много­
дневный туристиче­
ский поход по местам

революционной, бое­
вой и трудовой славы, 
его совершат авиато­
ры вместе с моло­
дежью Ижевска. Ком­
сомольцы приступили 
к сбору материалов об 
истории своего под­
разделения.

Комитет комсомола 
организует в честь 
юбилея смотры худо­
жественной самодея­

тельности аэропорта и 
стенной печати, кон­

курс На Лучшее об­
щежитие, спортивные 
соревнования по во­
лейболу, баскетболу, 
теннису и лыжам.

В сети комсомоль­
ского просвещения бу­
дут организованы бе­
седы и лекции, посвя­
щенные истории Ле­
нинского комсомола. 
Перед молодежью 
Ижевского подразде­
ления выступят его 
ветераны.

Наглядно видна взаимосвязь между слабой дисцип­
линой и соответствующими результатами на производст­
ве. Командование нашего подразделения пресекает и 
впредь будет строго пресекать случаи нарушений. Но 
наказание не самоцель.

Партийная, профсоюзная и комсомольская организации 
подразделения делают ставку на коренное улучшение 
воспитательной работы среди личного состава.

Главным своим недостатком в дисциплинарной прак­
тике мы считаем слабое участие в этой работе среднего 
звена командного состава. Это упущение мы надеемся 
устранить.

Положительные результаты дают регулярные заслу­
шивания на партбюро отчетов начальников служб о 
состоянии трудовой дисциплины и воспитательной рабо­
ты с личным составом. »

В 1968 году Пермскому подразделению предстоит 
перевезти 567 тысяч пассажиров, 1160 тонн почты и 
6900 тонн груза. Успешное выполнение этого плана во 
многом будет зависеть от состояния производственной 
дисциплины. За это в ответе каждый из нас.

С. ЧЕРНОВ, 
начальник Пермского аэропорта.

С первых дней Со­
ветской власти партия 
придавала большое 
значение работе с 
письмами трудящихся. 
Широко известно, как 
внимательно и чутко 
относился к каждому 
предложению, каждой 
жалобе, просьбе В. И. 
Ленин.

Ленинские принципы 
лежат в основе работы 
с письмами, партия 
рассматривает их как

ПРИКАЗОМ 
МИНИСТРА новости
На днях за ударный 

труд по строительству 
пассажирского здания в 
Свердловском аэропорту 

министр гражданской
авиации огинов в
специальном приказе от­
метил большую группу 
авиаторов управления.

Почетным знаком «От­
личник Аэрофлота» от­
мечен труд сварщика 
В. П. Конева, машини­
ста крана Ф. В. Сафро­
нова, строповщицы С. А.
Кондрашовой, шофера
М. А. Ершовой, прораба 
И. А. Воробьева. Все они 
работники СМУ-8.

СВИДЕТЕЛЬСТВУЕТ ФОТО
В КЛУБЕ ЧЕЛЯБИНСКОГО АЭРОПОРТА 

ОТКРЫЛАСЬ ВЫСТАВКА, ГДЕ ПРЕДСТАВ­
ЛЕНЫ РАБОТЫ ДВЕНАДЦАТИ АВИАТОРОВ, 
ЛЮБИТЕЛЕЙ ФОТОИСКУССТВА.

ПОСЕТИТЕЛИ С ИНТЕРЕСОМ ЗНАКОМЯТ­
СЯ С ФОТОГРАФИЯМИ. В КОТОРЫХ, КАК В 
ЗЕРКАЛЕ, НАШЛИ СВОЕ ОТРАЖЕНИЕ ТРУД 
И ОТДЫХ АВИАРАБОТНИКОВ ПОДРАЗДЕ­
ЛЕНИЯ.

Б. ТИМОФЕЕВ.

действенное средство 
укрепления .и расшире­
ния связи с массами.

Особенно богата и 
содержательна была 
почта нашей газеты в 
юбилейном году. В 
ней — гордость за ус­
пехи, которых достиг­
ла страна за 50 лет 
своего существования. 
Таких писем редакция 
«Авиатора Урала» по­
лучила более пятисот.

’ В »постанов л е н и и 
ЦК КПСС «Об улуч­
шении работы по рас­
сматриванию писем и 
организации приема 
трудящихся» подводит­
ся итог большой и пло­
дотворной деятельно­
сти партийных, совет­
ских и профсоюзных 
органов в этом направ­
лении за последние го­
ды. Вместе с тем Цен­
тральный Комитет об­
ратил внимание на се­
рьезные недостатки в 
работе с письмами.

В редакцию поступа­
ет много критических 
писем, из номера в 
номер «Авиатор Ура­
ла» публикует матери­
алы, в которых сооб­
щается, какие меры 
приняты по сигналам 
наших читателей. Зна­
чительную часть писем

жалоб приходится 
направлять в подраз­
деления для проверки 
и принятия мер.

К сожалению, не

высить ответственность 
за работу с письмами, 
строго взыскивать с 
тех, кто допускает 
формализм.

везде с достаточным 
вниманием подходят к 
рассмотрению сигна­
лов печати. Встреча­
ются неоправданные 
задержки ответов. Так, 
в Пермь пришлось по­
сылать три запроса по 
материалу «День и 
ночь» и дважды — по 
критической заметке 
«Улита едет». До сих 
пор нет ответа от ко-, 
мандования Челябинс­
кого аэропорта на пос­
ледний сигнал народ­
ных контролеров. Час­
то формальные отписки 
приходят из Свердловс­
кого подразделения. А 
между тем в приказе 
министра гражданской 
авиации по этому по­
воду говорится: «Руко­
водителям предприя­
тий, учреждений и ор­
ганизаций гражданской 
авиации своевременно 
принимать меры по
выступлениям 
ти и сообщать 
в редакции 
журналов»..

в печа- 
об этом 
газет и

Чтобы устранить эти 
недостатки, партийным 
комитетам следует по-

В постановлении
ЦК КПСС так же от­
мечается, что в пар­
тийные органы, в прес­
су поступают время от 
времени клеветничес­
кие письма. Находятся 
отдельные люди, кото­
рые пытаются исполь­
зовать наши демокра­
тические порядки для 
того, чтобы свести лич­
ные счеты, свалить ви­
ну с больной головы 
на здоровую, очернить 
достойного человека.

В одном из фелье­
тонов «Тяжела ты, 
шапка анонима» наша 
газета разоблачила кле­
ветника. И в дальней­
шем «Авиатор Урала» 
будет подвергать их 
публично критике, что­
бы никому не повад­
но было действовать 
во вред интересам кол­
лектива.

Улучшать работу с 
письмами трудящихся 
значит 'еще активнее 
привлекать к общест­
венной жизни авиара­
ботников, чутко реаги­
ровать на сигналы пе­
чати.
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Четыре ответа
на один вопрос

В 50-й год вступила страна Ком­
сомолия, а это значит, что дер­
зость поиска и гррение творческой 
мысли, мечты и ударный труд по­
свящает молодежь юбилею. Под 
девизом «50-й годовщине Ленин-
ского комсомола достойную

активПрошедший 
явился хорошей школой
для комсомольских вожа­
ков подразделений. Вме­
сте с тем были в его ра-
боте и 
статки. 
учетом 
добных 
дущем, 
торым

отдельные недо- 
Вот почему, с 
проведения по- 

семинаров в бу­
мы задали неко-' 
его участникам

всего один вопрос; «Ва-
ши замечания по органи­
зации актива?».

И. ТРУШНИКОВ, 
член молодежной 

редакции при газете 
«Авиатор Урала»:

встречу» проходил актив секрета­
рей комсомольских организаций, 
начальников штабов «КП» и чле­
нов молодежной редакции газеты 
«Авиатор Урала».

Три дня были заполнены учебой. 
Участников семинара интересова­
ло все: новая система планирова­
ния и деятельность «прожекторис­
тов» в условиях реформы, органи­
зация досугу молодежи и проведе­
ние комсомольских собраний, ра­
бота по военно-патриотическому

воспитанию и научная организация 
труда.

Комсомольские активисты поде­
лились опытом, рассказали, ини­
циатором каких добрых дел стала 
молодежь каждого подразделения. 
Работе клуба юных летчиков в 
Кольцово посвятил свое выступле­
ние его руководитель Юрий Кли­
менко, вопросы спортивной работы 
среди уральских авиаторов затро­
нула инструктор физкультуры Че­
лябинского подразделения Л. Ма­
хонина.

В нашем управлении молодежь 
составляет значительную часть 
авиационных специалистов, поэто­
му не случайно И. В. Рогожкин, 
начальник отдела кадров управле­
ния, поднял вопрос о привлечении

выпускников школ в авиационные 
училища. Начальник политотдела 
В. И. Большаков призвал комсо­
мольцев принять и нести, как эс­
тафету, факел соревнования, заж­
женный в честь Октября.

О трудовых подарках, которые 
готовят молодые авиаработники 
управлений Аэрофлота, сообщила 
участникам актива инструктор 
комсомольского отдела политуп­
равления гражданской авиации 
М. Орлова. На совещании выступи­
ли также секретари комсомоль­
ских организаций Кольцово и Пер­
ми Ю. Абакумов, Б. Фетисов, 
делегат Всесоюзного слета работ­
ников сферы обслуживания В. Те­
теркин, работники Свердловского 
горкома комсомола и другие

Перед отъездом В
Свердловск мы получили 
наказ познакомиться, как
обстоят дела ! 
во со спортом,

в Кольцо-

тельностью. К
самодея- 
сожале-

нию, организаторы актива 
не позаботились о подоб­
ном обмене опытом.

С. КОСТЫРЕВ, 
начальник штаба 
«КП» Ижевского 

подразделения:
Многое из того, что 

говорилось на активе по 
работе «КП», мы, безу­
словно, возьмем на во­
оружение. Было бы не­
плохо, если бы в под­
разделениях имелись 
единые стандартные 
бланки для выпуска 
специальных «молний» по
работе 
стов».

«прожектори-

A. ИЛЬИН, 
секретарь комитета

ВЛКСМ АТБ 
Челябинского 

подразделения:
В будущем на семи­

нарах необходимо выкра­
ивать время для встреч 
«товарищей по оружию 
производства». Меня, на­
пример, интересует, как 
организует свою работу
комсорг 
АТБ.

Кольцовской

Г. сысолятин, 
секретарь комитета 

ВЛКСМ
Магнитогорского 
подразделения:

Судя по выступлениям, 
неплохо обстоят дела у 
комсомольцев Кургана. 
Моя мечта — побывать 
у них, с тем чтобы во­
очию познакомиться с 
«секретами» их комсо­
мольской работы. Дело 
от этого только выиграет.

Комсомольские орга 
низации управлени 
внесли достойный вкпа/ 
в выполнение план,- 
1967 года. Мы впра 
ве гордиться, что ураль 
цами завоевано знамя 
МГА, Политуправления 
и ЦК профсоюза авиа­
работников на вечное 
хранение, потому что в 
этом есть немалая за­
слуга молодых авиато­
ров.

Сотни комсомольцев 
в октябрьском соревно­
вании награждены ЦК 
ВЛКСМ значками «Мо­
лодому передовику про­
изводства», «За актив­
ное участие в работе 
комсомола», грамотами 
ЦК и местных комсо­
мольских органов. Сре­
ди них В. Петухов, 
И. Коротченко, А. Сам­
сонов, В. Тюрин, Ю. Вла­
сов и многие другие. В 
соревновании в честь 
50-летия Советской вла­
сти первое место с 
вручением Красного

ПОСТЫ БЕРЕЖЛИВЫХ
Пермское подразделение с 1 января начало 

работать по новой системе планирования и эко­
номического стимулирования. Молодежь не сто­
ит в стороне от такого важного дела. В декабре 
комсомольцы аэропорта союзных линий провели 
собрание о задачах комсомольской организации в 
новых условиях хозяйствования.

Молодые авиаторы разработали план меропри­
ятий. Сейчас в подразделении созданы комсо­
мольская бригада по смотру резервов производст­
ва, группы, контролирующие загрузку самолетов, 
рейдовая бригада, отвечающая за качество под-
готовки самолето-моторного парка, 
службе работают посты по борьбе с 
венностью.

Такие же собрания прошли в АТБ

В каждой 
бесхозяйст-

и отделе пе-
ревозок аэропорта союзных линий. Равнодушных 
на собраниях не было. Однако многочисленные 
вопросы, поднятые комсомольцами, говорят не 
только об интересе молодежи к делам производ­
ства, но и о том, что пропаганда экономических 
знаний в коллективе все еще не на должном 
уровне. Поэтому поддержать начинания комсо­
мольцев аэропорта необходимо всем цеховым 
организациям. Найдется работа и для молодых 
инженеров. Проведение бесед о сущности и за­
дачах новой системы планирования поможет мо­
лодежи разобраться во многих экономических 
проблемах. •

И. ТРУШНИКОВ, 
член молодежной редакции.

мждыи

В Свердловске много мест, которые хранят дыха­
ние истории нашего государства. Но особенно дорог 
молодежи Свердловска памятник боевой и трудовой 
славы комсомольцев-уральцев.

1

Успех сопутствует упорным
Первое место 

ревновании в честь
в со-

Ок-
тября далось курганцам 
нелегко. И может быть,

ловек, у которого душа 
не лежит к этому делу.
Поэтому в этом году

результаты не были 
столь отрадны, если 
комитет комсомола 
поставил перед собой

бы 
бы 
не 
за-

дачу сплотить, организо-
вать крепкий, 
комсомольский 
тив. Воскресные

единый 
коллек-

приятия, в которых 
ствует большинство
лодежи, 
лучше 
друга

позволили 
узнать 

и явились
цементирующим

меро- 
уча- 
мо- 

нам 
друг 
тем 

нача-
лом, которое сплотило 
коллектив. Члены коми­
тета были непременными
запевалами 
ресных дел.

всех Инте-

ный пример
Ведь лич-
—■ самый

сильный воспитатель.
Каждое хорошее начи­

нание можно засушить, 
если за него берется че-

1967 год был для Магнитогорского 
аэропорта и комсомольской организа­
ции годом становления.

Аэропорт строится, поэтому есте­
ственны трудности, с которыми при­
ходится сталкиваться в работе. Не 
сразу все дается. Нет пока у нас по­
мещения, где бы мы могли провести 
собрания, вечера, комсомольские 
группы разбросаны. В таких услови­
ях комитет ориентируется на то, что­
бы в группах горел огонек- комсо­
мольской инициативы. Нетерпимую 
обстановку создают в службах ком­
сомольцы прогульщикам. Пришлось 
покраснеть перед товарищами работ­
никам Скуратович и Прищепа. Моло-

мы по-иному подошли к 
подбору руководителей в
сети КОМСОМОЛЬСКОГО
просвещения. Пошли по 
пути не назначения, а 
поисков пропагандистов, 
добровольно согласивших­
ся вести занятия в круж­
ках. Например, мы долго 
подбирали руководителей 
для «Кругозора». Нам 
хотелось найти таких лю­
дей, которые сами по 
себе интересны. Остано­
вились на двух. Это Га­
лина Полосина — нас 
привлекли ее живые, 
толковые выступления 
на собраниях, и пилот 
Григорий Соколов, кол­
лекционер, интересую­
щийся новинками техни­
ки. А каждая коллекция, 
пусть то почтовые марки
или значки, это ис-

дежь стала такой силой, с которой 
не считаться нельзя.

Однако надо признать, что в рабо­
те с молодыми специалистами есть 
свои проблемы. За год в список «чис­
лится в бегах» «занесено 20 фамилий. 
Вероятно, здесь, кроме убеждений, 
нужна еще связь с комсомольскими 
организациями, откуда прибыли спе­
циалисты.

гакя главк гяиг

Г. СЫСОЛЯТИН, 
секретарь комсомольской 

организации 
Магнитогорского подразделения.
гяяяк гтиип rwwi I чиг I r-msn nwei

Епревнавяние Финиширует — 
СОРЕВНОВАНИЕ ЛРПДПАЖДЕТСЯ

знамени на вечное хра­
нение присуждено ком­
сомольской организа­
ции Курганского под­
разделения, второе ме­
сто завоевали молодые 
авиаработники Магнито­
горского подразделе­
ния.

В юбилейном году ко­
митеты ВЛКСМ уделя­
ли немало внимания 
созданию Комсомоль­
ске - молодежных 
бригад, смен и экипа­
жей. Их в управлении 
насчитывается 36. Хоро­
шо потрудились на авиа- 

химработах 13 экипажей 
Курганского подразде­
ления, двум из них. где 
командирами Игорь 
Смирнов и Геннадий 
Швот, присвоено звание

имени 50-летия Октяб­
ря. Это звание завоева­
ли также четыре Ком­
сомольске - молодеж­
ных экипажа и одна из 
трех бригад АТБ 
Перми.

1968 год особый год 
для молодежи, поэто­
му как никогда надо 
развернуть борьбу за 
образцовое выполнение 
молодыми авиаработни­
ками требований, на­
ставлений и инструкций 
регламентирующих лет­
ную работу, тщательно 
анализировать предпо­
сылки к летным про­
исшествиям. Ни одно 
даже малейшее нару­
шение не должно про­
ходить мимо комсо­
мольцев.

Наиболее эффектив­
ной формой влияния 
комсомольских органи­
заций на производст­

венные показатели, без­
опасность и регуляр­
ность полетов, культуру 
обслуживания пассажи­
ров являются рейды 
прожектористов. Одна­
ко стоит признать, что 
проведение их мы не­
редко организуем пло­
хо. Прожектористы ча­
сто берут на себя 
функции ревизоров, за­
дача которых вскрыть 
недостатки и уйти. На­
до помнить, что мы 
прежде всего актив­
ные помощники коман­
дования и партийных 
организаций, самые за­

интересованные люди в 
устранении недочетов.

Вопросы военно-пат­
риотического воспита­
ния молодежи по-преж­
нему должны быть в 
центре внимания коми­
тетов комсомола. В 
этом году во всех мо­
лодежных организациях 
пройдут встречи с вои­
нами Советской Ар­
мии, посвященные 
50-летию Вооруженных 
Сил, туристские походы, 
вепомотопробеги по ме­
стам боевой славы. Бы­
ло бы неплохо, если 
один из походов посвя­
тить забытым именам 
героев-летчиков Урала 
и увековечить их в па­
мяти народа.

точник новых знаний, 
требующий от собирателя 
большой осведомленности 
и вкуса.

Н. ОВЧИННИКОВ, 
секретарь комсомоль­

ской организации 
Курганского 

подразделения.

ШЕФСТВОВАТЬ
БРИГАДАМИ

Редкие гости челя­
бинские комсомольцы 
у пионеров. В под­
шефной школе работа­
ют только два пионер­
вожатых, столько же
руководителей 
ков.

Мне кажется,

круж-

что
такой взгляд на шеф­
скую работу нужно 
менять. Это поручение 
не одного комсомоль-
ца. Поддерживать
дружбу со школьника­
ми должны бригады, 
смены, экипажи. Тес­
ная связь целых кол­
лективов с классами
даст почувствовать
пионерам, что взрос­
лые заинтересованы
делами мальчишек 
девчонок.
Ю. ШАКОМАЛОВ, 

секретарь 
комсомольской 

организации 
Челябинского 

подразделения.

и *

Комитеты комсомола 
начали подготовку к 
юбилею ВЛКСМ. Состав­
лены неплохие планы, 
одним из пунктов обя­
зательств является со­
ревнование между мо­
лодежными коллекти­
вами за право называть­
ся именем «50-летия Ле­
нинского комсомола». 
Чтобы оно было более 
действенным, вожакам 
молодежи необходимо 
шире информировать 
комсомольцев о ходе 
соревнования, зажечь в 
каждом молодом авиа­
торе творческий огонек, 
стремление внести свой 
весомый вклад в общее 
дело. Ибо лучшим по­
дарком славному 50-ле­
тию комсомола будет 
наш повседневный удар­
ный труд.

Н. ПЕТРОВ, 
помощник начальника 

политотдела 
по комсомолу.



НА ДНЯХ коллегия Министер­
ства гражданской авиации и 
президиум ЦК профсоюза авиа­

работников на совместном заседании 
рассмотрели социалистические обяза­
тельства коллективов Московского 
ордена Ленина транспортного и Се­
верного управлений, Харьковского 
объединенного подразделения и авиа­
ремонтного предприятия (директор 
тов. Свешников), выступивших иници­
аторами соревнования в Аэрофлоте 
за досрочное выполнение заданий пя­
тилетнего плана и достойную встречу 
100-летия со дня рождения В. И. Ле­
нина.

Коллегия Министерства, Политиче­
ское управление гражданской авиации 
и президиум ЦК профсоюза авиара­
ботников, одобряя инициативу этих 
коллективов, рекомендуют командно­
руководящему составу, политорганам, 
республиканским, территориальным, 
групповым комитетам профсоюза авиа­
работников, партийным, комсомоль­
ским и профсоюзным организациям 
широко развернуть организаторскую 
и политическую работу по разъясне­
нию постановления ЦК КПСС, Сове­
та Министров СССР и ВЦСПС от 24 
ноября 1967 г. «Об инициативе кол­
лективов предприятий промышлен­
ности и транспорта, строительных ор­
ганизаций, колхозов и совхозов по 
развертыванию социалистического со­
ревнования за досрочное выполнение 
пятилетнего плана развития народно­
го хозяйства», мобилизуя личный 
состав авиаработников на досрочное 
выполнение заданий пятилетки, повы­
шение экономической эффективности 
производства, развитие технического 
прогресса, обеспечение безопасности 
полетов, укрепление дисциплины, 
улучшение культуры обслуживания 
пассажиров.

Ниже публикуются основные пунк­
ты социалистических обязательств 
инициаторов соревнования:

Московское ордена Ленина транс­
портное управление

1. Увеличить объем отправок пас­
сажиров к концу 1970 г. (по сравне­
нию с 1965 г.) в 2,1 раза; налетать 
сверх плана 54 млн. тонно-километров 
и дать 3,7 млн. рублей сверхплано­
вой прибыли.

2. Повысить производительность 
труда к концу пятилетки на 40 про­
центов.

3. Ежегодно увеличивать коммер­
ческую загрузку самолетов и заня­
тость пассажирских кресел на 1 про­
цент.

ЭТО ИНТЕРЕСНО
В 1967 году работники Аэрофлота перевезли 

свыше 53 миллионов пассажиров, на 17 процен­
тов больше, чем в 1966 году. В нынешнем году 
открыто 240 новых рейсов. Геологам, морякам и 
рыбакам северных районов страны отправлено 
свыше 25 тысяч тонн фруктов. Воздушными хими­
ками Аэрофлота обработано с воздуха более 70 
миллионов гектаров.

ЯНВАРЬ — ме­
сяц отчетов и 
выборов завод­

ских и местных коми-
тетов профсоюза, из­
бираемых на один 
год. Завершив успеш­
но юбилейный год, 
коллективы обсуждают 
итоги работы, отме­
чают успехи, недоче­
ты, дают оценку дея­
тельности комитетов 
профсоюза.

Отчетно - выборные 
собрания свидетельст­
вуют, насколько вы­
росла сознательность 

и активность наших 
рабочих, инженеров, 
летчиков, служащих, 
как велика их забота 
о том, чтобы с честью 
справиться с государ­
ственным планом.

На отчетно-выбор­
ной профсоюзной кон­
ференции в СМУ-8, 
например, выступле­
ния строителей
тт. Удовикова, Забое­
ва, Лишанского, Чи-

канцева, Романовой и 
Юрчева, Сурина и 
других были проник­
нуты стремлением бы­
стрее ликвидировать 
недостатки, улучшить 
организацию производ­
ства.

В летных коллекти­
вах при обсуждений- 

отчетов о работе ме­
стных комитетов осо­
бое место занимают 
вопросы борьбы за 
безопасность и регу­
лярность полетов. В 
выступлениях авиа­
торов Кирова, Перми, 
Челябинска, Сверд­
ловска, Магнитогор­
ска красной нитью 
проходила мысль, что 
профорганизации и их 
комитеты должны все­
гда держать под кон­
тролем вопросы безо­
пасности, более тре­

4. Обеспечить своевременный и ка­
чественный ввод в эксплуатацию са­
молетов, совершенствовать методы 
технического обслуживания самоле­
тов и наземных средств радионавига­
ции и радиолокации. В laoö г. осво­
ить и внедрить новые самолетные сис­
темы полуавтоматического и автома­
тического захода на посадку. Прове­
сти работы по автоматизации процес­

В министерстве, политуправлении ГА 

и ЦК профсоюза авиаработников
сов управления в АТБ Внуково и До­
модедово S' 1969 г. и по организации 
управления перрона в 1970 г.

5. К концу пятилетки увеличить 
количество работников, имеющих выс­
шее и специальное среднее образова­
ние, на 10 процентов. Иметь к концу 
1970 года не менее 90 процентов ко­
мандиров 'кораблей, летающих по ми­
нимуму № 1 днем и ночью.

Северное управление
1. Сверх плана до конца пятилетки 

отправить полмиллиона пассажиров, 
2,8 тыс. тонн почты, 14 тыс. тонн 
грузов и дать дополнительно 12 млн. 
руолей выручки и не менее 4 млн. 
рублей сверхплановой прибыли.

2. Повысить производительность 
труда к концу 1970 года на 33 про­
цента.

3. Развернуть борьбу за высокую 
техническую культуру предприятий, 
объектов и каждого рабочего места. 
До ноября 197U года создать экспери­
ментальную научно-техническую базу 
творческой деятельности ИТР, летно­
го, диспетчерского состава и рабочих 
предприятий. Внести не менее 1200 
рационализаторских предложений и 
изобретений с экономическим эффек­
том в сумме 500 тыс. рублей.

4. В целях улучшения обслужива­
ния пассажиров к 1 июля 196« г. по­
строить пассажирский павильон в Ле­
нинградском аэропорту. Организовать 
на линиях Ленинград — Киев и Ленин­
град — Рига обслуживание пассажи­
ров по методу «Аэробус». Продолжить 
работу по превращению линий между 
городами-геро'ями в образцовые ли­
нии Аэрофлота и распространить этот 
опыт на другие воздушные трассы.

Профсоюзная Жизнь

ЗАДАЧИ ОПРЕДЕЛЕНЫ
бовательно относить­
ся к тем, кто нередко 
забывает элементар­
ные требования.

Такая забота авиа­
торов о делах произ­
водства ' естественна, 
как естественно и их 
требование к хозяйст­
венным руководителям 
и комитетам профсою­
за в вопросах органи­
зации культурного до­
суга авиаработников. 
Проблема отдыха в 
условиях 5-дневной 
рабочей недели с дву­
мя выходными днями 
приобретает сейчас 
особое значение. Мы 
должны проявить мак­
симум внимания к бы­
ту молодежи ее у 
нас много. Конечно, 
нелегкое дело по­
строить клуб или ста­
дион, пионерлагерь

5. В глубинных районах Крайнего 
Севера и Заполярья реконструиро­
вать 10 аэропортов местных 'воздуш­
ных линий для эксплуатации самоле­
тов АН-24 и ЯК-41). В олижайшие два 
года открыть городские аэровокзалы 
в Архангельске и Мурманске.

6. Повысить исправность газотур­
бинных самолетов на 2 процента к 
установленным нормативам.

7. Обеспечить постоянную эконо­
мию ГСМ на 3,2 процента.

Харьковское подразделение
1. План первых четырех месяцев 

1970 года выполнить к 100-летию со 
дня рождения В. И. Ленина. Сверх 
пятилетнего задания дать 60 млн. 
пассажиро-цилометров и налетать 10 
тыс. приведенных часов.

2. К концу 1970 года повысить 
производительность труда на 50 про­
центов и дать за пятилетие полмил­
лиона рублей сверхплановой при­
были.

3. Внедрить за 1966—1970 гг. не 
менее 400 рационализаторских пред­
ложений с экономическим эффектом 
в сумме 60 тыс. рублей.

4. За счет экономии горючего на­
летать за тот же период 1600 часов 
на самолетах АН-10.

5. За счет фондов развития произ­
водства и социально-культурных ме­
роприятий построить в Харьковском 
аэропорту два 56-квартирных жилых 
дома.

Чистого неба, 
друзья!

Эти парни в лохматых 
унтах, в теплых меховых 
куртках летают по раз­
ным маршрутам ураль­
ского неба. Гудит мотор 
работяги АН-2. Сегодня 
он шел по трассе Челя­
бинск — Магнитогорск, 
завтра в далекий посе­
лок, чтобы вывезти 
больного.

Экипаж Виктора Сте­
пановича Чижова летом 
юбилейного года обрабо­
тал 11С00 гектаров сель­
скохозяйственных угодий.

Хороший старт взял он 
в новом году, девиз эки­
пажа — встретить 45-ле­
тие гражданской авиа­
ции наилучшими произ­

или загородную базу 
отдыха. Однако мы 
должны к этому стре­
миться, тем более что 
большинство пред­
приятий имеют свои 
финансовые накопле­
ния.

В состав заводских 
и местных комитетов 
профсоюза на собра­
ниях и конференциях 
избираются лучшие 
производственн и к и, 
общественники, не на 
словах, а на деле за­
рекомендовавшие се­
бя. Вместе с обновле­
нием составов следует 
отметить и то, что 
большинство отчиты­
вающихся председате­
лей местных комите­
тов переизбираются 
вновь.

Это еще раз под­

тверждает, что в про­
шедшем 1967 году 
большинство председа­
телей и членов мест­
ных комитетов пра­
вильно решали задачи, 
стоящие перед коллек­
тивами.

Новые комитеты 
должны обобщить все 
критические замеча­
ния и предложения, 
поступившие от авиа­
работников, разрабо­
тать план практи­
ческих мероприятий и 
взять его за основу 
повседневной работы. 
Делами своими новые 
комитеты должны оп­
равдать высокое дове­
рие членов профсоюза.

В. кизиков,
председатель 

теркома профсоюза 
авиаработников.

6. Трудиться так, чтобы завоевать 
звание коллектива коммунистическо­
го труда и сделать Харьковский аэро­
порт самым красивым и благоустро­
енным портом. Аэрофлота.

Авиаремонтное предприятие, где 
директором тов. Свешников.

1. Обеспечить ежегодное выполне­
ние заданий по объему производства 
с опережением не менее чем на 10 
дней, а по реализации готовой про­
дукции — 5 дней. План четырех меся­
цев 1970 г. по объему производства 
выполнить к 100-летию со дня рож­
дения В. И. Ленина.

2. Получить за пятилетие сверх­
плановой продукции на сумму 3,5 
млн. рублей.

3. Повысить качество продукции, 
обеспечивая техническую надежность 
в эксплуатации отремонтированных 
самолетов и двигателей, не допускать 
летных происшествий по вине завода.

4. Обеспечить ежегодный прирост 
производительности труда на 5 про­
центов и повышение рентабельности 
производства на 10 процентов к пла­
ну. Увеличить ежегодный съем про­
дукции с каждой тысячи рублей ос­
новных фондов на 4 процента.

Инициаторы социалистического со­
ревнования обязались выполнить 
свои задания пятилетнего плана до­
срочно — к 7 ноября 1970 года.

Коллегия министерства, Политиче­
ское управление гражданской авиа­
ции и ЦК профсоюза авиаработников 
выражают твердую уверенность в 
том, что личный состав гражданской 
авиации активно поддержит инициати­
ву передовых коллективов Аэрофло­
та, направит всю свою энергию, опыт 
и знания на досрочное выполнение 
заданий пятилетки и достойную встре­
чу 100-летия со дня рождения В. И. 
Ленина, внесет свой вклад в дело 
коммунистического строительства в 
нашей стране.

водственными показате­
лями.

На снимке: В. С. Чи­
жов и второй пилот 
В. И. Лучин.

Текст и фото П. Бере­
зовского, радиста аэро­
порта.

Издательство 
«Транспорт»

для авиаторов
Книга для широкого кру-

га читателей и особенно мо­
лодежи авторов Наумова 
В. И.. Жемчужина Н. А. и 
др. «ЧЕЛОВЕК ШТУРМУ­
ЕТ НЕБО». Цена 73 коп.

В книге в популярной 
форме тно краткое описа­
ние устройства самолета и 
вертолета, поршневого и ре­
активного двигателей, са­
молета с вертикальным 
взлетом и посадкой, гипер­
звукового самолета, специ­
ального оборудования.

Учебное пособие для кур­
сантов технических училищ 
ГА. Фельдман Е. Л. 
«АВИАЦИОННЫЙ ТУР­
БОРЕАКТИВНЫЙ ДВИ­
ГАТЕЛЬ РД-ЗМ-500». Оно 
также может быть исполь­
зовано летным и инженер­
но-техническим составом 

ГА. Цена 1 руб. 03 коп.
В книге приведены об­

щие сведения о принципе 
действия двигателя, его ха­
рактеристики и требования, 
предъявляемые к нему. Из­
ложены основы работы дви­
гателя и испытываемые им 
перегрузки.
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славного юбилея Во­
оруженных Сил Со­
ветского Союза. Испол­
няется 50 лет со дня 
создания первых пол­
ков Красной Армии и 
их первых победных 
боев. Этому важному 
событию, которое от­
мечается всем нашим 
народом 23 февраля, 
на страницах журнала 
уделено видное ме­
сто.

Журнал открывается 
большой статьей мар­
шала авиации С. Кра­
совского «На страже 
Родины», в которой 
подробно рассказыва­
ется о строительстве 
Воздушного Флота в 
нашей стране, о воен­
ных и послевоенных 
успехах советской 
авиации, в том числе и 
гражданской,

В журнале введена 
новая рубрика «Заоч­
ный семинар экономи­
ста», под которой с 
этого номера начинает­
ся публикация статей 
об опыте работы авиа­
предприятий, перешед­
ших на новую систему 
планирования и эконо­
мического стимулиро­
вания.

Как обычно, широко 
освещаются летная и 
техническая практика, 
передовой производст­
венный опыт работы 
подразделений Аэро­
флота. Среди материа­
лов на эти темы 
статьи: штурмана-ис­
пытателя С. Керского 
«Автомат проклады­
вает трассу», инжене­
ра Л. Талянкера «За 
пределами гарантии».

Письмам читателей 
в этом номере отведе­
ны почти две страни­
цы. разнообразная 

информация, сообще­
ния из подразделений 
Аэрофлота также зани­
мают значительное 
место.

НА ЭТОТ раз са­
молет ИЛ-18 с 
№ 75814 на бор­

ту пришли проводить 
в дальний путь не толь­
ко родственники и зна­
комые пассажиров, но и 
начальник Уральского 
управления ГА заслу­
женный пилот СССР 
Н. А. Сидоренко, его за­
местители, командир 
объединенного авиацион­
ного подразделения. 
Путь этому самолету, 
действительно, предсто­
ял неблизкий. Открылась 
новая трасса Сверд­
ловск — Хабаровск, 
длиннее прежней рекорд­
ной (до Львова) раза в 
Два.

С летчиками, которым 
выпала честь проложить 
«голубую» дорогу на 
Дальний Цосток, я по­
знакомился за час до 
старта еще в штурман­
ской, где они окончатель­
но уточняли маршрут, 
брали сводки погоды. 
Командир подразделения 
А. В. Никулин в Отече­
ственную служил в бом­
бардировочной авиации и 
оставил свою подпись на 
рейхстаге. Командир ко­

рабля Е. И. Лебедев в 
мирное время два года 
водил советские лайнеры 
в Гане, пересек всю Аф­
рику от Аккры до Каи­
ра, Бейрута, Джидды, 
Адена, Лусаки...

А вот и пассажиры. На 
восточное направление 
билет порой достать 
трудно, и наш рейс 
№ 1874 порядком раз­
грузил очередь. Все ме­
ста в салонах оказались 
занятыми. Первые корот­
кие интервью я взял 
уже в воздухе на высоте 
восемь тысяч метров. На 
меня прежде всего как 
бы дохнуло романтикой 
моря. Например, четвер­
тый механик плавбазы 
«Армань» Б. Олокин ле­
тел после отпуска на свое 
судно, которое обслужи­
вает рыбаков в Тихом 
океане от Аляски до Сан-

РЕПОРТАЖ
Франциско. «Сейчас уй­
дем в плавание до ле­
та», — говорит Борис. 
А для его соседки—сту­
дентки Свердловского 
медицинского института 
Аллы Ивановой канику­
лы, наоборот, только на­
чались с воздушного пу­
тешествия. Она направи­
лась к родственникам в 
Благовещенск. Повезло 
жителю Саранска И. П. 
Котикову, что так спе­
шил в командировку в 
Зайский район. Именно 
в Свердловске ему под­
вернулась такая быстрая 
оказия.

Хотя от Урала до При­
морья 5200 километров, с 
далеким, но «нашенским» 
краем у города и области 
крепкие связи. И не­
даром летели туда стро­

ители, туристы, спортсме­
ны... Свердловские за­
воды отправили этим 
рейсом стальные трубы и 
другие изделия. А в 
ответ, забегая вперед, 
скажу, что мы привезли 
много ящиков лекарств 
(вспомните-ка легендар­
ный женьшень) с надпи­
сями «боятся мороза».

Единственная посадка 
в Красноярске, что встре­
тил нас ядреным сибир­
ским морозцем в 30 
градусов.

А после в теплой ка­
бине радист показал мне 
сообщение из других по­
путных городов — Брат­
ска, Киренска, Магдага- 
чи... Отовсюду радиро­
вали: холодно, но ясно. 
Действительно, в иллю­
минаторы ртлично про­
сматривалась земля. 
Приветливо мигали

■as ihm лик жж иаива иш лми мимо лоа «оме мш мн» мш имя « амин кк жж мню

Впереди ответственные старты
Зимний спортивный се­

зон в разгаре. Среди тех, 
кто оттачивает сегодня свое 
мастерство, наши лыжники. 
Это и понятно: впереди у 
них ответственные старты. 
16 февраля в Свердловске 
на склонах знаменитых Ук- 
тусских гор будет поднят 
флаг соревнований на пер­
венство Уральского управ­

ления по лыжным гонкам. 
Данное первенство необыч­
ное, оно посвящается зна­
менательной дате — 50-ле­
тию Ленинского комсомола. 
Вот почему к предстоящим 
стартам спортсмены под­
разделений готовятся с осо­
бой ответственностью.

Программа соревнований 
разнообразна. Женщины-

гонщицы определят силь­
нейших в беге на дистан­
циях 5 и 10 километров. 

Зачет в первом случае бу­
дет производиться по трем 
участницам, во втором — 
по двум участницам.

Мужчины померяются си­
лами в гонках на 15 и 30 
километров (зачет соответ-
ственно по четырем и 
участникам).

трем

Интересная борьба ожй-
дается в эстафетном беге.
Здесь в программе у муж­
чин эстафета 4хЮ км, у 
женщин 3%5 км.

Необходимо отметить, что 
в числе участников каждой 
команды должно быть не 
менее 30 процентов спортс­
менов, представляющих л.ет- 
но-подъемный состав.

Предстоящее первенство 
Уральского управления 
явится своеобразной репе­
тицией к соревнованиям на 
первенство Аэрофлота.
Сильнейшие спортсмены
гражданской авиации будут 
оспаривать высокое звание 
чемпионов с 5 по 11 марта 
в Красноярске.

Как известно, лыжники 
нашего управления на се­
годняшний день являются 
чемпионами Аэрофлота. 
Чтобы подтвердить это зва­
ние, нужно уже сейчас уде­
лять максимум внимания 
тренировкам.

М. ГОРЮКОВА, 
наш спортивный 

обозреватель.

Геологам, рыбакам далекого Севера, нефтяникам 
Сибири стали надежными помощниками могучие вин­
токрылы. Фото А. КОВАЛЕНКО.

БАСНЯ
Лис-благодетель

В курятник не сумел 
проникнуть Лис: 

Его Полкан прогнал 
суровым лаем. 

От злости трясся Лис, 
Однако злись 

не злись — 
К себе влечет 

курятинка, и Лис 
Вновь притаился за 

сараем. 
Полкана не видать. 
А куры с петушком 
Гуляют миром — 

просто загляденье! 
И Лис из-за плетня 

нежнейшим голоском:
— Цыпушечки! — 

сказал. — Прошу 
прощенья!

Пришел я к вам за 
тем, 

Чтоб объяснить: 
Я — ваш давнишний 

друг, 
Вы — глаз моих 

отрада!
Я не могу своей 

тревоги скрыть: 
Ваш первый враг — 

Полкан,

Его бояться надо! 
На днях довольно 

глупо получилось:
Я сон ваш охранял, 

а этот пустобрех
Вдруг поднял шум, 
И что ему

приснилось?!. 
Зато сейчас — 
Исправить все не грех. 
Идите-ка, любезные 

пеструшки, 
Сюда, через плетень: 

я приголублю вас!.. 
Лис замолчал и —

ушки на макушке. 
Но тут огонь

в глазах его погас: 
Полкан зашел во

двор, 
Внимательный и

хмурый, 
И моментально Лис

метнулся вспять... 
А ведь могли б ему

поверить Куры, 
Когда б Полкан — 

любил поспать!
В. МИЛЮТИН, 

радиотехник, наш 
рабкор.

Путь в небо ПОЧТОВЫЕ
МАРКИ
ОБ АВИАЦИИ

огоньки населенных пунк­
тов. Только за белой 
ниточкой Амура, когда 
летели недалеко от гра­
ницы, — ни лучика, ни 
огонька.

Мы приземлились в 
Хабаровске, когда сверд­
ловчане спали глубоким 
сном. Здесь же наступи­
ло утро (ведь поясная 
разница -— пять часов). 
У нас с экипажем хвати­
ло времени осмотреть 
город, поклониться па­
мятнику его основателя 
Ерофея Хабарова, и... 
снова в путь, в обратный. 
Ветер теперь был по­
путный, и наш ИЛ по­
крыл гигантское расстоя­
ние уже не за девять, 
а за восемь часов.

В. ЗАЙЦЕВ 
(Наш спецкор).

Венедикт Дмитриевич
Деменев один из ве-
теранов Пермского под­
разделения. Из 14 лет 10 
он работал в аэропортах 
МВЛ.

В гражданскую 
цию он пришел 
мии, где служил 
ком-радистом.

Сейчас

авиа­
из ар- 
стрел-

Венедикт
Дмитриевич — радиоопе­
ратор службы связи 
Пермского аэропорта. Не­
давно за добросовестный 
ТРУД он был награжден 
Почетной грамотой ко­
мандования подразделе­
ния.

Снимок В. ГУРИНА

mice
ВТОРОЕ %

История авиационных 
почтовых марок — это и 
история авиации. Весь 
путь проникновения чело­
века в воздух виден на 
почтовых марках. Вспом­
ним первого воздухо­
плавателя, рязанского 
дьяка Крякутного и 
его полет с церковной 
колокольни на воздуш­
ном шаре, надутом «ды­
мом вонючим и газом 
поганым» в 1731 году. 
Это событие изображено 
на советской почтовой 
марке 1956 года.

Впервые слово «(Авиа­
почта» встречается на 
марке 1923 года, на ко­
торой изображен самолет 
типа «Фоккер-3». Дан­
ный самолет, возможно, 
единственный в мире со 
смещенным в сторону 
двигателем. Это было 
сделано для того, чтобы 
выкроить место для пи­
лота.

Вот еще несколько 
почтовых марок. На трех 
марках 1939 года отваж­
ные советские летчицы 
В. Гризодубова. П. Оси­
пенко, М. Раскова. Они 
на самолете ДБ-3 «Роди­
на» совершили беспоса­
дочный перелет Мо­
сква — Дальний Восток. 
Это был поистине герои­
ческий подвиг, и страна 
по достоинству оценила 
его. Мужественным лет­
чицам было присвоено 
звание Героя Советского 
Союза. А на другой 
почтовой марке изобра­
жен самолет ИЛ-18. На 
этом самолете экипаж, 
тоже женский, с 14 на 15 
октября 1967 года уста­
новил мировой рекорд 
дальности. для женских 
экипажей, пролетев из 
Симферополя до Южно- 
Сахалинска без посадок. 
Самолетом управляла 
Герой Социалистического

Труда Л. Уланова, в не­
давнем прошлом работав­
шая в Свердловске.

Первым летчиком, удо­
стоенным чести быть изо­
браженным на почтовой 
марке, был Анатолий 
Ляпидевский.

Началась Великая
Отечественная война. 
Страна узнает имена ге­
роев-летчиков, отдавших 
жизнь за свободу Роди­
ны. В ноябре 1942 года 
серию «(Герои Великой 
Отечественной войны» 
открывают две марки, 

портрет Героя Советского

Союза В. Талалихина и 
портрет Героя Советского 
Союза Н. Гастелло.

iB заключение хочется 
сказать, что авиационная 
тема в филателии одна 
из широко распространен­
ных. Во всех странах вы­
пускается много почто­
вых марок с изображе­
ниями самых различных 
самолетов, — начиная от 
летающих этажерок до 
современных сверхзвуко­
вых.
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