
ОТВЕТСТВЕННЫХ

ПОВЫШЕННЫЕ 
ЗАТЕЛЬСТВА В 
ГО ОКТЯБРЯ.

НА СНИМКЕ:
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УЧАСТОК ОКОНЧАТЕЛЬНОЙ СБОРКИ 
ПЕРВОГО ЭТАПА АВИАРЕМПРЕДПРИЯТИЯ 
(НАЧАЛЬНИК Н. Н. КИТИН) — ОДИН ИЗ

НА ПРОИЗВОДСТВЕ.
ЗДЕСЬ ТРУДЯТСЯ МАСТЕРА СВОЕГО ДЕЛА 
СЛЕСАРИ-СБОРЩИКИ АНАТОЛИИ СУЛИН 
И ЮРИИ САФИУЛИН. ОНИ УДАРНИКИ 
КОММУНИСТИЧЕСКОГО ТРУДА, ПРИНЯЛИ

СОЦИАЛИСТИЧЕСКИЕ ОБЯ-
ЧЕСТЬ 50-ЛЕТИЯ ВЕЛИКО-

A. СУЛИН и Ю. САФИУЛИН
ЗА СБОРКОЙ АВИАМОТОРА.

Снимок А. Крушинского.
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ПОБЕДИТЕЛИ СОРЕВНОВАНИЯ

è
К

Президиум тернома, руко
водство и политотдел УрУ 
ГА рассмотрели и (решили 
цо итогам социалистическо
го соревнования за II квар
тал 1967 года присудить:

ПО ПОДРАЗДЕЛЕНИЯМ
Первое место с вручени

ем переходящего Красного 
знамени и Почетной грамо
ты теркома и Уральского' уп
равления ГА — коллективу 
Челябинского подразделения 
(командир И. М. Осинов, 
председатель месткома 
И. М. Небылицин).

Второе место с вручени
ем Почетной грамоты тер- 
кома и УрУ ГА — .коллек
тиву второго Свердловского 
подразделения (командир 
А. И. Ермолаев, председа
тель месткома А. И. Вейс).

ПО ГРУППЕ ЛЕТНЫХ 
КОЛЛЕКТИВОВ

Первое место с вручением 
переходящего Красного эна- 
мени и (Почетной грамоты 
теркома и УрУ ГА — кол
лективу 1комм|унис'тичес1иого 
труда первого Свердловского 
летного подразделения (ко
мандир В. Н. Хусаинов, 
председатель цехкома Ф. С. 
Грачев).

Второе место с вручени
ем Почетной грамоты тер
кома и УрУ ГА — коллек
тиву . Челябинского летного
подр азделения 
Н. А. Ковбои, 
цехкома В. Ф.

Третье место

!(ж>манди|р 
председатель 
Уколов).
с вручением

Почетной грамоты теркома и
У|рУ ГА коллективу
второго Свердловского лет
ного подразделения (коман
дир В. Н. Рощин, предсе
датель цехкома И. Ф. Мат
веев).

ПО АЭРОПОРТАМ
Первое место с выручени

ем переходящего Красного 
знамени и Почетной прямо
ты теркома и УрУ ГА — 
коллективу Пермского аэро
порта (начальник С. Е. 
Чернов, председатель мест
кома А. С. Лавриненко).

Второе место с вручени
ем Почетной (грамоты тер- 
кома и УрУ ГА — коллек
тиву Челябинского аэропор
та (начальник Я. Ф. Демья
ненко, председатель местко
ма И. М. Небылицин).

ОН ВЫПОЛНЯЛ ЗАДАНИЯ В
Третьего августа в клубе 

Уктусского аэропорта второ
го Свердловского подразде-
ления 
Здесь 
ча со

было многолюдно, 
проводилась встре-

какое участие принимал он 
в подготовке и проведении 
революции, о встречах с 
В. И. Лениным и выполне-

старым
ком, участником

большеви- 
Февраль-

ской и Октябрьской револю
ций Михаилом Александро
вичем Разумовским.

Михаил Александрович 
рассказал авиаторам о том,

нии заданий, которые 
однократно поручал 
Владимир Ильич.

не- 
ему

М. А. Разумовский поже
лал молодым авиаторам вы
сокого неба, дальнейших ус
пехов в выполнении произ
водственного плана, социали-

НА
Во многих селах Удмуртии хорошо знают 

ижевских авиаторов. Ими обработана не одна 
тысяча гектаров сельскохозяйственных зе

мель. В селе Бабино трудились два экипажа 
самолетов АН-2. На авиахимических работах 
особенно отличился экипаж П. Смышляева. 
За два месяца он обработал более 10 тысяч 
гектаров колхозных полей.

Третье место с вручением 
Почетной грамоты теркома 
и УрУ ГА — коллективу 
Уктусского аэропорта (на
чальник Н. И. Пивоваров, 
председатель месткома А. И. 
Вейс).

На президиуме теркома 
отмечена хорошая работа 
коллективов Кольцовского
и Ижевского aepenoiPTOB.

ПО ГРУППЕ АТБ
Первое место с вручени

ем! переходящего Красного 
знамени и Почетной грамо
ты теркома и УрУ TÀ — 
коллективу Пермской авиа- 
технической базы (началь
ник И. Е. Машкивский, 
председатель цехкома М. Д. 
Тарасов).

Второе место с вручени
ем Почетной грамоты терко
ма и УрУ ГА — коллективу 
АТБ 2-го Свердловского 
подразделения iначальник 
А. С. Никитин, председатель 
цехкома С. И. Никулин).

Третье место с вручением 
(Почетной грамоты теркома 
и УрУ ГА ■— коллективу 
реммаотерских, где руково
дителем H. Н. Китин и
председателем 
В. И. Зарахов.

месткома

И. ЛЕНИНА
стических обязательств В
честь 50-летия Советского 
государства.

Он дал наказ оберегать 
завоевания Октябрьской ре
волюции и выполнять заве
ты В. И. Ленина.

А. ВЕЙС, 
председатель местного 

комитета второго 
Свердловского 

подразделения.
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Снимок Н. Масловой.
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НА СНИМКЕ: НА ОПЕРАТИВНОЙ ТОЧ
КЕ В СЕЛЕ БАБИНО. КОМАНДИР САМО
ЛЕТА П. СМЫШЛЯЕВ И ЗАМПОЛИТ 
ИЖЕВСКОГО ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ Н ПЕРЕ
ВОЗЧИКОВ.

ИП!(

ИДЕИ ОКТЯБРЯ, ИДЕИ КОММУНИЗ
МА — ВЕДУЩИЕ ИДЕИ НАШЕГО ВРЕ 
МЕНИ, ВЕЛИКАЯ ТВОРЧЕСКАЯ СИЛА 
СОВРЕМЕННОЙ ИСТОРИИ.

(Из Тезисов ЦК КПСС 
«50 лет Великой Октябрь
ской социалистической ре
волюции»).

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

авиатор
ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО 

УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ И ТЕРКОМА 
ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

№ 41 (1628). СУББОТА, 5 АВГУСТА 
1967 г.

Год издания 
XXVI

В СЛУЖБЕ ХОРОШЕГО
НАСТРОЕНИЯ

Высокий худой старик мол
ча протягивает телеграмму.

— Вам в Москву? спра-
шивает Ольга Решетникова, 
диспетчер отдела перевозок. 
Через несколько минут отправ
ляется московский рейс, же
лающих улететь много, но 
свободных мест нет. Малень
кий листок, зажатый в руке, 
просит, требует помощи. И 
словно боясь ранить отказом,
она добавляет: Подождите,
может быть, мы найдем выход.

В диспетчерской 
вернуться, дверь 
открывается, впуская

негде по- 
постоянно 
новых по-

сетителей. Несмотря на стро
гий запрет, о чем напоминает 
табличка, никто не причисляет 
себя к посторонним. У каждого 
св'ои заботы, претензии.

— Посоветуйте, что мне де-
лать, обращается другой
пассажир. — Я везу мать на 
Украину. В автобусе, в спешке 
потерял билеты. Нельзя ли 
приобрести новые? Если сегод
ня мы не улетим из Магнито
горска, пропадет наша бронь в 
Киеве.

Волнуется военный, у него 
срочный вызов в Москву. Вто
рой день не может улететь де
вушка. От сероглазой женщи
ны за диспетчерским пультом 
пассажиры ждут не только со
чувствия. Решетникова пробу
ет связаться с Челябинском, 
запросить у него, нельзя ли 
отправить несколько магнито
горских пассажиров вечерним 
рейсом в Москву. Улыбка на 
ее лице лучше всяких слов го-
ворит о том, что 
дал разрешение.

Отзывчивость и 
чужим заботам —

Челябинск

чуткость к 
это чувство

души человека особо ценно в 
тех, кто работает в службе пе
ревозок. Каждый день они со
прикасаются с людьми, настро
ение которых различно, спокой
ствие и раздражение, благодар
ность и обида выплескивается 
на них в несколько минут и

разобраться 
так просто.

—• Никто 
говорит ее

во всем этом не

в нашей смене, — 
руководитель Роза

Хаснутдинова, — не отгоражи
вается должностными инструк
циями, приходится делать то, 
что не* всегда входит в круг 
твоих обязанностей. Дежурных 
Галину Дылдину, Нину Демкин 
ну, Марию Дмитриевну Шке- 
леву, регистратора Лидию Щу
кину не надо1 просить, они са
ми видят, где создалась труд
ность и нужна их помощь.

Мы требуем от работников 
службы перевозок высокой 
культуры обслуживания пасса
жиров, внимания к их нуждам. 
И забываем, что такое же вни
мание нужно людям, которые 
заботятся о воздушных путеше
ственниках. Дежурным в Маг
нитогорском аэропорту достает
ся, как ни в каком другом. Им 
приходится подвозить трапы к 
самолетам, грузить багаж пас
сажиров, — нет носильщиков. 
А если есть, то они долго не 
держатся. Мне пришлось поин
тересоваться, какой же выход 
нашли в Кольцово и в Челя
бинске. В этих аэропортах 
практикуются совмещение про
фессий водителя трапа и но
сильщика, предлагается шофе
рам ^закрепленных машин за 
службой перевозок выполнять 
эту работу, конечно за соответ
ствующую плату. Магнитогор- 
щам есть что перенять у своих 
коллег.

Все эти вопросы, естествен
но, связаны с ростом аэропор
та, но разрешить их можно в 
самое ближайшее время.

Небольшой коллектив служ
бы еще полностью неукомп- 
лектован, но это не отражается 
на работе, самолеты уходят по 
расписанию. Разве что в часы 
наибольшей загруженности аэ
ропорта напряженнее ритм, 
сильнее чувствуется локоть 
товарища.

Н. МАСЛОВА.
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В УРАЛЬСКОМ УПРАВЛЕНИИ СТАЛО ТРАДИ
ЦИЕЙ ЕЖЕГОДНО УСТРАИВАТЬ ПРЕСС-КОНФЕ
РЕНЦИИ, КОТОРЫЕ ЯВЛЯЮТСЯ СВОЕОБРАЗ
НЫМИ ОТЧЕТАМИ АВИАРАБОТНИКОВ ПЕРЕД 
ОБЩЕСТВЕННОСТЬЮ.

НА ПРЕСС КОНФЕРЕНЦИЮ, КОТОРАЯ СО 
СТОЯЛАСЬ 1 АВГУСТА 1967 ГОДА, И ПО

СВЯЩЕННУЮ 50-ЛЕТНЕМУ ЮБИЛЕЮ СОВЕТСКО 
ГО ГОСУДАРСТВА, СОБРАЛИСЬ ЖУРНАЛИСТЫ 
ОТ ТАСС, АПН, ЦЕНТРАЛЬНЫХ ГАЗЕТ, КОРРЕС
ПОНДЕНТЫ РАДИО И ТЕЛЕВИДЕНИЯ.

УЧАСТНИКИ ПРЕСС-КОНФЕРЕНЦИИ СОВЕР
ШИЛИ ЭКСКУРСИЮ ПО СЛУЖБАМ ПЕРВОГО 
СВЕРДЛОВСКОГО ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ, ОСМОТРЕЛИ

ЗДАНИЕ НОВОГО КОЛЬЦОВСКОГО АЭРОВОКЗА
ЛА, ПОЗНАКОМИЛИСЬ С НОВИНКАМИ АВИА
ЦИОННОЙ ТЕХНИКИ.

В СЕРЕДИНЕ ДНЯ СЕРЕБРИСТЫЙ ЛАЙНЕР 
ИЛ-18 ДОСТАВИЛ ЖУРНАЛИСТОВ В АЭРОПОРТ 
ГОРОДА ПЕРМИ. ВЕЧЕРОМ ТОГО ЖЕ ДНЯ ГОСТИ 
АВИАТОРОВ ВОЗВРАТИЛАСЬ В СВЕРДЛОВСК.

СЕГОДНЯ МЫ ПУБЛИКУЕМ ОТЧЕТ С ПРЕСС- 
КОНФЕРЕНЦИИ «АЭРОФЛОТ-67», КОТОРАЯ БЫ
ЛА ОРГАНИЗОВАНА КОМАНДОВАНИЕМ, ПОЛИ
ТИЧЕСКИМ ОТДЕЛОМ УРАЛЬСКОГО УПРАВЛЕ
НИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ И РЕДАКЦИЕЙ 
ГАЗЕТЫ «АВИАТОР УРАЛА».

ТАК НАЧИНАЛАСЬ 
АВИАЦИЯ УРАЛА

В актовом зале учебного подразделения — полный 
сбор. Поблескивают «юпитеры» кино- и телеоперато
ров, настраивают аппаратуру представители радио: 
корреспонденты газет, приготовив блокноты и авторуч
ки, уже «строчат» на листках первые каверзные во
просы. Все с нетерпением ждут начала...

Приветствует журналистов и открывает пресс-конфе
ренцию начальник политотдела Уральского управле
ния ГА В. И. БОЛЬШАКОВ. Он говорит о том, что 
встреча авиаторов с представителями прессы посвя
щается 50-летнему юбилею Советского государства, 
цель ее — оглядываясь в прошлое, по-новому оценить 
настоящее, отметить большие перемены в деле разви
тия гражданской авиации на Урале за годы Советской 
власти.

После Октябрьской революции молодая Советская 
Республика получила от царской России весьма убо
гое авиационное наследство. В самый разгар огромной 
созидательной работы по восстановлению народного 
хозяйства Коммунистическая партия приступила к соз
данию Советского Гражданского воздушного флота.

9 февраля 1’923 года Совет Труда и Обороны при
нял официальное постановление об организации спе
циального Совета гражданской авиации. В этом же 
году была открыта первая в России регулярная воз
душная авиалиния Москва—Нижний Новгород (ны
не город Горький) протяженностью 420 километров. 
Касаясь в своем выступлении на конференции вопро
сов истории развития ГВФ в СССР, помощник на
чальника управления по перевозкам Е. М. СЛУЦКИЙ 
рассказал журналистам о известности и внимании, ко
торыми пользовались первые регулярные полеты по 
воздуху. Пример тому—стихотворение «Она летит», 
опубликованное в журнале «Рупор» в начале 20-х го
дов:

Бедна ли Русь, темна, убога ль?
(Кто взвесит русский капитал?), 
Но Николай Васильич Гоголь 
Ее судьбу предугадал:
И перед чванной Заграницей, 
Во исполненье вещих слов, 
Русь-тройка стала Русью-птицей, 
Летящей выше облаков...

«С нами авиация родилась, с нами и умрет»,— так 
заявляли в первые годы Советской власти буржуазные 
специалисты. Они глубоко просчитались. За прошед
шие десятки лет авиация нашей Родины добилась гран
диозных успехов в своем развитии, стала надежными 
крыльями Страны Советов. Не нужно слиш
ком далеко ходить за примерами: по сравне
нию с 1957 годом (ровно десять лет назад), 
когда по стране было перевезено воздушным тран
спортом 5 250 000 пассажиров, в 1967 году объем пе
ревозок увеличился в 10 раз.

Все контрасты прошлого с настоящим, присущие 
Аэрофлоту, можно с успехом проиллюстрировать на 
примере Урала.

В 1928 году командир 18-й разведывательной авиа
эскадрильи Г. Пичугов был организатором и участни
ком открытия авиалинии Москва — Новосибирск, ко

торая проходила через Казань, Свердловск, Курган и 
Омск. Степан Герасимович стал первым начальником 
аэропорта на Урале. Позднее аэропорты появились в 
Магнитогорске, Челябинске, Перми и Кургане.

Сейчас авиаподразделения Уральского управления 
представляют собой большие работоспособные коллек
тивы нашего края. В юбилейном году в дружную 
семью уральских авиаторов пришло пополнение — Ки
ровское и Ижевское подразделения. Были открыты 
новые воздушные трассы для самолетов АН-24 
Свердловск—Ижевск, Свердловск—Киров, Ижевск— 
Гудаута и другие.

Участникам пресс-конференции была предоставлена 
возможность ознакомиться с работой Свердловского 
гораг.^нтства Аэрофлота и. служб аэропорта Кольцово.

Начальник горагентства С. А. Мартынов рассказал 
журналистам об интересных деталях свердловского 
воздушного сервиса. Только в августе им воспользуют
ся 72 тысячи свердловчан. Чтобы избавить пассажиров 
от лишних хлопот, здесь принимают 400—500 теле
грамм-заказов ежедневно, круглосуточно работают три 
телетайпа, а прямая телефонная связь с Москвой по
зволяет заказать пассажиру через центральное бюро 
бронирование в Москве на любой рейс, начинающий
ся в столице.

Автобус-экспресс мчит журналистов в аэропорт 
Кольцово, который связан с 50 крупными городами 
страны. В прошлом году авиаторы-уральцы перевезли 
2,5 миллиона пассажиров, 110 тысяч тонн грузов и 
10 тысяч тонн почты. Ежегодный прирост объема пе
ревозок составляет 15 — 20 процентов.

У здания нового аэровокзала гостей встретил на
чальник СМУ-8, которое ведет строительство воздуш
ных ворот столицы Урала, М. И. СОЗИНОВ. В здании 
аэровокзала, рассчитанном на 800 человек, с пропуск
ной способностью 700 человек в час, заканчиваются 
отделочные работы.

На втором этаже пол выполнен из мраморной крош
ки, на первом — из гранита. Закончен монтаж перфо
рированных плиток подвесного потолка. Строители 
СМУ-8 обязались сдать в строй новый аэровокзал в 
канун праздника Октября.

КУРС—НА ПЕРМЬ
Как на параде, выстроились в ряд вертолет-гигант 

МИ-8, самолеты АН-24, АН-12, ИЛ-18. Показ новой 
авиационной техники начинается с МИ-8. «Миша» еще 
только осваивается уральскими летчиками, среди пио
неров-пилотов новой машины командир летного кол
лектива 2-го Свердловского подразделения В. РО
ЩИН, он выступает в роли экскурсовода.

Очередной винтокрылый красавец конструкции Ми
ля способен поднять в воздух до четырех тонн груза, 
отличная работа системы обогрева кабины во многом 
облегчит работу вертолетчиков в суровых зимних 
условиях. Многие участники пресс-конференции впер
вые познакомились с самолетами АН-24 и. АН-12, ко
торые давно уже не являются новинкой для ураль
ских летчиков. Последним на линейке стоит ИЛ-18. 
Гости не только осмотрят его на земле, но и «опробу
ют» в воздухе. По трапу в самолет поднимаются жур
налисты и почетные гости пресс-конференции коман
дир Магнитогорского подразделения Герой Советского 
Союза Л. В. ДЕМА, ветеран-авиатор, пилот первого

класса М. Г. НИКИФОРОВ, командир самолета 2-го 
Свердловского подразделения Н. А. ВАСИЛЬЕВА и 
другие. Самолет, ведомый экипажем под командовани
ем Л. А. ПАНЧЕНКО, выруливает на старг и берег 
курс на Пермь.

В ВОЗДУХЕ 
И НА ЗЕМЛЕ

Мы летим на высоте пять тысяч метров. «Темпера
тура воздуха за бортом минус двадцать два градуса»,— 
сообщает нам первый номер тройки бортпроводников 
Татьяна Неверова. Итак, пресс-конференция продол
жается под облаками. Перед вылетом командир учебного 
подразделения тов. МАНИН познакомил журналистов 
с основными техническими данными ИЛ-18, и сейчас 
они на практике ощущают удобство и комфорт совет
ского воздушного лайнера.

Не проходит и часа, как внизу широкой лентой вид
неется Кама и на световом табло загорается лампочка: 
«Не курить! Застегнуть ремни!». Пощли на посадку.

Прибывших гостей встречают замполит Пермского 
авиаподразделения И. С. ВОРОБЬЕВ, начальник аэро
порта С. Е. ЧЕРНОВ, одна из ветеранов аэропорта 
начальник отдела перевозок Т. П. МАРУК.

На привокзальной площади нового здания происхо
дит импровизированный митинг. Пермский аэропорт и 
АТБ подразделения по итогам полугодия заняли пер
вое место в социалистическом соревновании Уральско
го управления. Переходящие Красные знамена управ
ления победителям торжественно вручают заместитель 
начальника политотдела УрУ ГА А. М. ЗОБНИН и 
секретарь теркома профсоюза авиаработников И. А. 
ЧАНОВ.

В Пермском аэропорту журналистов ожидало сразу 
два сюрприза—они увидели новый пассажирский са
молет ТУ-134 и вертолет МИ-2. ТУ-134 проходит экс
плуатационные испытания. В ближайшее время краса-

На снимке: ТУ-104— 
первенец гражданской 
реактивной авиации. Мно
го лет он бессменно бо
роздит просторы пятого 
океана, за считанные ча
сы покрывая расстояния 
в тысячи километров.

У него появились млад
шие братья — ТУ-114 и 
ТУ-134. Их нельзя на 
звать абсолютными
близнецами, каждый но
вый вариант претерпевает 
различные изменения. 
Но у всех туполевских 
машин есть одна общая 
черта — стремитель
ность, простота формы.

вец-лайнер выйдет на трассы Аэрофлота. В своем 
интервью ведущий инженер самолета Б. А. МЕДВЕ
ДЕВ рассказал:

— Вы, конечно, заметили главную особенность 72- 
местного ТУ-134. В нем нарушена традиция отечест
венного самолетостроения — двигатели убраны с кры
ла. Это новшество позволило улучшить обтекаемость, 
сделать самолет более маневренным, более послуш
ным воле пилота. Пассажир вообще не чувствует мо
мента приземления и взлета машины. Так удачна но
вая система шасси, подобной не имеет ни один само
лет в мире. Кстати, несколько зарубежных стран уже 
изъявили желание приобрести у нас патент на это 
шасси. Один ученый сказал как-то, что придет время, 
когда человечество будет бороться с шумом так же, 
как с холерой и чумой. Эти пророческие слова сбыва
ются. Усилия авиаконструкторов направлены сейчас 
на устранение шумов в салонах самолетов. Создате
лям ТУ-134 это удалось.

Восьмиместный комфортабельный вертолет МИ-2, 
снабженный газотурбинным двигателем, со временем 
станет незаменимым в народном хозяйстве. Сейчас его 
пилотирует К. УХОВ. Вертолетчику приходится вы
полнять рейсы к нефтяникам, доставляя им продукты, 
почту, необходимое оборудование. Машина на прак
тике показала себя послушной воле пилота, удобной в 
управлении.

В 1910 году на Пермском ипподроме состоялся один 
из первых полетов на Урале. «Летчик показал хороший 
полет на высоте трех колоколен» — так писали об этом 
сенсационном происшествии уральские газеты. Сейчас, 
глядя- на новый аэровокзал Перми, бетонку взлетной 
полосы и стремительно взлетающие .«Илы» и «ТУ», 
воспринимаешь эти слова—«высота трех колоколен» — 
как неуместную шутку.

В просторном . светлом зале ожидания аэровокзала 
продолжается пресс-конференция на земле. На вопро
сы журналистов отвечает замполит Пермского подраз
деления И. С. ВОРОБЬЕВ.

Авиация впервые была использована для нужд 
сельского хозяйства Урала в начале 30-х годов. Па 
борьбу с саранчой в Челябинскую и Курганскую об-

ласти вылетали пионеры авиации спецприменения. 
Если сравнить данные по авиахимработам за послед
ние 16 лет, рост популярности крылатых химиков 
вполне ощутим: в 1950 году уральскими, авиаторами 
обработано 40 . тысяч гектаров площадей колхозных 
угодий, а в прошлом году эта цифра сбставила уже 
1 миллион 500 тысяч гектаров. Такие виды работ, как 
подкормка сельскохозяйственных культур, выросла за 
этот период с 2 до 300 тысяч гектаров, борьба с сор
няками—с 1500 до 675 000 тысяч гектаров. В юби
лейном году авиаторы спецприменения Уральского 
управления должны оказать помощь труженикам сель
ского хозяйства на площади в 1 миллион 800 тысяч 
гектаров.

В ответах на вопросы журналистов была отмечена 
важная роль санитарной авиации. В прошлом году 
самолетами и вертолетами санитарной авиации Ураль
ского управления выполнено свыше 5500 вылетов по 
вызову на оперативные точки для оказания скорой 
медицинской помощи или консультаций. За это же 
время было перевезено свыше 15 тыс. человек меди
цинского персонала и больных, а также 54 тонны ме
дицинских грузов.

О вопросах, которые волновали журналистов, спо
рили не только сидя в креслах конференц-зала. Раз
говоры не умолкали ни в салонах самолета, ни в ав
тобусе, который перевозил неугомонных гостей ави
аторов. Незаметно пролетело полтора часа. Уже слы
шится голос диктора аэропорта Пермь:

— Вниманию участников пресс-конференции! Вылет 
самолета ИЛ-18 вне рейса до Свердловска состоится 
через 15 минут. Повторяю...

Газетчики делают последние снимки, берут напосле
док интервью, направляются к трапу самолета. В воз
духе еще один сюрприз — вручение памятных аэро- 
флотовских сувениров всем участникам пресс-конфе
ренции. ИЛ-18 ложится на обратный курс.

«АЭРОФЛОТ-67»— 
ЮБИЛЕЮ

СРАВНИТЕ

ЭТИ

ЦИФРЫ
В 1959 году самолетами 

Уральского управления 
(перевезено:

'пассажиров — 46552 че
ловека

почты — 2849 тонн
■грузов — 34344 тонны

В 1963 году:
пассажиров — 1512643 

человека
почты — 6949,4 тонны
грузов — 56053,8 тонны

В 1966 году:
пассажиров — 2508349 

человек
почты — 10651,6 тонны 
грузов — 112505,2 тонны.

(Самолет возвратился в
Свердловск, произвел посадку 
в аэропорту Кольцово. Закон
чилась пресс-конференция жур
налистов «Аэрофлот-67», по
священная юбилею Родины. 
Уральские авиаработники рас
сказали о проделанной работе 
по развитию гражданской ави
ации на Урале за годы Совет
ской власти, поделились с ра-
ботинками печати, 
левидения своими 
будущее.

Примечательно, 
цресс-конференция 
за 3 месяца до а

Радио и те- 
li ланами на

что такая 
состоялась 

празднования
нашей страной своего 50-летне- 
iW юбилея.

НА СНИМКАХ:
ВВЕРХУ: УЧАСТНИКИ

ПРЕСС-КОНФЕРЕНЦИИ ОС
МАТРИВАЮТ МИ-2.

СЛЕВА: В ЗАЛЕ ПРЕСС- 
КОНФЕРЕНЦИИ.

СПРАВА: ЖУРНАЛИСТЫ 
ПОДРОБНО ЗНАКОМЯТСЯ С 
НОВИНКАМИ АВИАЦИОН
НОЙ ТЕХНИКИ.

Журналисты спрашивают—авиаторы отвечают
Когда в Ижевске будет построен новый 

аэровокзал? Запланировано ли это на пя
тилетку?

Р. БАБКИН, «Удмуртская правда».
В Ижевске запланировано строительство 

аэровокзала, которое начнется в 1968 году.
Каковы перспективы появления на трас

сах Урала самолетов ИЛ-62?
Л. БУТОРИНА, АПН.

Новый лайнер ИЛ-62 предназначен для 
дальних перелетов и непосредственно на 
Урале использоваться не будет.

Предполагается ли в ближайшее время 
снижение стоимости билетов на самолеты 
и изменение льгот?

А. НИЧУХРИН, 
Курган, «Молодой ленинец».

Помимо существующих льгот в нынеш

нем году никаких изменений в тарифах сто
имости авиабилетов не намечается.

Делается ли что-нибудь в Кольцовском 
аэропорту г. Свердловска для улучшения 
культурного обслуживания транзитных пас
сажиров?

Г. ВЛАДИМИРОВА, 
«Советская культура».

С окончанием строительства нового сов
ременного пассажирского павильона в аэро
порту Кольцово намечено установить пере- 
движную киноустановку для демонстрации 
фильмов, планируются и другие культур
ные мероприятия.

Какова протяженность воздушных линий 
уральских авиаторов?

В. СТАРИКОВ, ТАСС.
Протяженность местных авиалиний УрУ

ГА 18 тысяч километров, а союзных более 
30 тысяч.

Расскажите о перспективах развития са
нитарной авиации. Чья забота — Аэрофло
та или местных властей — о сохранении 
и оборудовании пасадочных' площадок для 
санитарной авиации?

Б. БЕЛЕНЬКИЙ, 
«Медицинская газета».

Перспективу развития санитарной авиа
ции по каждой области определяют облсан- 
авиастанции в содействии с Аэрофлотом.

В ближайшее время намечена замена са
нитарного вертолета МИ-1 более комфорта
бельным МИ-2. Разрабатывается новая кон
струкция санитарного самолета.

На мостах за посадочные площадки пол
ностью ответственны местные советские и 
партийные органы.

Каковы перспективы внедрения автомати
ческой посадки самолетов в УрУ ГА?
М. ВАЙНШТЕЙН, «Челябинский рабочий».

Вопрос об автоматическом управлении 
взлетов и посадкой самолетов- записан в 
Директивах XXII! съезда КПСС, по этому 
вопросу усиленно ведется работа в Мини
стерстве ГА.

В этом году аэропорты Челябинск и Коль
цово будут оборудованы полуавтоматиче
скими системами посадки и взлета самоле
тов. Это позволит снизить минимум аэро
порта.

В ближайшее время самолеты и аэропор
ты будут оборудованы полной автоматикой, 
что даст (возможность производить взлет и 
посадку при сплошном тумане, а это значи
тельно повысит регулярность и культуру 
обслуживания пассажиров.
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В автобусе было тесно. 

Военные летчики сидели и 
стояли, плотно прижавшись 
ДРУГ к другу.

Дорога ухабистая. Тря
сет. Но никто не замечает 
этих неудобств. А возмож
но, как и Константин Афа
насьевич Груздев, старают
ся не замечать. Шутят и 
смеются, ведут разговор о 
всякой всячине. Кто-то рас
сказывает о поездке в свой 
город.

А потом они ехали по 
хорошо знакомому и до бо
ли в сердце дорогому Кон
стантину Груздеву авиаго
роду. Здесь он встретился с 
прославленным пилотом- 
испытателем Валерием Чка
ловым, крепко подружился 
с ним, а после трагической 
гибели друга, стал на его 
трудное, ответственное ме
сто испытателя.

Рядом с Константином 
Груздевым стоит, придержи
ваясь за спинку сиденья ав
тобуса, тезка, Константин 
Шадрин. Они встретились 
недавно, но дружба их бы
ла крепкой, настоящей, 
сразу как-то научились по
нимать друг друга с полу
слова.

Мужественная, сопря
женная с ежедневным рис
ком жизнь летчика-испыта
теля заставляет выбирать 
только такую дружбу.

Автобус, затормозив, кру
то свернул в узкий проу
лок. Все стоящие по инер
ции наклонились в одну 
сторону. Глаза друзей 
встретились. И тут только 
Груздев заметил, как по
взрослел за эти несколько 
недель войны Шадрин.

«О чем он думает? На
верное, как и я, о жене, о 
сынишке Славике, которые 

остались в Свердловске. А 
может, о предстоящих бо
ях...».

Автобус резко остановил
ся у штаба вновь форми
руемого авиационного 
истребительного полка из 
летчиков-испытателей и 
лучших пилотов страны. 
Это было в 1941 году. А 
через некоторое время полк 
под командованием извест
ного летчика-испытателя 
генерал-майора, впоследст
вии Героя Советского Сою
за П. М. Стефановского 
приступил к боевым дейст
виям. Скоро стало изве
стно о приказе Геринга 
разгромить это соединение, 
лишить Россию лучших 
авиационных кадров. По
этому именно здесь разго
релись самые жестокие 
воздушные бои. И в боль
шинстве случаев наши асы 
выходили победителями. За 
годы войны ими уничтоже
но более 800 самолетов 
противника.

Вот несколько записей 
из боевого дневника 402-го 
истребительного авиацион
ного Севастопольского Крас
нознаменного ордена Суво
рова третьей степени пол
ка.

«2.VII.41 года. В тече
ние дня полк прикрывал 
железнодорожный участок 
Идрица — Себеж. В период 
с 3.00 до 20.00 в составе 
12 самолетов МИГ-3 звено 
самолетов — Груздев, Кур- 
сакин, Шадрин сбили 
Ю-88».

«3.7.41 г. Полк прикры
вал свои войска в районе 
Идрица—Креслава. С 3.30 
до 22.00 12 самолетов
МИГ-3 совершили 39 само
летовылетов.

В 6.00 в районе станции 
Идрица майором Груздевым 

сбит Ю-88. В 9.30 в райо
не Двинска сбит майором 
Плетюхиным и старшим 
лейтенантом Шадриным 
«хейнкель-126», в 13.00 
летчиком Ампилоговым в 
районе Двинска уничтожен 
самолет связи типа «Аист».

Ежедне®но по нескольку 
часов длились воздушные 
схватки с фашистами. Кон
стантин Груздев с прикры
вающими Константином 
Степановичем Шадриным и 
Кусакиным совершали чу
деса в воздухе. Казалось, 
их тройке нет равных. Они 
действовали как единый, 
синхронный механизм. А 10 
августа случилось непред
виденное.

По тревоге, как и преж
де, взмыла в голубое небо 
над гладью озера тройка 
МИГов. Выровнялись в бое
вом строю. Груздев, увлек
шись погоней за «хейнке- 
лем», не заметил, как с 
другой стороны искусно 
пристроился ему в хвост 
«мессершмитт». Одно мгно
вение принимал решение 
старший лейтенант Шад
рин. Газ — и его юркий | 
МИГ между самолетами 
Груздева и немца. Выпу
щенная фашистом очередь 
прошила истребитель ком
муниста Шадрина. Он при
крыл друга и геройски по
гиб в этом бою.

За смерть друга К. А. 
Груздев жестоко мстил вра
гу. 19 самолетов уничто
жил он за несколько ме
сяцев войны. На МИГ-3 
он разработал и применил 
в воздушных боях весьма 
эффективный способ борь
бы ' с «мессершмиттами- 
110». Отлично зная их не
достатки — плохую манев

ренность и ограниченную 
скороподъемность, Груздев 
на большой скорости стано
вился в восходящую спи
раль, проскальзывал вперед 
и как бы подставлял под 
огонь противника свою ма
шину. Немец охотно ввязы
вался в бой. Постепенно са
молеты поднимались на вы
соту 5000 -6000 метров, 
где летные качества МИГа 
значительно улучшались, а 
«мессера» — ухудшались. 
Тогда Груздев выполнял 
классический реверсман и 
почти в упор расстреливал 
врага.

В 1942 году в звании 
подполковника Константин 
Афанасьевич Груздев был 
отозван с фронта в НИИ 
ВВС, а затем стал дублером 
летчика-испытателя Григо
рия Яковлевича Бахчиванд- 
жи.

Они первыми в нашей 
стране подняли в воздух

Владимир Гулин — 
ударник коммунисти
ческого труда авиаре
монтного предприятия, 
где начальником тов. Ки
тин Н. Н.

До призыва в армию 
пришел сюда Владимир 
учеником слесаря-сборщи
ка. После службы вновь 
возвратился на свое про
изводство. Он успешно 
овладевает смежными 
профессиями: слесаря-
сборщика цилиндрового 
участка, шлифовщика, 
слесаря по ремонту авиа
двигателей.

Его работа отличается 
отличным качеством.

Снимок
А. Крушинского.

БИ-1 — самолет с реак
тивным двигателем, прото
тип космического корабля.

Работая вместе с Г. Я. 
Бахчиванджи, К. А. Груз
дев в то же время зани
мался и другими испыта
ниями. Он давал путевку 
в небо многим воздушным 
машинам. Из одного такого 
испытательного полета под
полковник Константин Афа
насьевич Груздев не вер
нулся. Он проверял «аэро
кобру» на штопор. На само
лете разрушилось хвосто
вое оперение.

Трагически оборвалась 
жизнь двух замечательных 
летчиков, двух настоящих 
друзей. Но они сделали все, 
чтобы крылья Родины бы
ли могучими и непобедимы
ми. Их имена помнят и 
чтут. О них должны знать 
современники.

А. НРУШИНСКИЙ.
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с коморых 
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öe^afnb
жизнь

КРЫЛАТАЯ
«СКОРАЯ 

ПОМОЩЬ»
В Гарийском районе 

хорошо знают Ивана 
Афанасьевича Булатова. 
Случись с кем беда — 
на помощь поспешит са
нитарный самолет, ве
домый опытным пило
том. Скольким гарин- 
цам спас Булатов жизнь, 
скольких выручил в 
трагические минуты!

Много лет летает

Иван Афанасьевич над 
лесами, далями нашего 
района. Скоро наступит 
время уйти на заслу
женный отдых. И наше 
спасибо ему за все доб
рое, что он делает для 
людей.

В. КАРАГОЕВ, 
председатель 

Кузнецовского сель
совета Гаринского 

района.

ЧУТКОЕ
УХО

За рубежом МЕХАНИКА

Борис Марьев

ВЕРТОЛЕТ, ПОДНЯТЫЙ
РАДИОВОЛНАМИ

Во время 
ки одного из I 
к полету 
Гданьского 
после пуска

подготов- 
самолетов 

механик 
аэропорта 

: мотора

Рокотом распорота 
Мгла на километры: 
О, аэропорта 
Яростные ветры!
Я говорю: адью! — 

годам. 
Мои причалы взорваны: 
Москва — Игарка — 

Магадан — 
На все четыре стороны! 
Железным свистом 

скорости 
Заботы — в мусор — 

согнаны, 
А радости, а горести— 
Что угольки за окнами. 
...Нет, это красные огни 
Смеются свысока: — 

Адью!..
Беги. Решайся. Догони.

Как серебристые киты. 
А вечер 
Черен и космат, 
Стекло до блеска

вытер 
И я молчу, 
Как космонавт 
Пред стартом 
На Юпитер.

Летные испытания модели вертолета, который в 
течение нескольких дней сможет находиться в воз
духе без топлива на борту, проводит фирма «Рейт
еон компани». Этот беспилотный вертолет получает 
энергию с земли в виде микроволновых лучей.

Длина экспериментального аппарата — около 
трех метров. Способность нового вертолета дли
тельное время находиться в строго заданной точке 
пространства позволит использовать его в качестве 
антенной платформы.

услышал подозритель
ный шум. Вылет за
держали, и в ходе до
полнительного контро
ля были обнаружены 
неполадки, не зареги
стрированные бортовы
ми приборами. Так 
ухо опытного специа
листа оказалось неожи-

А
И
И

И

я — стою.
отстаю.
тускло говорю:

«Пока...»
жестко ухожу в буфет:

—- «Казбек» и рюмку 
коньяка, 

И, кстати, килограмм 
конфет.

«Неделя». («Нива»).

чувствительнее 
точного прибо-

данно 
самого 
ра.

Он ждет меня, мой 
теплый дом, 

И губы теплые твои: 
Они не ведают о том, 
Как я старею от любви. 
Но из такси, 
Сквозь темноту, — 
О, этот ветер немоты! — 
Еще гляжу туда, где 

ТУ—

Свердловск-20, 
аэропорт Уктус. 
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