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НА ПОРОГЕ ЭКЗАМЕНОВ
Клуб аэропорта Кольцово 

на время превратился в ожив
ленный «филиал» вуза.

Рижский институт инжене
ров гражданской авиации 
производит здесь набор буду
щих студентов.

Мы разговариваем с ответ
ственным секретарем прием
ной комиссии В. И. Бычко
вым. . На вопрос, сколько за
явлений уже получено, Вла
димир Иванович отвечает:

— На сегодняшний день 
251. А к вечеру, думаем, пе
ревалит за триста.

Владимир Иванович пока
зывает личное дело диспетче
ра по контролю перронной 
службы Свердловского под
разделения коммуниста Влади
мира Лобанова. Владимир на
чал трудовую биографию 
авиатехником в Кольцово, от
служив в армии, снова рабо
тал в аэропорту и сейчас ре
шил стать авиационным ин
женером.

А в личном деле другого

аоитуриеита, свердловчанина
Александра Коцарь инте-
ресная деталь. Его мать Ма
рия Ивановна Коцарь долгое 
время работает в аэропорту 
Кольцово. Сын решил стать 
своеобразным продолжателем 
династии.

К столу приемной комиссии, 
немного смущаясь, подходит 
паренек. Член приемной ко-
миссии М. А. Карасев 
сматривает документы 
прибывшего.

— Уже выбрали, на 
факультет поступаете?

иро- 
вновь

какой

— Выбрал. Радиотехниче
ский.

До экзаменов остались счи
танные дни, каждое утро но
вые абитуриенты со всех го
родов Урала и Тюменщины 
проходят медицинскую комис
сию. В августе многие из них 
прочтут еще одно слово, кото
рое сейчас звучит магически 
для каждого: «принят».

Ни пуха, ни пера, товари
щи абитуриенты!

В. ГУРИН.

ЭМАНУИЛ ЭМАНУИЛО-
ВИЧ ЗЕЙБ — БРИГАДИР
СЛЕСАРЕЙ ПО
САМОЛЕТНО -

РЕМОНТУ 
МОТОРНОГО

ПАРКА В ЛЭРМ ЧЕЛЯ
БИНСКОГО ПОДРАЗДЕЛЕ
НИЯ. ЕГО БРИГАДА БОРЕТ
СЯ ЗА ДОСТОЙНУЮ ВСТРЕ
ЧУ ЮБИЛЕЯ ВЕЛИКОГО ОК
ТЯБРЯ.

Снимок А, Крушинского.

В СЕРЕДИНЕ МАЯ В НАШЕЙ ГАЗЕТЕ БЫЛО 
ОПУБЛИКОВАНО ОБРАЩЕНИЕ КОЛЛЕК

ТИВА СВЕРДЛОВСКОГО ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ КО 
ВСЕМ АВИАРАБОТНИКАМ УПРАВЛЕНИЯ. СВЕРД
ЛОВСКИЕ АВИАТОРЫ ПРИЗЫВАЛИ НАЧАТЬ СО
ЦИАЛИСТИЧЕСКОЕ СОРЕВНОВАНИЕ «ЗА ОТ
ЛИЧНОЕ ПРОВЕДЕНИЕ ЛЕТНЕЙ НАВИГАЦИИ 
ЮБИЛЕЙНОГО ГОДА, ЗА ДОСТОЙНУЮ ВСТРЕЧУ 
50-ЛЕТИЯ СОВЕТСКОЙ ВЛАСТИ».

КОРРЕСПОНДЕНТ «АВИАТОРА УРАЛА» 
ВСТРЕТИЛСЯ С ЗАМПОЛИТОМ СВЕРДЛОВСКО
ГО ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ А. Н. КОБЕЛЕВЫМ И ПО-

НАШИ

ПРОСИЛ 
БОТЫ.

РАССКАЗАТЬ О ПЕРВЫХ ИТОГАХ РА-

— Алексей 
вич, читателям

Никифоро- 
нашей газе-

ты известно, что соревнова
ние за право называться 
экипажем имени 50-летия 
Октября стартовало в Коль
цово в феврале этого года. 
Что вы можете расказать о 
ходе этого соревнования?

— Почин летчиков под 
командованием Г. Г. Бори
сова бЫл поддержан всеми 
летными коллективами под
разделения. Лучшими по 
праву считаются экипажи 
кораблей под командовани
ем А. П. Харитонова, К. В. 
Третьякова, В. Д. Лобано
ва, М. Е. Горбик. Кроме то
го, за звание объекта имени 
50-летия Октября борются

работники 
служб.

— Как

всех наземных

вы оцениваете
итоги полугодия?

— Разумеется, есть осно
вания считать, что проведен
ная политико-массовая рабо
та с людьми дает хорошие 
результаты. По итогам ше
сти месяцев наше подразде
ление заняло первое место 
и завоевало переходящее 
Красное знамя управления.

Сейчас главная задача 
всего личного состава — ус
пешно взять рубежи второ
го полугодия.

В настоящее время ком
мунисты заняты изучением 
материалов июньского Пле-

нума ЦК КПСС. 21 июля у 
нас состоялось общее собра
ние подразделения, на кото
ром обсудили решения Пле
нума ЦК.

— Какая подготовка ве
дется в подразделении к
празднованию 
тября?

— Из

юбилея Ок-

представителей
всех служб создана и нача
ла свою работу специальная 
комиссия по подготовке и 
проведению празднования 
50-летия Советской власти. 
Лучшие люди подразделе
ния представлены ' к награ
дам. В канун юбилея эти 
награды будут вручены.

Идеальной чистотой, образцовым порядком славится 
техническая лаборатория Л ЭРМ Челябинского подразделе
ния. Своими силами, в свободное от работы время друж
ный коллектив инженеров и техников при непосредственном 
участии бригадира Станислава Алексеевича Андриевского 
наводит здесь порядок и уют. В таком помещении теперь 
приятно и работать.

На снимке: С. А. Андриевский за работой.
Снимок А. Крушинского.

ЧИТАННЫЕ минуты
прошли 
времени, 
душный 
ведомый 
первого
гражданской

с того 
как воз- 

лайнер, 
летчиком

класса 
ави-

Николаемации
Андреевичем Сидорен
ко, поднялся в воздух. 
Убраны шасси. Приль
нув к иллюминаторам, 
пассажиры прощаются с 
Москвой. Через не
сколько часов они бу
дут уже на юге — в 
Алма-Ате.

Ровно гудят моторы. 
Погасло световое табло. 
Самолет, набрав высо
ту, перешел в горизон
тальный полет.

Пассажир, большой 
поклонник воздушных 
путешествий, осматривая 
крыло, заметил, что из 
закрытых створок гон
дол шасси высовывает
ся большой клок прово
локи. Раньше такого он 
не видел, поэтому ре
шил рассказать об этом 
Экипажу.

Как оказалось впо

следствии, проволока бы
ла от лопнувших при 
взлете колес шасси. 
Экипажу предстояло 
принимать экстренное 
решение, чтобы предот
вратить аварию.

С земли приказали 
садиться на «брюхо», а 
это значит надолго вы
вести самолет из строя, 
к тому же неизвестно, 
как пройдет посадка.

Командир корабля 
Н. А. Сидоренко, посо
ветовавшись с экипа-

Их наградила Родина

ЗА ШТУРВАЛОМ- 
ЗАСЛУЖЕННЫЙ 

ПИЛОТ СССР
жем, принимает реше
ние.

Выпущенные шасси по
казали, что из четырех 
поломаны только два 
колеса. Значит, нужно 
основную тяжесть са
молета при посадке воз
ложить на исправную 
стойку.

Свое решение экипаж 
передал на землю. По
лучив «добро», самолет 
пошел на посадку.

Именно здесь и про
явилось настоящее лет
ное мастерство, выдер
жка и находчивость Ни
колая Андреевича. Он 
посадил самолет. Кста
ти, за эту посадку он 
награжден знаком «От
личник Аэрофлота».

Это всего лишь один 

из многих и многих 
случаев летной практики 
пилота, начальника 
Уральского управления 
гражданской авиации 
Н. А. Сидоренко. Две
надцать типов самоле
тов, начиная с ПО-2 и 
кончая АН-24, ТУ-104 и 
ИЛ-18, освоил он за 25 
лет работы.

25 лет... За эти годы 
он трудился вместе с 
чабанами Туркмении и 
рыбаками Каспия, оле
неводами Тюменщины 
и геологами Урала. Это 
тысячи тонн перевезен
ных грузов и почты, де
сятки тысяч пассажи
ров.

Большое искусство ле
тать не приходит само 
собой. Только с еже

дневным трудом, по
стоянной кропотливой 
учебой, с нелегкой прак
тикой.

Но одно дело—только 
летать. Куда сложнее 
быть и руководителем 
большого летного кол
лектива. Уральское уп
равление гражданской 
авиации—одно из пере
довых в Аэрофлоте 
СССР. За достигнутые 
успехи в семилетке, 
многие авиаторы Урала 
удостоены высоких пра
вительственных наград. 
Орденом «Знак Почета» 
награжден и начальник 
управления Н. А. Сидо
ренко. Он избран кан
дидатом в члены Сверд
ловского обкома КПСС. 
Как депутат областного 
Совета Сидоренко мно
го энергии вкладывает 
в устранение всех не
достатков на своем из
бирательном участке.

На днях Н. А. Сидо
ренко получил из Мини
стерства гражданской 
авиации телеграмму, в 
которой говорится: 
«Сердечно поздравляем 
Вас с правительственной 
наградой — присвоени
ем почетного звания за
служенного пилота 
СССР»... Этого звания 
Н. А. Сидоренко удо
стоен первым у нас на 
Урале.



Пассаэ/сиру— заботу и внимание

ПАССАЖИРА
= Д

Наше настроение, хо
тим мы этого или нет, пе
редается другим. Рез
кость, .оказанная в мину
ту раздражения, подобно 
бумерангу, возвращается 
к нам. У бортпроводников 
есть неписаное прави
ло — плохое настроение, 
житейские заботы оста
вить на земле, за трапом, 
чтобы (встретить (воздуш
ных путешественников 
как подобает гостеприим
ной, обаятельной хо
зяйке.

Признательность при
ходит потом, после поле
та. Она в письмах, запи
сях, в одном слове «спа
сибо».

«Я летела с дочуркой 
самолетом Львов — 
Свердловск. Сели .мы в 
Киеве. Весь полет чув
ствовала себя скверно: 
у меня больное сердце. 
Девочка тоже переносила 
путешествие очень плохо. 
Стюардессы не отходили 
от нас. Я не знаю их 
имен, кроме одного — 
Таня. Передайте им на
шу благодарность.

С уважением Лескова 
и дочурка Наташа».

Это письмо в адрес 
бортпроводниц Тани Жи
линой и Людмилы Лям- 
пасовой.

РУГ
Июль прошел ливня

ми, огненными сполохами 
молний. Задерживаются 
рейсы, томятся в ожида
нии пассажиры. Для тех, 
кто летел вечерним рей
сом в Москву, все скла
дывалось как нельзя луч
ше. Диктор объявил по
садку. В салоне самолета 
стоял тот шум, который 
обычно бывает, когда пу
тешественники устраива
ются, располагаются по
удобней в креслах, соби
раясь провести в них не 
один час. Через несколь
ко минут пассажирам 
предложили вернуться в 
аэровокзал — погода 
ухудшалась. Но они от
казались покинуть само
лет, словно надеясь, что 
это может ускорить вы
лет. С пассажирами оста
лись стюардессы Лида 
Бруева и Ирина Севрю
кова. Они готовы были 
прийти в любую минуту 
на вызов отдыхающих.

Рейс задержался на 
шесть часов. В Москве 
ждали новые пассажиры. 
Встречая их на борту, 
девушки были так же 
спокойны и приветливы, 
как будто не было бессон
ной, беспокойной ночи.

— Это одна из луч
ших троек, — рассказы
вает руководитель борт

проводников Прасковья 
Андреевна Короткова, — 
с ними третьим летает 
Михаил Казачко, сейчас 
он готовится к поступле
нию в летное училище. 
А Лида заканчивает уче
бу в университете. Поэто
му информация, которую 
дает она пассажирам, 
всегда занимательна.

Прасковья Андреевна 
показывает методические 
разработки Вруевой по 
рейсу Свердловск — Ад
лер. Бортпроводники, 
только познающие азы 
этой профессии, найдут 
здесь интересный мате
риал. Факты прошлого 
сочетаются с современны
ми. Для каждого города 
взято самое характерное, 
что делает их непохожи
ми один на другой.

Много теплых задушев
ных слов говорят пасса
жиры лучшей из лучших 
стюардесс Кольцовокого

аэропорта Алле Ильясо
вой. У нее есть что пе
ренять молодым хозяйкам 
авиасалонов. С образова
нием службы бортпровод
ников она будет работать 
инструктором.

У трапа воздушных ко
раблей нас встречает 
бортпроводник. Свои пре
тензии во .время полета 
мы адресуем ему, к нему 
обращаемся за помощью. 
И если путешествие пас
сажиров было удачным— 
его сделали таким борт
проводники.

Н. МАСЛОВА.

На снимке: стюардесса 
Алла ИЛЬЯСОВА за ра
ботой.

Туристскими тропами
Десятки путевок на ку

рорты и в дома отдыха вы
делил местный комитет 
Свердловского подразделе
ния кольцовским авиато
рам.

Так, уже использовано 
98 путевок в санатории и 
дома отдыха. 75 путевок 
еще ждут своих хозяев.

Для многих авиаторов 
слово «отдых» олицетворя

ет путешествие. Например, 
бортмеханик Колтышев по 
туристической путевке со
вершил увлекательное пу
тешествие по маршруту 
Пермь — Астрахань — 
Пермь. А командиру ИЛ-18 
Горох дорога сердцу суро
вая красота родного края. 
Свой летний отпуск он про
вел на туристских тропах 
Среднего Урала.

помощь
ПРИХОДИТ С НЕБА
За десятки кило

метров от ближайшего 
населенного пункта, 
в тайге, на левом бере
гу Салыма работают 
геологические партии 
Новосибирской экспе
диции. Неожиданно 
случилось несчастье: 
рабочий Сухоруков тя
жело поранил ногу. В 
эфир полетели позыв
ные: «Скорее шлитс 
помощь».

Через несколько ми
нут вверх взмыл вер
толет МИ-4, пилоти
руемый Гавриловым. 

В заданном квадрате 
он приземлился на 
подготовленную пло
щадку. А через полто
ра часа Гаврилов до
кладывал врачу сани
тарной авиации Руфи
не (Павловне Бурман- 
киной: «Санитарное
задание выполнено».

Юные жители села 
Сытомина братья Па
ша и Костя Купины 
решили поиграть с от
цовским карабином. 
Онн-то видели, как 

отец, охотник, ловко 
вскинув к плечу кара

бин, прицелившись, Ш" 
жимал курок и... К 
обеду он часто прино
сил дичь.

Костя долго не мог 
спустить курок. Слу
чайно чуть повернул 
дуло. Раздался выст
рел. Долго еще звенел 
у него в ушах крик ис
пуга и боли. Раненный 
в грудь девятилетний 
Паша лежал, скорчив
шись, на земле.

И ему пришла на 
помощь санитарная 
.авиация, ' Маленький 
трехместный МИ-1 
привез Пашу в Сур
гут. Пилот К. Кали
нинский старался ве
сти машину осторож
но, избегая воздушных 
ям, резких подъемов и 
спусков.

Сейчас геолог Су
хоруков и маленький 
Паша уже здоровы.

Теперь ко многим 
людям помощь прихо
дит сверху. À творят 
ее парни — пилоты, 
оставляющие свои ав
тографы в голубизне 
неба.

А. ГУРЧИАНИ.

0 ЛЮДЯХ ХОРОШИХ

ДЕСЯТКИ РАБОТНИКОВ ОТДЕЛА ПЕ
РЕВОЗОК ЧЕЛЯБИНСКОГО АЭРОПОР
ТА ГОТОВЯТ ДОСТОЙНЫЕ трудовые 
ПОДАРКИ В ЧЕСТЬ 50-ЛЕТИЯ ВЕЛИ
КОГО ОКТЯБРЯ. ОНИ ВКЛЮЧИЛИСЬ в 
СОЦИАЛИСТИЧЕСКОЕ СОРЕВНОВА
НИЕ ЗА ДОСТОЙНОЕ ПРОВЕДЕНИЕ 
ЛЕТНЕЙ НАВИГАЦИИ, БОРЮТСЯ ЗА
ЗВАНИЕ УДАРНИКА И КОЛЛЕКТИВА 
КОММУНИСТИЧЕСКОГО ТРУДА. В 
ЭТОМ КОЛЛЕКТИВЕ И ТРУДИТСЯ ВА
ЛЕНТИНА СЕРГЕЕВНА РОЖИЦИНА.

ОТЛИЧНАЯ ТРУЖЕНИЦА, УДАРНИК 
КОММУНИСТИЧЕСКОГО ТРУДА, ЗА
МЕСТИТЕЛЬ ПРЕДСЕДАТЕЛЯ ТОВАРИ
ЩЕСКОГО СУДА, ВАЛЕНТИНА СЕРГЕ
ЕВНА ПОЛЬЗУЕТСЯ УВАЖЕНИЕМ СВО
ИХ ТОВАРИЩЕЙ. ОНА ВСЕГДА ОТ
ЗЫВЧИВА К ПАССАЖИРАМ.

Снимок А. Крушинского.

Бывают мгновения, когда 
прошлое вспыхивает в памя
ти с большой силой и яркой 
отчетливостью.

Есть прошлое, которое ос
тавляет след на вею жизнь.

...Спазма сдавливала гор
ло. Средних лет, худенькая 
женщина, проворно работая 
на радиопередатчике, отры
висто рассказывала о своем 
трудном прошлом. Она спе
шила рассказать все, как 
будто опасаясь, что ее не вы
слушают до конца, не пой
мут.

Голубые, подернутые бе
лизной глаза, были наполне
ны слезами. Сразу не пой
мешь — то ли это горькие 
слезы, то ли слезы благо
дарности. А может быть, 
счастья?

Нелегко понять человека 
в минуты волнения. И толь
ко привычка верить людям 
помогает в такие минуты не 
жалеть, унижая, а разо
браться во всех перипетиях 
сложной человеческой судь
бы.

...Нечаянный удар березо
вой жерди пришелся прямо 
по голове. Тупая боль 
мгновенно разлилась по все
му телу Агриппины Агафо
новны. В глазах потемнело.

А утром радиооператор 
Курганского аэропорта А. А. 
Пантелеева была, как и по
ложено, на работе. Боль 
уменьшилась и в привычной 
прудовой сутолоке почти не 
чувствовалась. Принимались 
сообщения, посыпались в 
эфир радиограммы.

И только дома, после ра
боты, стала Агафоновна за
мечать что-то неладное с 
головой: болит, нагнешься— 
круги разбегаются.

Сложен человеческий ор
ганизм. Не всегда даже вре
мя, которое называют луч
шим лекарем, исцеляет 
от болезней. У одних, дейст
вительно, скоро все болезни 
проходят. А у других наобо
рот со временем все больше 
формируются, вырастая до 
непредвиденных осложнений.

Так случилось и с Агрип
пиной Пантелеевой. 18 ок
тября 1950 года парализо
вало ей руку и ногу. Тяже
лая болезнь лишила ее воз
можности двигаться. Она ли

шила ее всего, что составля
ет смысл и радость жизни: 
возможности работать, об
щаться с людьми, вносить 
посильную лепту в коллек
тивный труд. Первым дру
гом, требовательным и 
вдохновляющим, стал для 
нее родной коллектив служ
бы связи аэропорта. Они 
как бы спрашивали словами 
Н. Островского: «А ты по
пробовала эту жизнь побе-

ОЧЕРК
дить? Ты все сделала, чтобы 
вырваться из железного 
кольца?» Спрашивали и са
ми настойчиво, без устали 
помогали вести трудную борь
бу с недугом Агриппине 
Агафоновне.

...От спокойной реки тя
нуло сыростью. Ветер дул 
северный, резкий, от этого 
еще больше усиливались не
удобства осеннего дня. Близ
лежащие дома закрывал 
поднявшийся < вечера ту
ман. Кричала ночная птица. 
Где-то рядом тревожно зар
жала кобылица. На ее зов 
тотчас же откликнулся сере
бряный колокольчик жере
бенка. В той же стороне 
глухо прогремели ботала. И 
снова все погрузилось в по
кой.

В больничной палате по
чти все спали, а Агриппина 
Агафоновна, „281летняя жен
щина, продолжала без уста
ли массировать здоровой 
рукой повисшую, точно 
плеть, больную руку. Мысли 
лезут в голову всякие, сдав
ливают виски железным об
ручем, безжалостно, дико. И 
вдруг далеким светлым лу
чом нахлынули новые, теп
лые чувства.

Сегодня посетили ее то
варищи по работе Валентина 
Агомалова и Прасковья Бо- 
рундукова. Вчера больше 
часа просидела у ее постели 
Александра Егоровна Ур- 
ванцева. Начальник службы

связи с ребятами приходили 
в воскресенье. Каждый день 
кто-нибудь да наведается, 
товарищи не забывают о 
ней, заботятся, ждут выздо
ровления. Значит, надо бо
роться.

Чувство товарищества вос
питывает волю, окрыляет 
человека, заставляет его 
быть сильным. Это хорошо 
известно А. Пантелеевой. 
Она — воспитанник и хоро
ший товарищ коллектива.

...22 июня 1941 года на
чалась ябйна, а через ме
сяц вызвали Агриппину 
Пантелееву в военкомат, 
предложили овладеть любой 
из специальностей — шофе
ра, .повара, радиста. Она 
выбрала последнюю и была 
натравлена на учебу в Кур
ганский аэропорт.

То, чему учились года
ми, теперь приходилось по
стигать за месяц, неделю. 
После учебы просилась, что
бы, как и подруг-радисток 
Раю Шабанову и Нину Га
лактионову, отправили на 
фронт, но ее оставили в ты
лу, на учебном военном аэро
дроме. Знания, полученные 
А. А: Пантелеевой у опыт
ных учителей К. И. Плеха:- 
нова, П. П. Москвина, М. М. 
Прокопович и других, в еже
дневной практике выросли в 
большое мастерство.

...Упорство и настойчи
вость Агафоновны, вера в 
свои силы и поддержка то
варищей, заботливые руки 
врачей и в особенности не
вропатолога Е. И. Селивер
стова подняли на ноги 
А. Пантелееву. Послушными 
стали и обе руки. Человек 
занял свое рабочее место. 
Нет, не просто занял — при
шел еще более сильным. 
Помимо работы Агриппина 
Агафоновна выполняет роль 
и народного контролера, и 
общественного инспектора 
по безопасности полетов, и 
члена товарищеского суда. 
К десяткам Почетных гра
мот от управления и коман
дования Курганского под
разделения прибавилась за
служенная награда — знак 
«Отличник Аэрофлота».

Ты живешь, Агафоновна!
А. КРУШИНСКИИ.

НАЧИНАЯ С 1957 ГОДА ГРИГОРИИ 
ГРИГОРЬЕВИЧ РАХИМОВ БЕССМЕННО 
РАБОТАЕТ НА ПОСТУ НАЧАЛЬНИКА 
АМСГ ИВДЕЛЬСКОГО АЭРОПОРТА 2-ГО 
СВЕРДЛОВСКОГО ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ. 
ОПЫТНЫЙ СИНОПТИК Г. Г. РАХИМОВ 
ВСЕГДА ЧЕТКО ВЫПОЛНЯЕТ СВОИ СЛУ
ЖЕБНЫЕ ОБЯЗАННОСТИ.

Фото В. Гурина.

ЖИЗНЕРАДОСТНАЯ ДЕВУШКА ЗНАКО
МА МНОГИМ ПАССАЖИРАМ ИЖЕВСКА. 
АЛЛА ФИЛАЛЕЕВА—ДЕЖУРНАЯ ОТДЕ
ЛА ПЕРЕВОЗОК. НЕДАВНО ОНА СТАЛА 
ОСВАИВАТЬ НОВУЮ СПЕЦИАЛЬНОСТЬ- 
ДИСПЕТЧЕРА ПО ЗАГРУЗКЕ. ЕИ ПРИ
СВОЕНО ЗВАНИЕ УДАРНИКА КОММУ
НИСТИЧЕСКОГО ТРУДА.

Фото В. Ломаева.

v Вадим Очеретин

О ТОМ, ЧЕГО НЕ БЫЛО
Такого прежде не было...
Иван Афанасьевич Булатов живет в Серове, его 

рабочая база в Сосьве, а работает он, в основном, 
по Гаринскому району — территория величиной со 
среднее европейское государство. Булатов — старей
ший пилот санитарной авиации, летает со времен 
Отечественной войны, начинал на фронте. И, по- 
моему, именно он однажды вывозил там раненого, 
меня. Вполне вероятно. Время, места событий, как 
мы выяснили при знакомстве, совпадают. Отсюда— 
мои чувства к нему, ко всем летчикам нашей, так 
называемой «малой» авиации.

Густота железных и шоссейных дорог Среднего 
Урала широко известна. Сравниваешь с дорево
люционным временем — рост. Развитие и рост. А 
воздушное сообщение — молодо, его трудно срав
нивать с прошлым, разве что с сегодняшними сосе
дями Свердловской области. Но самолеты ныне— 
любимейший в народе способ передвижения.

Пользоваться воздушным транспортом удобно. 
Сия истина ясна, как и то, что Уральский хребет 
соединяет Европу и Азию. Но вникнешь хоть не
много в суть работы авиации нашей области, то 

есть второго подразделения Уральского граждан
ского флота, и убеждаешься, что это еще мало 
познанная нашим братом литератором сторона сов
ременной действительности. Там работают на ред
кость стабильные коллективы влюбленных в свое 
дело людей. Там — проблемы, которые надо раз
решать.

Передовая ли Свердловская область по развитию 
воздушного транспорта? Несомненно. Однако авиа
ция нашей страны шагает вперед столь стремитель
но (в чем весь мир еще раз убедился в прошлое 
воскресенье на авиационном празднике в Москве), 
что мы, свердловчане, можем вот-вот оказаться в 
числе отсталых. В сравнении с челябинцами, с Ки
ровской областью и другими — уж непременно.

«Добролет» на Урале в двадцатых годах был 
весьма заметен (Добровольное общество друзей воз
душного флота и акционерное общество под деви
зом: «Трудовой народ, строй воздушный флот!»). 
Грузо-пассажирская трасса Свердловск—Казань, 
проложенная в 1926 году, — одна из первых в 
СССР. Самолет «Красный Урал» в том же году со
вершил первый агитационный рейс по маршруту: 

Свердловск — Ревда — Старая Утка — Асбест — 
Свердловск. Как значится в документах, «было 
поднято в воздух 68 человек и израсходовано 
415,3 килограмма бензина...».

Улыбаетесь?

Ветераны Уральской гражданской авиации — 
начальник штаба Уктусского подразделения М. А. 
Кособрюхов, авиатехник С. Н. Устюжанин, диспет
чер Д. П. Пиньженин — тоже вспоминают с улыб
кой времена, когда были самолеты «Сталь-2», когда 
в 1934 году Уктусский аэропорт Свердловска был 
передовым в стране. Перевезено 602 пассажира, 89 
тонн груза, 97 тонн почты.

То было детство нашей местной авиации. О дет
стве всегда вспоминается с улыбкой. Нынче лишь 
за полгода и лишь один наш Алапаевск из Сверд
ловска принял по воздуху 97 тонн почты. А груза 
в тот же Алапаевск перевезено за полгода 115 
тонн, пассажиров почти девять тысяч.

Сейчас Свердловск связан воздушными трасса
ми, то есть регулярным воздушным сообщением, с 
22 городами и поселками области. За половину 
нынешнего года перевезено почти семьдесят две ты

сячи пассажиров, больше полутысячи тонн грузов. А 
«санитарные полеты»? Их тоже набралось более 
четырехсот.

Вот один рабочий день командира летного кол
лектива Леонида Печеркина: срочно доставил врача 
в Байкалово, срочно отвез кровь для переливания 
больному в Таборы, срочно перевез больного из Тав- 
ды в Алапаевск. Не меньше бывает подобной рабо
ты у пилотов Георгия Бушманова, Юрия Архипова, 
Георгия Золотарева и у того же Ивана Булатова.

Подробно перечисляю всех этих замечательных 
товарищей именно затем, чтобы подойти к пробле
мам, которых прежде не было. Это воздушные асы, 
без преувеличения. Они летают не на лайнерах, са
дятся не на бетонные дорожки, по приборам, по 
команде диспетчера. У них — «право подбора с воз
духа места посадки». Им подчас приходится при
земляться на такой «аэродром» где-нибудь в Каш- 
маках или Лапоткове, что по нему не всякий пеше
ход пройдет.

Конечно, нет надобности противопоставлять наши 
ИЛы и ТУ «большой» авиации самолетам «ма
лой» — АН-2 или ЯК-12: у каждой категории свои 
обязанности. Но хочется подчеркнуть, что работа 
на местном воздушном транспорте не менее значи
ма для населения, чем на дальних линиях.

Возьмите пилотов командира Ефима Стешина. За 
нынешние полгода они выполнили различной хими
ческой работы на ста тридцати шести с лишним 
тысячах гектаров. Обработка, например, поля герби

цидами, «прополка» — это полет на высоте пяти 
(5!!!) метров: ведь не станешь яды распрыскивать 
из-под облаков. А полет на пятиметровой высоте 
при нашей уральской «неравнинности», при обилии 
линий электропередач, которые надо же «перепры
гивать», при небольших, с точки зрения пилота, 
массивах засеянных полей — требует и мастерства, 
и опыта, и мужества, не говоря уж о физической 
нагрузке, при определенной вредности (химия есть 
химия).

Невозможно не упомянуть тут и коллектив вер
толетчиков, которым командует Олег Викторович 
Шестаков, двадцать четыре года работающих в ави
ации. Мы уже привыкли, что в Свердловске и в 
других аэропортах области постоянно дежурит вер
толет для медицинских нужд, вертолет на случай 
пожара. Наши хозяйственники давно смекнули, 
что бывает (есть такие места) даже перевозить ра
бочих на смену выгоднее на вертолете, нежели ав
тобусом или поездом.

Мощные МИ-4 (а вот-вот полетят у нас и еще 
более совершенные МИ-8, весьма высоко оцененные 
международными специалистами. Отличная машина!) 
пользуются большой популярностью. Вертолеты во
обще прочно входят в нашу жизнь: заблудился в 
лесу мальчишка из пионерского лагеря — вызыва
ют вертолет, утонул человек, не могут отыскать — 
вызывают вертолет. И в нашей печати, к сожале
нию, очень мало рассказываем о ветеранах-верто
летчиках Свердловской области — Константине По
тапове, Вячеславе Лотохине, Николае Трофимове, 

об опытных бортмеханиках Василин Ткачеве и Бо
рисе Карпове, о молодых пилотах Владимире Пят
кове, Леониде Макерове.

Сейчас же хочется «бить в рельсу», «крутить 
сирену» — как угодно, высказать тревогу. Любой 
много ездящий житель Свердловской области зна
ет, как трудно приобрести билет на самолет нашей 
местной авиации. Почему? Любой хозяйственник 
знает, как нелегко «пробиться», чтобы перебросить 
срочный груз по воздуху нашей области. Почему? 
Следует присоединиться к мнению командира Ге
оргия Васильевича Слышкина. Возглавляемый им 
летный коллектив занимается, в основном, этими 
перевозками. Он говорит:

— Авиация в стране развивается, а мы в Сверд
ловской области последние десять лет топчемся па 
месте.

В чем же загвоздка?
А в том, что мы к нашей местной авиации отно

симся пока весьма примитивно. Везет —- ладно. Не 
везет — тоже ладно.

Глянешь, например, на Верхотурский аэропорт — 
оторопь берет. Избушка-развалюшка — и все. 
Грязь — не подъедешь, дорога безнадзорна. Да еще 
исполком местного Совета разрешает урезать поле 
под огороды!

(Окончание на 4-й стр.).



о том,
ЧЕГО

НЕ БЫЛО
(Окончание. Начало на 2-й стр.)

Или — Сосьва. «Крупнейший в области узел ме
стных авиалиний», как прочитал я о нем недавно. 
Сколько ни приходилось там бывать, всегда тол
кучка желающих улететь, толпа стоит в крошечной 
комнатушке, буфет не работает. На поле вечно — 
козы, мальчишки. По «Воздушному кодексу СССР» 
начальник аэропорта имеет право штрафовать на
рушителей, которые угрожают безопасности взлета, 
посадки. Но Сосьвинский исполком не разрешает де
лать этого, говорят: обращайтесь в милицию. А ми
лиция просто отпускает задержанных: подумаешь, 
нарушение! (Ничего же не случилось!).

Даже в самом Свердловске в дни, когда открыт 
«толкучий рынок», вереницы людей проходят по 
аэродрому, мешая взлету и посадкам. И руководи
тели Чкаловского района ничем не хотят помочь 
работникам Уктусского аэропорта.

Мелочи? Да. Но в них — наше отношение к 
нашей местной авиации. Ведь сумели же туринцы 
построить хороший аэровокзал, строят тавдинцы, 
сделаны дороги к воздушному порту. А в Неделе 
или в Артемовском никто не думает о том, что 
аэропорт в нынешние времена — ворота города, 
гордость его и украшение, уж не говоря об удобствах 
жителей. Давно пора и таким крупным городам, как 
Ирбит и Серов, подумать о своих аэропортах. То, 
что есть сейчас, по-моему, просто неприлично для 
индустриального города в индустриальном и, в об- 
щем-то, весьма цивилизованном нашем краю.

Ни в одном нашем местном аэропорту работники 
авиации не решаются вывесить рекламу: «Экономь
те время — пользуйтесь воздушным транспортом». 
Время, которое надо потратить, чтобы добраться до 
аэропорта по бездорожью где-нибудь в Артемов
ском, Гарях, в два-три раза больше, нежели время 
полета. И, однако, авиация у нашего населения 
весьма популярна. Люди хотят передвигаться по 
нашему индустриальному краю быстрее. Время не 
ценилось только в старом Пошехонье.

В народе популярны летчики местных воздуш
ных линий, их знают в лицо. И мастеров спорта — 
Нину Васильеву и Дмитрия Мухачева, и экипаж 
двух Владимиров — Плетнева и Языкова, и многих, 
многих других. Летчиков санитарной авиации люди 
останавливают на улицах: «Спасибо! Помните, вы 
меня срочно доставили в больницу — спасли...».

И совершенно очевидно, что пришла пора испол
комам наших местных Советов, как говорится, по
вернуться лицом к своей авиации, ко второй поло
вине двадцатого века, к нуждам своего аэропорта. 
А пока — хотим мы это признать или не хотим — 
дело обстоит так, что мы, в сравнении с другими 
областями, топчемся на месте. Скоро Урал получит 
новые самолеты ЯК-40. Аэропорты нашей Сверд
ловской области пока не смогут их эксплуатиро
вать. И летать будут челябинцы, пермяки, кировча
не. А свердловчане будут «добивать» старые маши
ны и стоять в своих аэропортах в толпах желающих 
улететь.

Конечно, такие как пилот Иван Булатов, могут 
сесть и взлететь практически в любом месте и без 
аэропорта. Но в санитарном ЯК-12 всего три места: 
даже руководителей местного исполкома всех не 
посадишь.

И я сегодня с большим удовольствием пишу 
об этих некоторых проблемах нашей местной авиа
ции. Двадцать лет назад, застряв зимой на автома
шине меж Сосьвой и Гарями в лесу на трое суток 
(и двое суток — от Свердловска до Сосьвы), я и 
не мечтал долететь до Гарей в считанные минуты. 
Такого прежде не было. Это сейчас от Свердловска 
со стоянками в пути — каких-то два часа.

Лети себе на здоровье! Только билет надо купить 
за неделю.

Шоферы X. X. Насар- 
динов и Н. И. Завялов 
были отличные работни
ки. Но забыв о своем 
долге, о чести авиаработ
ника, о том, что коллек
тив автохозяйства впер
вые в этом году работает 
без срывов, обеспечивает 
возросший объем работ, 
они не устояли перед уго
ворами преступников и 
совершили бесчестный 
поступок.

Свердамек-20, 
аэропорт Уктус.

Б2-О5-21, доб. 1-86.
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С приходом весны у 
инженера аэродромной 
службы Владимира Ми
хайловича Ломаева за
бот рамного прибави- 
лосв. Аэродромы требо
вали к себе внимания, хо
зяйского глаза. Их нуж
но расчистить, провести 
инструктаж с начальни
ками аэропортов, по
смотреть, не требуют ли 
ремонта здания.

Чаще и продолжи
тельнее стали команди
ровки. К тому же в трех 
поселках приступили к 
подбору площадок.

Порой казалось, чтобы 
все сделать, не хватит 
светлого времени суток. 
Но Ломаев был доволен. 
Сам он строитель. У 
него был раз и навсегда 
заведенный порядок.

Прежняя специаль
ность подружила его с 
тем, что стало его увле

чением. Свободного вре
мени у Владимира Ми
хайловича было много, 
и чтобы чем-то его за
полнить, он занялся фо
тографией. Он стремился 
научиться видеть в обыч
ном прекрасное. Подме
тить красоту в речном 
просторе, простой ело
вой ветке, бесхитростной 
уличной сценке — сама 
повседневность подска
зывает сюжеты для 
снимков. Порой неволь
но сожалеешь, что не

всегда есть под рукой 
фотоаппарат.

В последних номерах 
газеты было помещено 
несколько снимков 

В. М. Ломаева, расска
зывающих о людях 
Ижевского подразделе
ния.

Этот свой этюд автор 
назвал «На Каме».

ДОВЕРИЕ КОЛЛЕКТИВА
На заседании товари

щеского суда автохозяй
ства Челябинского под
разделения рабочие 
И. Меркер, Т. Коханов- 
ский, начальник хозяйст
ва Ф. Галимо® и другие 
сурово осудили Насарди- 
нова и Завялова, строго 
наказали любителей лег
кой наживы. Свою вину 
полностью признали эти 
шоферы.

Товарищи оставили в 

своем коллективе X. На- 
сардинова и Н. Завялова. 
Хочется надеяться, что 
доверие коллектива ра
бочих автохозяйства эти 
люди, в прошлом не имев
шие ни одного проступка, 
оправдают. Порядочность, 
честность и добросовест
ность станут основой их 
трудовой деятельности.

С. колмыков,
Б. БЕЛОДУБРОВСКИИ.

ИТОГИ 
НЕ РАДУЮТ

Внимание!
Производственно-технический совет УрУ ГА совместно с территори

альным советом ВОИР 28—29 сентября нынешнего года проводит учеб
но-методическое совещание рационализаторов, изобретателей, председа
телей бриза и ВОИР подразделений управления.

Руководителям подразделений необходимо командировать на сове
щание лучших рационализаторов, представителей бриза и председате
лей первичных организаций ВОИР.

Совещание начнется в 10 часов 
Кольцово.

В каждом подразделении следует 
чество рационализаторов» экспонаты 
и действующих образцов. Экспонаты 
тября 1967 года.

местного времени в аэропорту

подготовить для выставки «Твор- 
в виде стендов, макетов, моделей 
необходимо представить к 25 сен-

Закончились зональ
ные соревнования юби
лейной спартакиады 
Аэрофлота. Наши спорт
смены состязались со 
спортсменами Приволж
ского, Казахского, Турк
менского, Грузинского, 
Таджикского, Киргизско
го и Узбекского управ
лений по футболу, во
лейболу и баскетболу.

Ввиду плохой подго
товки спортсменов, без
ответственности руково
дителей по спортивно- 
массовой работе в под
разделениях, плохого 
подбора членов в сбор
ные команды ни одна 
из выстав ленных
команд не завоевала 
права участвовать в 
финальных играх в 
Киеве.

Так поступают смелые 

Находчивость экипажа
В июне нынешнего го

да при выполнении пасса
жирского рейса Джеты- 
гара—Магнитогорск эки
паж в составе команди
ра самолета В. Н. Петро
ва с поверяющим на

борту командира звена 
Ю. П. Пришейголоиич по
сле взлета, в наборе вы
соты, в моторе раздался 
резкий металлический 
звук с последующей силь
ной тряской и остановкой 
двигателя.

Своевременно и пра
вильно принятое реше
ние, четкие действия эки
пажа, выдержка и само
обладание обеспечили 
благополучную посадку.

Приказом начальника

Футболисты и баскет
болисты вышли в финал 
зональных игр. Но за
воевать первенства не 
смогли. У них вторые 
места.

Третье место после 
Приволжского и Казах
ского управлений завое
вали волейболисты муж
ской команды.

Хуже всех женских 
волейбольных команд

Уральского управления 
ГА командир звена 
Ю. П. Пришейголович на
гражден Почетной грамо
той, командиру самолета 
В. Н. Петрову объявле
на благодарность.

В. КАЗАКОВ.

выступили наши спорт
смены. Они не сумели 
выиграть у противника 
ни одной игры. В этом 
характеристика их ма
стерства, которое дале
ко и далеко от совер
шенства.


