
45 мая 4967 года-столетие Красного Креста
УКТУС. Почти 25 лет трудится в сани

тарной авиации Уктусского аэропорта Иван 
Афанасьевич Булатов. Благодаря своевре
менной доставке им врачей к больным и 
больных в больницу спасены многие десят
ки жизней людей.

В нашем подразделении на этом участке 
трудится еще много хороших летчиков, 
прежде всего это авиаторы Юрий Архипов, 
Георгий Золотарев, Борис Турбачев. В тес
ном контакте с пилотами санавиации рабо
тают диспетчеры свердловской санавиа- 
станции Э. Чарелли, В. Мальцева, 3. Ру
мянцева и начальник М. Дедов.

В любую погоду, днем и ночью прихо
дится выполнять санитарные рейсы нашим 
летчикам. И со своими заданиями они че
стно справляются, вместе с врачами стоят 
на страже здоровья советского человека.

Л. ПЕЧЕРКИН, 
командир летного подразделения.

КИРОВ. Ответственность, которую несет 
весь личный состав летного коллектива при 
выполнении специальных и санитарных за
даний, налагает особые требования при 
подготовке летчиков. У нас ежеквартально 
проходят семинары с работниками санавиа- 
станции, на которых дается подробный 
анализ выполнения санзаданий.

Специфичные условия работы требуют 
и особой подготовки: тренировочных ноч
ных полетов, полетов в естественных усло
виях и т. д.

В летном коллективе к ночным полетам 
и для полетов при низких минимумах под
готовлены командир звена В. В. Белых, 
пилоты Ю. А. Гуляев; И. И. Вшивцев, 
Ю. М. Петров, Ю. В. Кропанев, Ю. В. 
Шешуков и другие.

Г. БЕЛОЗЕРОВ, 
командир летного подразделения.
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Совсем недавно комсомольцы Тю
менского аэропорта избрали. Любу 
Ровкину своим вожаком. А сейчас 
уже нельзя сказать, что Люба мо
лодой и неопытный руководитель. С 
огоньком, с комсомольским задором 
она взялась за работу, сумела за
интересовать молодежь хорошими 
делами. Сейчас комсомольцы порта 
Г. Казанцева, В. Французова, 
А. Антонова и другие не только ус
пешно справляются с работой, а и 
постоянно участвуют в туристских 
походах, коллективных посещениях 
кинофильмов и спектаклей. Многие 
комсомольцы учатся.

На снимке: Люба РОВКИНА.
Фото А. Крушинского.

С 20 мая нынешнего года 
подразделения Уральского 
управления перешли на рабо
ту по летнему расписанию. 
Поскольку этот период года 
является временем наиболь
шей интенсивности полетов, 
перед коллективами эксплуа
тационных подразделений 
поставлены ответственные за
дачи по обеспечению безо
пасности воздушного движе
ния и по выполнению основ
ных объемов производствен-

дет готовиться матчасть и 
спецаппаратура, зависит ус
пех авиахимработ в народ
ном хозяйстве.

Чтобы предупредить ка
кие-либо осложнения в тех
ническом обслуживании 
авиационной техники, связан
ные с недостатком запчас
тей, агрегатов и материалов, 
работникам ОМТС управле
ния следует своевременно и 
полно удовлетворять заявки

рейсы на лайнерах ИЛ-18 в 
Симферополь (через Харь
ков). Из Магнитогорска пас
сажиры прямыми рейсами 
вылетят в Минеральные Во
ды и Симферополь. А челя
бинцы за несколько часов 
беспосадочного полета прибу 
дут в Харьков и Киев.

Свердловский аэропорт в 
летнюю навигацию этого го
да сможет отправить прямы
ми рейсами пассажиров в

перевозок кольцовцы допол
нительно ввели четырех де
журных по регистрации 
транзитных пассажиров.

Свердловское горагентство 
расширяет сеть касс по про
даже авиабилетов. Так, в 
мае открылась касса Аэро
флота в г. Березовском. В 
ближайшие дни начнут ра
ботать кассы в Кировграде 
(Свердловская обл.), в на
селенном пункте Октябрь-

сов по местным воздушным 
линиям. Только за 10 дней 
мая в Магнитогорском аэро
порту было допущено 20 от
мен рейсов МВЛ.

Грубые нарушения име
ются в летной службе Ки
ровского подразделения. 
Здесь несвоевременно оформ
ляется летная документация 
по подготовке и тренировке 
экипажей к весенне-летней 
навигации. Летные книжки

ного плана. Необходимо не 
только выполнить план по 
всем финансовым показате
лям, но и добиться перевы
полнения.

В интересах успешного ре
шения этих задач, в целях 
обеспечения безопасности по
летов к летно-подъемному 
составу предъявляются по
вышенные требования. Орга
низация полетов в значи
тельной степени будет улуч
шена за счет высококачест-

НАЛОРОГЕ НАВИГАЦИИ
венной 
состава,

подготовки личного 
соблюдения трудо-

вой дисциплины, повышения 
уровня профессиональной 
подготовки летчиков, штур
манов и других специалистов 
ЛВС.

Составленные 
подразделении
оргтехмероприятия

в каждом 
управления

по обес-
печению безопасности поле
тов на 1967 год должны 
быть положены в основу ра
боты каждого командира,
руководителя 
экипажа.

К обычным 
пиков НАС в 
прибавляются

службы,

заботам 
летнее

члена

работ- 
время

еще и заботы
по обслуживанию самолетов, 
находящихся на авиахимра- 
ботах. От того, насколько ка
чественно и своевременно бу-

подразделений на необходи
мые агрегаты и запчасти.

Ответственные задачи в 
период летней навигации сто
ят и перед работниками 
служб движения.

Движенцы должны учиты
вать возросший объем пере
возок и повышение интен
сивности полетов. Интересы 
безопасности и регулярности 
воздушных сообщений тре
буют от них наибольшей чет
кости в действиях по руко
водству полетами. Необходи
мо каждому работнику служ
бы движения помнить, что 
своевременное принятие ре
шения об открытии аэропор
та, исключение необоснован
ного закрытия, использова
ние всех возможностей для 
продвижения рейсов, в том 
числе и направление самоле
тов на заранее разработан
ные обходные маршруты — 
все это обеспечит наивыс
шую степень использования 
машин.

С 20 мая по летнему рас
писанию впервые из Перми 
будут выполняться новые

Луганск,, Донецк, Запорожье, 
Фрунзе, Ош и другие горо-
да. На
Москва, 
Ижевск 
ловск -

линиях Киров —
Свердловск —

- Киров, Сверд- 
Петропавловск — 

Кокчетав — Целиноград бу-
ДУТ курсировать газотурбин
ные самолеты АН-24.

В Ташкент, помимо откры
вающегося дополнительного 
рейса из Челябинска, будет 
открыт новый маршрут из 
Магнитки.

В летний период нынеш
него года объемы отправок 
пассажиров из аэропортов 
Уральского управления по 
сравнению с прошлым годом 
возрастут до 15 процентов. 
Всеми аэропортами проводи
лась и проводится подготов
ка к обслуживанию большого 
потока пассажиров. Для сок-

ский (Челябинская обл.).
Однако, как показала про

верка, во многих подразде
лениях не уделили должного 
внимания подготовке к лет
ной навигации. Так, в аэро
порту Магнитогорск, в нару
шение приказа МГА № 411, 
ликвидировали комнату для 
пассажиров с детьми. В Кур-
гане вместо дальнейшего

ращения затрат времени
пассажиров на оформление 
вылета в Кольцовсцом аэро
порту применяется упрощен
ный метод регистрации биле
тов и оформление багажа 
пассажиров на беспосадоч
ных рейсах. В штат службы

улучшения организации тор
гового обслуживания авиа
пассажиров закрыли буфет в 
аэровокзале.

Пассажирские кабины са
молетов АН-2 в Магнитогор
ске к перевозке пассажиров 
не подготовлены. Самолеты 
как внутри, так и снаружи 
грязные, подушки на сидень
ях пришли в негодность и 
без чехлов, аптечки само
летов не укомплектованы.

В Магнитогорске, Кургане

и задания на тренировку не 
оформляются, как требует 
приказ № 580. Плановая 
проверка оперативных то
чек не производится.

Успех в выполнении годо
вого производственного пла
на, доведенного на юбилей
ный 1967 год, зависит преж
де всего от четкой и слажен
ной работы всех служб и 
участков подразделений. Сле
дует серьезно подойти, все-
сторонне проработать

еще мало что сделано
выполнению приказа 
№ 147 в вопросах

по 
МГА

улучше-
ния обслуживания пассажи
ров. Эти аэропорты име
ют большое количество 
отмен и задержек рей-

поддержать ценную инициа
тиву первого Свердловского 
авиаколлектива, направлен
ную на отличное проведение 
летней навигации юбилейно
го года.

Вдохновенный труд на вах
те пятилетки, своевременная 
борьба за претворение в 
жизнь решений XXIII съезда 
КПСС — самый лучший по
дарок уральских авиаторов 
Родине и славному 50-летию 
Октября.

В. БОЛЬШАКОВ, 
начальник политотдела 
Уральского управления.

Подвигу—четверть века

ПЕРВЫЙ РАКЕТНЫЙ
15 мая нынешнего года исполнилось 25 лет со 

дня первого в мире полета боевого советского са
молета с жидкостным реактивным двигателем. 
Этот подвиг совершен на уральской земле—само
лет пилотировал летчик-испытатель капитан Гри
горий Яковлевич Бахчиванджи.

Создание самолета с ракетным двигателем мо
жет по праву считаться новьиг этапом в развитии 
авиационной техники, положившим начало освое
нию сверхзвуковых и космических полетов. От 
этого самолета, получившего название «Би» (по 
первым начальным буквам конструкторов планера 
и двигателя самолета А. Я. Березняка и А. М. 
Исаева), ведут родословную современные сверх
звуковые машины. На снимке: самолет БИ-1.



ЗАЛОГ БЕЗАВАРИЙНОСТИ РАБОТЫ
Наше вертолетное подраз

деление СО'СТ&ИТ в основном 
из молодежи. Коллектив боль
шой, дружный, второй год ра
ботает без летных происше
ствий. А это достигается, 
если командиры постоянно ра
ботают над воспитанием лет
ного состава, добиваются вы
сокой трудовой дисциплины.

Каждый месяц для коман
диров вертолетов организуют
ся семинары, их проводят 
товарищи, имеющие большой

Показательной работы до
бились в I квартале нынеш
него года сургутские лэрмов- 
цы.

В этом коллективе работа
ет авиатехником комсомолец 
Юрий Слинкин. За хорошую 
работу он занесен на Доску 
почета коллектива ремонтни
ков.

Снимок А. Крушинского.

ПОСЛЕ НАШИХ
ВЫСТУПЛЕНИЙ
В опубликованной в газете 

«Авиатор Урала» от 6 мая 
1967 года заметке «Безнад
зорные самолеты» приведен
ные факты соответствуют 
действительности.

Данная заметка обсуждена 
со всем личным составом ох
раны. Приняты меры к уст
ранению указанных недо
статков и усилению охраны 
авиационной техники аэро
порта Кольцово.

А. ОРЛОВ, 
начальник ВОХР Сверд

ловского объединен
ного подразделения. 

опыт руководящей и методи
ческой работы, среди них — 
командиры звеньев Ю. А. 
Редькин и Л. С. Самарцев. В 
этом году мы провели, на
пример, такие семинары: 
«Командир экипажа—воспи
татель членов экипажа», 
«Строгая дисциплина на зем
ле и в воздухе — залог обес
печения безопасности полетов» 
и другие.

Летному мастерству пилотов 
много внимания уделяет наш 
первый вертолетчик, кавалер 
ордена Ленина, заместитель 
командира летного коллектива 
А. С. Антонов. Хорошими на
ставниками для молодежи 
стали внештатный пилот-инВ КОНТАКТЕ С НАРОДНЫЙ КОНТРОЛЬ-В ДЕЙСТВИИПАРТАКТИВОМ

После выхода в свет по
становления декабрьского 
(1965 г.) Пленума ЦК КПСС 
по преобразованию органов 
партийно - государственно г о 
контроля в органы народного 
контроля, в Сургутском под
разделении проделана большая 
работа по активизации рабо
ты группы народного контро
ля. Правда, вначале не все 
шло гладко. Причина в том, 
что партийная организация 
недостаточно уделяла внима
ния работе народных контро
леров, а председатель группы 
коммунист И. Н. Буторин, из
бранный впервые на такой от
ветственный пост, сразу не 
мог включиться в эту работу, 
так как не знал, с чего на
чать. В 1966 году до октября 
было проведено всего лишь 
т.ри проверки: но хранению и 
расходованию ГСМ, по содер
жанию и использованию авто
мобильного парка и проверка 
качества строительных работ 
радиостанций.

В октябре состоялось от
четно-выборное партийное соб
рание, на котором отмечалась 
слабая работа группы народ
ного контроля. После собра
ния вновь избранное партий
ное бюро и секретарь партий
ной организации И. П. Терен
тьев сделали выводы из кри
тики коммунистов.

Так, группа народного

Крепить трудовую дисциплину НАГРАДЫ ЗА БЕЗАВАРИЙНОСТЬ

структор В. П. Михеев, об
щественный инспектор И. В. 
Домогацкий, командиры вер
толетов И. М. Жирнов, В. Ф. 
Волков. Все это люди, кото
рые озабочены не только тем, 
чтобы была слаженная работа 
в своем экипаже, которым да
леко не безразлично, как 
идут дела у товарища. Они 
умеют вовремя помочь, под
сказать. Вертолетчики посто
янно работают в отрыве от 
базы, и здесь очень важна чет
кая организация. Не пройдут 
они и мимо недостатков на 
оперативных точках.

В укреплении дисциплины 
большую помощь командирам 
оказывают коммунисты, сек- 

контроля увеличилась по ко
личественному и качественно
му составу с 12 до 50 чело
век, из которых 10 коммуни
стов, 16 комсомольцев. Была 
создана центральная группа 
народного контроля из 15 че
ловек, 2 цеховые группы и 
5 постов народного контроля.

С членами групп были про
ведены занятия-.

Вооружившись теоретиче
скими знаниями, народные 
контролеры проделали значи
тельную работу по выявлению 
недостатков и бесхозяйствен
ности со стороны отдельных 
руководителей служб.

Наше подразделение очень 
лихорадила работа электро
службы, по вине которой бы
ли частые срывы полетов, 
отказ средств радиосвязи, во
обще страдала работа всех от
делов. И вот народные конт
ролеры пришли в эту службу, 
проверили техническое состоя
ние оборудования и трудовую 
дисциплину. Вскрылись очень 
неприглядные факты. Началь
ник электрослужбы И. В. Сме
лов так организовал работу, 
что трудовая дисциплина бы
ла на самом низком уровне, 
процветало пьянство в рабо
чее время, частые прогулы, 
отсутствовала воспитательная 
работа, техническая учеба 
личного состава не проводи
лась, Отсюда материальная 

ретарь 10. Г. Юрьев, комсо
мольцы, групкомсорг В. Н. 
Горячев. Разборы — это свое
образная школа мастерства и 
пренебрежение ими недопусти
мо для пилотов. Поэтому ком
сомольцы не оставили без вни
мания поступок И. К. Панте
леева, который, находясь на 
базе в день летного разбора, 
предпочел заниматься своими 
делами.

Работа, проводимая команд
ным составом и общественны
ми организациями, повышает 
ответственность, трудовую 
дисциплину каждого члена 
коллектива, а это залог без
аварийной работы.

В. Н. АВРАМЕНКО, 
командир вертолетного 

коллектива МИ-4 
и МИ-8 Тюменского 

подразделения.

часть эксплуатировалась не
грамотно, не проводилась свое
временная профилактика агре
гатов, техника работала на 
износ. Вскрыв все эти во
пиющие факты, группа на
родного контроля передала 
весь материал на рассмотре
ние партийного бюро. Партий
ное бюро серьезно отнеслось 
к сигналам народных контро
леров и предложило командо
ванию освободить тов. Смело
ва от занимаемой должности. 
' Действенной оказалась про
верка народными контролера
ми технического состояния ав
томобильной техники и трудо
вой дисциплины автобазы. И 
здесь народные контролеры 
вскрыли серьезные недостат
ки в организации работы, 
плохой исправности техники, 
низкую дисциплину работ
ников. Вскрылись факты 
пьянки в рабочее время само
го начальника автобазы П. И. 
Назарова с подчиненными шо
ферами. Весь материал про
верки был представлен 
командованию отряда, кото
рое на основании его освобо
дило П. Н. Назарова от за
нимаемой должности.

С октября 1966 года по ап
рель 1967 года проведено 
семь проверок по вопросам 
работы служб и сохранности 
материальных ценностей. Ак
тивно участвуют в работе на

16 лет работает в аэропор
ту Березово старший фельд
шер Валентина Евстигнеевна 
Первова. Среди летного со
става этого подразделения 
она пользуется большим ува
жением.

Снимок А. Крушинского.

родного контроля коммунисты 
И. Н. Буторин, Н. И. Моска
лев, комсомольцы П. Ф. По- 
тырка, И. П. Мазур, члены 
профсоюза Н. Новоселов, 
В. Ф. Предеин и другие.

18 апреля 1967 года на 
бюро Сургутского РК КПСС 
слушался вопрос «О партий
ном руководстве группами и 
постами народного контроля» 
нашего подразделения, где 
была отмечена положитель
ная работа нашей группы на
родного контроля. Бюро рай
кома поручило городскому 
комитету народного контроля 
совместно с редакцией газеты 
«К победе коммунизма» обоб
щить положительный опыт 
нашей группы и выпустить 
специальный листок.

Большие планы намечены 
у группы народного контро
ля на II квартал, куда вклю
чены проверки по вопросам 
экономии и бережливости ма
териальных ценностей, состоя
ние исправности и эксплуата
ции самолето-вертолетного и 
автомобильного парка, учет и 
использование рабочего вре
мени в службах в связи с 
переходом нашего предприя
тия на пятидневную рабочую 
неделю. Г. ШУТОВ,

заместитель командира
Сургутского 

подразделения 
по политчасти.

Планкой — пилот 9000 
часов к знаку «ЗА БЕЗ
АВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ ЧА

НСОВ»
ХИБИНА Виктора Ивано

вича — командира корабля 
ИЛ-18.

Планкой — пилот 7000 
часов к знаку «ЗА БЕЗ
АВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ ЧА
СОВ»

АБАТУРОВА Юрия Ге
оргиевича — второго пилота 
самолета ИЛ-18.

Планкой — штурман 
10000 часов к знаку «ЗА 
БЕЗАВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ 
ЧАСОВ»

ВАСЕВА Владимира Гав
риловича — штурмана само
лета ИЛ-18.

Планкой — бортмеханик 
10000 часов к знаку «ЗА 
БЕЗАВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ 
ЧАСОВ»

ГЛОТОВА Николая Фе- 
торовича — бортмеханика 

/щ*олета ИЛ-18;
-ТСОРОТКВВА Николая

Михайловича — бортмехани
ка самолета ИЛ-18.

Планкой — бортрадист 
16000 часов к знаку «ЗА 
БЕЗАВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ 
ЧАСОВ»

ГРАЧЕВА Федора Семе
новича — бортрадиста са
молета ИЛ-18.

Планкой — бортрадист 
14000 часов к знаку «ЗА 
БЕЗАВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ 
ЧАСОВ»

КНЯЗЕВА Михаила Пав- 
ловича — бортрадиста ca

ll молета ИЛ-18.
Планкой — бортрадист 

12000 часов к знаку «ЗА 
БЕЗАВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ 

_^АСОВ»
ЯРИНА Бориса Савватее- 

вича — бортрадиста самоле
та ИЛ-18.

Планкой — бортрадист 
10000 часов к знаку «ЗА 
БЕЗАВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ 
ЧАСОВ»

КОРИКОВА Виктора Ва
сильевича — бортрадиста 
самолета ИЛ-18.

Планкой — бортрадист 
9000 часов к знаку «ЗА 
БЕЗАВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ 
ЧАСОВ»

БОРИСОВА Евгения Анд
реевича — бортрадиста са
молета ИЛ-18;

ТИТОВА Ивана Семенови
ча — бортрадиста самолета 
ИЛ-18.

Знаком «ЗА БЕЗАВА
РИЙНЫЙ НАЛЕТ ЧАСОВ» 
с планкой пилот — 7000 
часов

ЛАТОХИНА Вячеслава 
Гавриловича — командира 
вертолета МИ-8.

Планкой пилот — 7000 
часов к знаку «ЗА БЕЗ
АВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ ЧА- 

л СОВ»
ПЛОТНИКОВА Бориса 

Петровича — командира

звена.
Планкой — пилот 10000 

часов к знаку «ЗА БЕЗ
АВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ ЧА
СОВ»

КЛОЧКОВА ■ Леонида 
Александровича — коман
дира корабля ИЛ-18;

КУЛИКОВА Алексея Фе
доровича — командира ко
рабля ИЛ-18.

Планкой — штурман 7000 
часов к знаку «ЗА БЕЗ
АВАРИЙНЫЙ НАЛЕТ ЧА
СОВ»

СВИРИДОВА Виктора 
Михайловича — штурмана 
самолета ИЛ-18.

ЦК КПСС, Совет Мини
стров СССР и ВЦСПС сво
им постановлением о пере
воде рабочих и служащих на 
пятидневную рабочую неде
лю с двумя выходными дня
ми возложили на партийные, 
советские и профсоюзные ор
ганы задачу по контролю за 
осуществлением мероприя
тий по переводу.

В условиях предприятий 
Гражданской авиации это 
тем более не простое дело, 
ибо большинство из них ра
ботает круглосуточно, с раз
личной загрузкой в течение 
суток.

Если трудящиеся в ре
зультате перехода на пяти
дневку получат еще один 
день отдыха в неделю, то, 
естественно, необходимо сде
лать все возможное, чтобы 
обеспечить хороший, куль
турный, полезный отдых. 
Это значит, что наши завод
ские и местные комитеты, 
клубы, спортивные органи
зации должны перестроить 
свою работу, конкретно ре
шать вопросы организации 
отдыха людей, использовать 
все имеющиеся, искать и на-

Заочному обучению-должное внимание

УЧЕБНЫЕ ПЛАНЫ НЕ ВЫПОЛНЯЮТСЯ
Авиационный транспорт, 

как указано в Программе 
КПСС, должен превратиться 
в массовый вид перевозки 
пассажиров, охватить все 
районы страны. Он будет ос
нащаться новейшей реактив
ной техникой. Такое разви
тие гражданской авиации по
требует непрерывного по
полнения подразделений 
квалифицированными кадра
ми. Одной из важных форм 
подготовки таких кадров яв
ляется заочное обучение.

Многие авиаработники по
стоянно совершенствуют свое 
мастерство, успешно сочета-

ВТОРОЙ ПИЛОТ САМОЛЕТА
АН-2 АЛЕКСЕИ ПРИМАЛЕНЬ- 
КИЙ НЕ ТОЛЬКО ХОРОШО ВЫ
ПОЛНЯЕТ СВОЮ РАБОТУ, НО 
ЕЩЕ И АКТИВНЫЙ ОБЩЕСТ
ВЕННИК. АЛЕКСЕИ УЧАСТ
НИК ХУДОЖЕСТВЕННОЙ СА
МОДЕЯТЕЛЬНОСТИ, ЧЛЕН КО
МИССИИ СОДЕЙСТВИЯ РАБО
ТЫ РАЙВОЕНКОМАТА, ЧЛЕН 
ПРОФГРУППЫ.

Снимок А. Крушинского.

ПРОФСОЮЗНАЯ ЖИЗНЬРАБОЧАЯ ПЯТИДНЕВКА
вильно хозяйственные и проф-ходить новые формы ра

боты.

Среди предприятий Ураль
ского управления граждан
ской авиации есть одно, ко
торое уже перешло на новый 
режим работы, — это Перм
ское подразделение.

Опыт подготовки к пере
ходу этого предприятия на 
новый режим работы и рабо
та по новым графикам по
казывают, что, несмотря на 
достаточно хорошую подго
товку к переходу, проведен
ную в Перми путем широко
го обсуждения графиков ра
боты служб с работниками 
этих служб, были недостато
чно изучены графики и уже 
первый месяц работы по ним 
заставил вносить корректи
вы. Нельзя сказать, что в 
Перми проявили поспеш
ность с выбором графиков, 
их одобрила на собраниях 

ют работу с учебой, среди 
них курсанты-заочники из 
Свердловска П. Ф. Пинчук, 
В. Ф. Кочкин.

В этом учебном году все
го на заочном отделении Ир
кутского технического учили
ща из подразделений Ураль
ского управления обучалось 
девять человек — это В. А. 
Ксенофонтов, В. И. Крику
нов (Свердловск), Г. Н. Дру
жинин, А. М. Нестеров, 
Ф. В. Корепанов (Пермь). К 
тому же из этого небольшого 
количества заочников приш
лось отчислить одного сту
дента.

Необходимо отметить, что 

подавляющая часть работаю
щих. Однако необходимость 
замены графиков — свиде
тельство того, что при раз
работке их следует исклю
чительно внимательно ана
лизировать все стороны дела.

Во всяком случае поспеш
ность здесь не должна иметь 
места. Более того, кабинет
ное решение вопросов вооб
ще является недопустимым.

26 мая на расширенном 
заседании президиума Ураль
ского теркома профсоюза 
авиаработников совместно с 
руководством и политотде
лом управления будет обсуж
даться вопрос о готовности 
предприятий к переходу на 
пятидневную рабочую неде
лю с двумя выходными дня
ми. От того, насколько пра- 

значительная часть заочни
ков очень легкомысленно от
носится к повышению уровня 
своего образования. Эти то
варищи неудовлетворительно 
выполняют требования учеб
ного плана, а их контроль
ные работы во многом остав
ляют желать лучшего.

Слабая текущая успевае
мость курсантов является 
следствием недостаточно 
серьезного отношения руко
водителей подразделений и 
общественных организаций к 
подготовке специалистов без 
отрыва от производства. В 
подразделениях Уральского 
управления они предоставле- 

союзные руководители осу
ществили подготовку к пе
реходу, будет зависеть обра
щение теркома и руководст
ва управления в Министер
ство ГА и ЦК профсоюза 
авиаработников за разреше
нием на перевод того или 
иного предприятия на пяти
дневную рабочую неделю.

Оставшееся до 26 мая 
время необходимо макси
мально использовать для про
ведения мероприятий по под
готовке к переводу, еще раз 
проанализировать все сторо
ны производства, труда, бы
та и отдыха трудящихся.

В. кизиков,
председатель Уральско
го теркома профсоюза 

авиаработников.

ны сами себе. Учет обучаю
щихся отсутствует,- контроль 
за успеваемостью не органи
зован.

Не проводится здесь так 
же систематической плано
мерной работы по набору и 
направлению на заочное от
деление лучших, передовых 
работников, имеющих пер
спективу дальнейшего рос
та, с учетом потребности 
предприятия и возможности 
дальнейшего использования 
их по специальности.

СЕДЫХ, 
помощник начальника 

Иркутского училища 
по заочному обучению.

Otâ «Каталины» к ЛН-2Ч
Третий день он находится 

в темном каменном мешке. 
Холодом веет отовсюду. Пле
чи касаются стен. Нельзя 
сесть, и от этого еще силь
нее желание переменить по
ложение, вытянуть занемев
шие сбитые ноги, все еще 
гудящие от двенадцатиднев- 
го тяжелого блуждания в 
горах. Во время перевозки 
военнопленных из одного ла
геря в другой четверым уда
лось бежать, когда поезд 
проходил узкое длинное 
ущелье в Карпатах. Темно
та ночи, выстрелы, пролив
ной дождь разлучили их. И 
каждый на свой страх и риск 
решил пробираться к 
фронту.

В конце 1944 года войска 
Советской Армии вышли к 
границам Румынии. Гулкое 
эхо канонады далеко разно
силось в Карпатах. Это при
давало силы, горы и лес 
укроют, и до своих, каза
лось, рукой подать. На три
надцатый день наткнулся на 
румынский патруль. И снова 
лагерь, в Плоеште, затем

Бухарест. Десять дней 
карцера. Это только часть 
фронтового пути летчика 
Дмитрия Петровича Турла- 
кова.

Мы встретились с ним 
после рейса. Зеленые ветки 
клена заглядывают в окно, 
солнце разрисовало светлы
ми квадратами пол, в откры
тую форточку врывается те
плый весенний ветер, при
носит звуки аэродрома. Та
кие привычные и ставшие 
необходимыми за двадцать 
семь лет работы для этого 
большого, сильного челове
ка, с лицом, уже тронутым 
весенним загаром. Так же, 
как немыслимо быть без са
молетов и не летать, без все
го того, что заключено в 
слове авиация.

Если бы вихрастому па
реньку, кончавшему школу, 
сказали, что он станет лет
чиком, он бы посчитал та
кого человека просто чуда
ком. Нет, небо его не мани
ло. Он будет учителем. Пе
ред мальчишками и девчон
ками он раскроет необык

новенный мир, расскажет им 
о горах Памира, могучих 
реках Сибири, джунглях Аф
рики и саваннах Америки. 
Они пройдут на карте тро
пами знаменитых путешест
венников и морскими доро
гами отважных мореплавате
лей.

География для студента 
первого курса педагогиче
ского института Дмитрия 
Турлакова была самой инте
ресной наукой. И он отма
хивался от друзей, звавших 
его в аэроклуб. Но все-таки 
любопытство пересилило, за
хотелось узнать, что же 
привлекает товарищей в 
аэроклубе. Пришел и не по
жалел.

Июнь 1941 года он встре
тил военным летчиком. Для 
Турлакова, как и для мно
гих служивших на границе, 
война началась с первых ее 
минут, сразу резко разгра
ничившая вчера и сегодня. 
Вчера, ставшее таким да
леким, они, молодые летчи
ки, возвращались возбуж
денные и веселые из клуба 

с вечера младших лейтенан
тов. А через несколько ча
сов тревога подняла их. Вы
бежали из общежития, да 
так и не зашли в него. В 
первый же день большинство 
пилотов осталось без ма
шин, немцы разбомбили 
аэродром, подожгли часть 
самолетов.

Он сражался в небе Мо
сквы и Курска, Воронежа и 
Киева, воевал в бомбарди
ровочной авиации, летал в 
разведку, участвовал в пе
реброске десанта. В памя
ти, самой далекой и глубо
кой для человека — памяти 
сердца, хранит он имена 
друзей и бои, которые тре
бовали большой выдержки 
и собранности. Хотя каждый 
из 413 вылетов был испыта
нием мужества и отваги, 
требовал зрелости опытного 
бойца.

Задание было почти вы
полнено. Несколько прыж
ков, и можно возвращаться 
на свой аэродром. Один из 
десантников, поторопившись, 
не дождавшись команды, 

когда самолет был еще на 
вираже, выпрыгнул. Грузом 
отбило стабилизатор, само
лет терял управление.

— До сих пор удивляюсь, 
как мы тогда добрались до 
аэродрома, как-никак двести 
километров. Чуть уберешь 
газ — самолет резко идет 
к земле. Шли низко, на вы
соте ста метров. — Веро
ятно, просто везло мне, — 
говорит Дмитрий Петрович 
и, убрав улыбку из глаз, 
продолжает: — Хоронили 
меня дважды: в сорок пер
вом, когда под Брянском 
выходил из окружения, и в 
сорок четвертом. Сбили нас 
в ноябре, под Суворовой. 
Выбрались из леса, зашли в 
деревню, расспросить, как 
добраться к партизанам, да 
как говорят, попали к чер
ту в зубы, обратились пря
мо к полицаю. Об этом мы 
уже потом узнали, когда 
вернулись в село за доку
ментами, их мы успели зако
пать. Предложил отдохнуть 
в своем доме, а сам — за 
румынами. Вот так и попали 
в плен. За побег посадили 
в бухарестской тюрьме в 
карцер. Узкий, не повер
нешься. Через три дня не 
мог стоять. Врачи не пред
полагали, что выживу. Вы

жил. Как освободили наши, 
вернулся в свой полк, летал 
до конца войны.

В гражданской авиации 
Дмитрий Петрович с 1946 
года. Летал на всех типах 
самолетов, которые появля
лись в Тюмени, начиная с 
«юнкерсов».

— Непременно спросите 
у него о «Каталине», — по
советовал Анатолий Михай
лович Агапов, инженер под
разделения. — С Дмитрием 
Петровичем работаю давно 
и не помню такого, когда бы 
машина взяла верх над 
экипажем, а с «Каталиной» 
случай особый.

Одно время на трассах 
пятого океана можно было 
увидеть американский гид
росамолет «Каталина». Бы
ли они и в Тюмени. На них 
летало только два экипажа. 
Учебных пособий, техниче
ской литературы по их экс
плуатации не было, поэтому 
в подразделении сложилось 
мнение, что кроме этих пи
лотов (их в шутку называли 
монополистами), на «Ката
лине» никто не сможет ле
тать. Ждали еще один са
молет, его освоить предло
жили Турлакову.

Об этом рассказал не 
Дмитрий Петрович, а Эду

ард Карлович Абол, вводив
ший его командиром на гид
росамолет.

— Тренировки на озере 
заняли немного времени, 
Турлаков летчик способный. 
Особенно тщательно мы от
работали метод посадки на 
третий редан, используемый 
при большой волне как наи
более безопасный. Обычно 
летчики производили посад
ку «Каталины» на первый 
редан, а чуть сильнее вол
на, гидросамолет попадал 
на второй, его выбрасывало, 
поломка машины была неиз
бежна. Поэтому летчики, 
если волна достигала пол
метра, предпочитали отсижи
ваться на берегу. Дня через 
два мы уже с Турлаковым 
совершали полеты по марш 
руту. Подлетаем к Салехар
ду. Порт передает: ветер 
20 метров в секунду, волна 
полтора метра. «Будем са
диться? — спрашиваю у 
Дмитрия Петровича». «Бу
дем». «На третий?»

Спокойно кивает:
— На третий.
На берег высыпали ра

ботники аэропорта. Такого 
еще не было, чтобы на «Ка
талине» в такую погоду 

производили посадку. С бе
рега катер, идущий по реке, 
не видно, волной захлесты
вает. Приводнились отлич
но, сели.

Более семнадцати тысяч 
часов пробыл Дмитрий Пе
трович в небе, из них поло
вина отдана трассам севера 
Тюмени. С годами аэропор
ты оснащались радиосредст
вами, улучшались аэродро
мы, но и сейчас безориенти- 
ровочность местности, кап
ризы погоды, удаленность 
аэропортов создают трудно
сти в работе пилотов, В од
ну из весен, когда начали 
подтаивать ледяные аэро
дромы, и самолеты верну
лись на базу, поручили эки
пажу Турлакова доставить в 
Тазовское на май продукты. 
Заночевали в Салехарде. Ут
ром собрались продолжить 
полет, а природа подготови
ла им сюрприз: за ночь вы
ступила вода, аэродром был 
на реке, и вода залила его. 
Все же попробовали взле
теть. Не получилось. Вто
рой, третий раз. Не набирает 
самолет скорость. Пустили 
трактор, расчистить поло
су, — не помогает. Сняли 
загрузку. И только на ше
стой попытке самолет взле

тел. А тазовцы все-таки по
лучили продукты, экипаж 
сумел их доставить.

Сам большой мастер, 
Турлаков ценит в человеке 
именно это качество. И 
жизнь сталкивала его с 
людьми, знающими и лю
бящими свое дело. Это и 
радисты Владимир Андрее
вич Чупров и Геннадий Мар
кович Зуборев, бортмеханик 
Анатолий Михайлович Ага
пов, ныне инженер подраз
деления, и другие.

Мне довелось разговари
вать с разными людьми: и 
его учениками, и летчиками, 
знавшими его не один год, 
и людьми, дававшими ему 
путевку как командиру. 
Каждый открывал в нем 
грань характера, близкую 
им, и все это сводилось к 
одному: прекрасный он че
ловек, один из лучших вос
питателей молодых команди
ров, изумительно летает.

Нас всегда привлекает до
брота сердца. Доброта и 
строгость неотделимы от 
Турлакова. Строгость не хо
лодная, отталкивающая, она 
не вяжется с ним, а разум
ная, без которой нет коман
дира. С легкостью и щедро
стью отдает он то, что име

ет, весь свой богатый опыт 
летчика. У него много уче
ников. «Каждый второй пи
лот в подразделении, — го
ворят летчики, — его уче
ник». Да и не только в Тю
мени. С тактом хорошего 
педагога, ненавязчиво, по 
праву старшего товарища 
умеет он подсказать, без ме
лочной опеки растит коман
диров.

Сухие листки календаря 
ведут свой счет времени, 
люди — свой. Что ж, у Дми
трия Петровича он непло
хой, к четырем боевым ор
денам присоединился пятый, 
за труд на мирных трассах.

С годами у него не про
шло стремление к новому, 
сложному. Освоен один тип 
самолетов, но появился дру
гой и снова зовет новая 
скорость и высота. Сейчас 
Дмитрий Петрович летает на 
АН-24, собирается пере
учиться, чтобы водить само
леты-гиганты АН-12.

Жизнь человека определя
ется не возрастом. И в дни, 
для него -знаменательные, 
его благодарят не за то, чем 
он живет на свете, а за то, 
драгоценное и хорошее, что 
делает он людям.

Н. МАСЛОВА.



О тебе, товарищ, доброе слово

ва старшие товарищи приняли 
кандидатом в члены Коммуни
стической партии. Это для не- 
го большая радость. И нет со
мнения, что теперь Амир рабо-

тать будет еще лучше, его сме
на будет трудиться еще про
изводительнее.

Ю. МАЛЬКОВ, 
наш внештатный корр.

людям,

Сережа 
моделью.

лезным обществу, 
своему народу».

На снимке: 
Ноздрачев со своей

Этого парня я знаю около 
года. До января 1967 года он 
работал авиатехником в опера
тивной смене Тюменских Л ЭРМ. 
Летом прошлого года был 
на. авиахимработах. Самолет 
АН-2, обслуживаемый им, всег
да находился в исправном со
стоянии. На авиатехника ком
сомольца Амира Милимбаева 
равняется молодежь.

Видя трудолюбие молодого
авиатехника, руководство
Л ЭРМ назначает Амира инже
нером в оперативную смену. С 
января мы с ним работаем в 
одной смене. Скажу откровен
но: беспокойная и ответствен
ная у него работа.

Вот хотя бы взять работу в 
оперативной смене в зимнее 
время. Морозы доходили до 
40 градусов и более, но техни
ческий состав готовил самоле
ты к предстоящим полетам. 
Среди техников, которые обслу
живали и обслуживают по сей 
день самолеты АН-2, можно 
было всегда увидеть сменного 
инженера. Он всегда рядом с 
техническим составом.

Кто обслуживал материаль
ную часть самолетов АН-2 в 
зимнее время, тот знает, с 
какими усилиями приходится 
снимать цилиндры, регули
ровать работу карбюратора, 
менять колеса на лыжи, уст
ранять тряску двигателя. Но, 
несмотря на морозы, техниче
ский состав подготавливал са
молеты к вылету. В этом при
нимал участие и комсомолец 
Амир Милимбаев.

Мне . приходится часто на
блюдать за действиями Амира. 
У него в характере есть заме
чательные черты — настойчи
вость, чувство ответственности 
за порученное дело, уважение 
к своим товарищам.

В смене Милимбаева рабо
тают выпускники, которые за
кончили училище в 1967 г. И 
эти ребята постоянно получа
ют нужные советы от своего 
руководителя.

В неделю один раз в опера
тивной смене, где работает 
Амир, проходят политинформа
ции. Активное участие в этих 
мероприятиях принимает комсо
молец Милимбаев.

А недавно Амира Милимбае-

СЕРЕЮ ЗАЕДАЕТ

Весна. В яркой синеве не
ба снова плывут лайнеры 
производства мальчишечьих 
«авиазаводов». Запустил 
свой самолет и Сережа Нозд
рачев, тот самый Сережа, 
жизнь которого спасли десят
ки свердловчан.

Это случилось осенью 
1965 года. Парнишка послал 
в небо кордовую модель са
молета, металлический шнур 
попал на провода электроли
нии... Мгновенно вспыхнула 
одежда.

Врачи поставили тогда 
диагноз: самый тяжелый
ожог, третьей степени. А 
это несовместимо с жизнью. 
Спасти Сережу могла только 
кровь и кожа людей, пере- 
иесших ожоги.

И спасли. Наступил день, 
когда врачи 32-й городской

больницы проводили его до
мой. Конечно, всех, кто да
вал мальчику свою кровь и 
кожу, интересует, как он жи
вет, как учится. Сережа су
мел догнать своих одноклас
сников, сейчас готовится к 
экзаменам за восьмой класс. 
Вступил в комсомол.

Он не оставил свою мечту 
и снова конструирует модели 
самолетов и ракет. Еще бы, 
ведь космонавт-1 Юрий Га
гарин написал ему: «Я твер
до верю, что ты одержишь 
победу в этой тяжелой борь
бе за жизнь, за свое буду
щее... Ты должен выйти по
бедителем, чтобы стать по-

Пассажиру-заботу и внимание Из истории авиации*

Так чем же заняться пассажиру «ГЕЛИКОПАР»

В одном из мартовских но
меров газеты «Авиатор Ура
ла» были опубликованы мате
риалы рейда «Комсомольского 
прожектора». В заметке «Чем 
заняться пассажиру» подни
мался вопрос обеспечения 
рейсовых самолетов в аэро
порту Кольцово свежими газе
тами и журналами.

В период проверки подго
товки подразделений к весен
не-летней навигации в аэро
портах Челябинск и Кольцово 
мы побывали на многих рей
совых самолетах — картина 
доставки периодической пе
чати самая удручающая.

Так, 22 апреля на рейс 
1619 Челябинск — Ленинград 
бортпроводники получили 13 
экземпляров газет и 6 журна
лов. В аэропорту Кольцово на 
борту лайнера, совершающего 
рейс 1501, имелось 10 экземп
ляров центральных газет и 6 
номеров журналов, на рейс 
1555 доставили 5 журналов и 
10 газет.

Как известно, по приказу

по летнему расписанию.
Необходимо не только по

высить ответственность борт
проводников за сохранность 
газет и журналов, но и дого
вориться с городскими отдела
ми «Союзпечати» о доставке 
газет в почтовые отделения

аэропортов к 6—7 часам утра, 
чтобы первые рейсы самоле-

В 1914 году в г. Екатерин
бурге В. К. Ревин соорудил 
модель вертолета, воздухопла
вательной машины совершенно

министра бортпроводники
должны получать в полет 16 
экземпляров газет и 24 жур
нала, но нормы эти постоянно 
нарушаются.

Стюардессы объясняют не-
хватку газет просто их

тов уходили со 
тами на борту.

свежими газе-
небывалой ; 
конструкции, 
«Геликопар».

по тому времени
названной им

НА СДАЧУ,
— Бельтюков «Москвича» 

выиграл, слыхали?
— Какой Бельтюков, наш 

авиатехник?
— Он самый!
Эта новость быстро облете

ла службы Кировского подраз
деления.

Владелец счастливого лоте
рейного билета П. И. Бельтю
ков чуть виновато улыбается, 
рассказывая о своем «везении».

— Пошли с женой в мага
зин. До розыгрыша очередного 
выпуска денежно-вещевой ло
тереи остался один день. В

(ВЫСШЕЕ
ДАНСКОИ

ПРИЕМ

Т. ЦВЕТУХИНА, 
инженер-технолог 

отдела перевозок УрУ ГА.

«МОСКВИЧ»
кассе не было сдачи и девуш
ка-кассир предложила мне ло
терейный билет. Сначала отка
зывался. Потом уговорили ме
ня, взял один...

Вышла таблица розыгрыша, • 
проверяли с женой свои биле
ты. Вот-те раз! И серия и но
мер сходится... «Москвич-408»!

Интересно, что два
раньше купленные, 
пришлось, а тот, ;

билета, 
выбросить

который на
сдачу приобрел, — счастливым 
оказался.

Министерство ГА СССР
АВИАЦИОННОЕ УЧИЛИЩЕ ГРАЖ- 
АВИАЦИИ)

ОБЪЯВЛЯЕТ
В АСПИРАНТУРУ НА 1967 ГОД

Вот что писала об этом 
зета «Уральская жизнь» в 
же году:

— Машина изобретена 
виным два года назад, и

га- 
том

Pe
on

имеет на нее охранное свиде
тельство, но за отсутствием де
нежных средств до сих пор не 
имел возможности построить 
модель».

«Геликопар» не имел пропел
леров и не нуждался в аэрод
роме, т. к. мог делать прямой 
вертикальный подъем с места.

Г. БЕСЕДНЫХ, 
» краевед.

КОНКУРС «ЮБИЛЕЙНЫЙ»

Немало славных тружени
ков в ОМТС Уральского уп
равления. Среди них многие 
годы проработал грузчиком 
Алексей Филиппович Мель
ников.

Недавно коллектив ОМТС 
проводил А. Ф. Мельникова 
на заслуженный отдых.

Счастливого вам отдыха, 
Алексей Филиппович!

Снимок А. Крушинского.

msm сохранить на борту са
молета только на один рейс, а 
иначе газеты становятся ис
трепанными, порванными или , 
же вообще исчезают, пассажи
ры по прибытии в порт назна
чения уносят их с собой.

Но стоит ли кивать на пас
сажира?

С 20 мая подразделения

Б2-О5-21, доб. 1-96. 
Свердловск-20, 
аэропорт Уктус.

управления начнут работать

С ОТРЫВОМ И БЕЗ ОТРЫВА
ОТ ПРОИЗВОДСТВА

В аспирантуру с отрывом от производства при
нимаются лица в возрасте до 35 лет, а без отрыва 
от производства—до 45 лет, имеющие высшее об
разование, проявившие способности к научно-ис
следовательской работе и имеющие опыт работы 
по избранной научной специальности (профилю) не 
менее 2 лет после окончания высшего учебного 
заведения.

ВСТУПИТЕЛЬНЫЕ КОНКУРСНЫЕ ЭКЗАМЕНЫ 
ПРОВОДЯТСЯ С 1 ОКТЯБРЯ ПО 1 НОЯБРЯ 
1967 ГОДА

Прием документов от поступающих производит
ся до 1 сентября 1967 года по адресу:

ЛЕНИНГРАД, Д-104, ЛИТЕИНЫИ пр., 43.

За редактора А. М. ЗОБНИН.

НС 30446. Заказ № 3190.
Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 

Свердловск, пр. Ленина, 49.

м. соколов.

ДРУЗЬЯ ПИЛОТОВ.

Фото Н. Медведевой.


