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Двадцать лет работает Л. И. Жвакина 
радистом в аэропортах страны. Из них 
шесть лет она трудится радиооператором 
в Салехардском авиаподразделении. Люд
мила Ивановна хорошая общественница, 
добросовестно выполняет свои обязанности, 
успешно справляется с соцобязательствами 
в честь 50-летия Октября.

Снимок А. Крушинского.

Социалистические обязатель
ства iB честь 50-летия Советской 
»власти успешно претворяются в 
жизнь. Наша имена А) 2 закончи
ла выполнение производственного 
задания первого квартала юбилей
ного года.

Хочется отметить добросовест
ную работу .товарищей С. В. Гал
кина, который трудится в Аэро

В авангарде-коммунисты
флоте уже 35 лет, И. И. Бочере- 
нок, Ю. Ф. Боровинокого, Ю. С. 
Краснощекова. Тон в социалисти- 
чеаком соревновании задают ком
мунисты и комсомольцы И“. В. 
Шмаков, Л. В. Сивков, В. Н. Шо
рохов и многие другие.

Сейчас заканчивается подго
товка к весенне-летней навига
ции, авиахимработам. Готовим к

этому личный состав, регулярно 
проводим учебные занятия.

От того, -как мы подготовим 
материальную часть, будет во 
многом зависеть, регулярность по
летов на МВЛ, -четкость выполне
ния авиахимических заданий.

А. БРЯНСКИЙ, 
сменный инженер ИАС 

Курганского подразделения.
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ПЕРВЫЕ УСПЕХИ
Выполняя социалистические обязатель

ства в честь 50-летия Советской власти, 
авиаторы Перми успешно выполнили зада
ния первого квартала. Услугами Аэрофло
та воспользовались 109419 пассажиров, 
отправлено почты 194 тонны, груза 1283 
тонны. Перевыполнен план также по уча
стковым тонно-километрам, пассажиро- 
обороту.

Радуют успехи авиаторов спецприме- 
нения. С начала авиахимработ ими обра
ботано более 20 тысяч гектаров леса.

В. БОЯРШИНОВ, 
секретарь парткома.

ВЕСНА ИДЕТ, ВЕСНА ТОРОПИТ
Авиация в наши дни ста

ла мощным средством повы
шения урожайности, она про
водит большой комплекс аг
ротехнических мероприя
тий — от подкормки мине
ральными удобрениями до 
борьбы с сорняками и вреди
телями сельскохозяйствен
ных культур.

В первом году пятилетки 
уральскими авиаторами план 
по авиахимработам был вы
полнен на 120,6 процента, 
т. е. обработано один мил
лион четыреста сорок ты
сяч гектаров. Во всех под
разделениях окончательно 
внедрен прогрессивный ме
тод обработки площадей ма
лыми нормами рабочего ра
створа. Так, с нормой 25 
литров на гектар раствора 
гербицидов обработано свы
ше 632 тысяч гектаров 
сельскохозяйственных зе
мель.

Многие пилоты добились 
хороших результатов на 
сельскохозяйственных рабо
тах в условиях Урала. Эки
паж самолета АН-2, где 
командиром В. Ершов, Кур
ганского подразделения, об
работал свыше 21,6 тыс. гек
таров на борьбе с сорняка
ми. На счету экипажей 
Г. Кохана, В. Амосова из

Не повторять ошибок
Все весомее становится 

вклад ижевских авиаторов в 
сельское хозяйство республи
ки. Нашему подразделению 
предстоит произвести авиахи- 
мические работы примерно в 
112 хозяйствах Удмуртии, а 
всего в этом году будет обра
ботано крылатыми земледель
цами 290 тысяч сельскохозяй
ственных земель.

На летно-технической кон
ференции в выступлениях 
особое внимание уделялось 
обеспечению безопасности 
полетов, организации работ, 
быта и досуга авиаторов на 
оперативных точках. При ана
лизе ошибок на авиахимрабо- 
тах разбирались случаи лет
ных происшествий, которые 
произошли вследствие недис
циплинированности пилотов 
и в связи с нарушением ме
теоусловий. Одной из причин, 
приводившей к летным проис
шествиям, является невыпол

2-го Свердловского подраз
деления, Ю. Михайлова из 
Пермского подразделения — 
по 30 тысяч обработанных 
гектаров колхозных и сов
хозных полей. За успешное 
выполнение плана и социа
листических обязательств 
по авиахимработам приказом 
министра поощрены 18 че
ловек, из них четверо на
граждены знаком «Отлич
ник Аэрофлота».

Но в организации авиа- 
химических работ были и 
существенные недостатки, в 

х частности, связанные с тех
нологией и качеством их вы
полнения. Имеются случаи 
плохого использования тех
ники, нарушения обработки 
и норм расхода ядохимика
тов, правил безопасности 
применения ядохимикатов и 
гербицидов.

Если в прошлом году мы 
не имели претензий со сто
роны хозяйств на ожоги 
сельскохозяйственных куль
тур, то ожоги лесозащитных 
полос были почти везде, осо
бенно в Курганской, Челя
бинской и Свердловской об
ластях. Необходимо принять 
решительные меры по пре
дупреждению подобных слу
чаев.

Мало еще мы распростра

нение руководства по авиахи- 
мическим работам. Я имею в 
виду, что отдельные летчики 
принимают к обработке поля, 
пересеченные всякого рода 
препятствиями. Как известно, 
приступив к авиахимработам 
на подобных площадях, эки
паж должен составить инст
рукцию по обработке того или 
иного поля. Но бывает так, 
есть инструкция, а летчики ее 
игнорируют. Об этом свиде
тельствуют многие факты. 

Г"* ТАРТ авиахимработ 
второго года пятилет

ки авиаторами Урала взят. 
Плановое задание первого 
квартала выполнено на 180 
процентов, вместо сорока ты
сяч гектаров ими обработа
но 65 тысяч.

Хороших успехов доби
лись авиахимики 2-го Сверд
ловского и Ижевского под
разделений. На полях Запо-

няем передовые методы по 
авиахимработам, а ведь у 
нас, уральцев, есть хоро
шие экипажи, у которых 
можно поучиться и молодым, 
и опытным пилотам.

Если бы созданные в под
разделениях комиссии обще
ственного смотра по органи
зации и проведению авиа
химработ не бездействовали, 
а оперативно решали вопро
сы, связанные с этим видом 
работ спецприменения, уси
лили контроль за ними, то 
многие недостатки были бы 
изжиты.

Еще слабо применяется и 
развивается в управлении 
механизированная загрузка 
ядохимикатов и удобрений. 
В этом году мы сможем ме
ханизировать загрузку само
летов на 20 процентов, и то 
только за счет механизации, 
имеющейся непосредственно 
в хозяйствах.

Задачи перед авиаторами 
Урала в юбилейном году 
сложные. Им предстоит про
вести работы на площади 
1818 тыс. гектаров. Уже по
лучено заявок на сельхоз
работы более чем на 1900 
тыс. гектаров. Эти запросы 
мы сможем удовлетворить 
полностью, если к организа

прошлого
Летчики Н. Левашов и 

А. Иващенко поделились опы
том выполнения полетов на 
оперативных точках. Коман
дир самолета А. Моисеев об
ратил внимание на сложность 
рельефа в Удмуртской АССР, 
а это требует от пилотов боль
шого внимания и собранности. 
В выступлениях командиров 
летных коллективов Г. Соро
кина и Р. Давлятшина подчер
кивалось, что деловая повсе
дневная связь с партийными

рожья неплохо трудится пер
вое сводное подразделение. 
Крылатые земледельцы про
вели авиахимработы по рас

ции авиахимработ подойдем 
со всей серьезностью. В этом 
году пополнится парк сель
скохозяйственной авиации, 
дополнительно мы получим 
несколько АН-2 в сельскохо
зяйственном варианте. Это 
даст возможность в срок 
обеспечить выполнение за
планированных объемов 
авиахимработ. В каждом 
подразделении должен уже 
сейчас быть конкретный 
план расстановки самолетов 
по видам работ, срокам и 
районам, который надо во
время довести до руководи
телей областных сельскохо
зяйственных органов. На 
каждой оперативной точке 
надо организовать надлежа
щую охрану труда и сани- 
тарный надзор. На авиахим- 
работах авиаторам следует 
как можно шире использо
вать загонный способ обра
ботки участков как наиболее 
производительный и безопас
ный.

В социалистических обяза
тельствах, принятых в честь 
50-летия Советской власти, 
уральцы наметили перевы
полнение плана по авиахим
работам на четыре процента. 
Это будет хорошим подар
ком авиаторов спецпримене
ния славному юбилею.

Ю. ГУНДАРЕВ, 
старший инженер 

спецприменения.

органами совхозов, и колхозов 
улучшит организацию труда, 
быта и окажет неоценимую 
помощь в обеспечении без
опасности полетов.

В докладах и выступлениях 
авиаторов отмечалось, что вы
полнение государственного 
плана по авиахимработам без 
летных происшествий зависит 
от дисциплинированности и 
личной ответственности летно- 
технического состава.

И. НИНИТЕНКО, 
зам. командира 

подразделения 
по летной работе.

севу минеральных удобрений 
на площади 25 тысяч гекта
ров. Приступили к сельско
хозяйственным работам вто
рое сводное подразделение в 
Шахтинском районе Ростов
ской области и магнитогор
ские авиаторы на юге Челя
бинской области.

В. зонов, 
инженер спец

применения.

Будни крылатых 
хлеборобов

В 1966 году хлеборобы 
Тюменской области собрали 
богатый урожай, в этом есть 
доля труда «крылатых хими
ков» Тюменского подразде
ления. План авиахимработ 
был выполнен на 134 про
цента.

Авиаторам Тюменского 
подразделения во втором 
году пятилетки предстоит 
обработать 310 тысяч гекта
ров совхозных и колхозных 
полей. Подсчитав свои воз
можности, они обязуются пе
ревыполнить план юбилейно
го года на 10 тысяч гекта
ров.

'Сейчас проводится учеба 
с личным составом подраз
деления, заключены догово
ры с хозяйственными орга
низациями.

Кто бывал на севере Тю
менской области, видел тучи 
комаров, которые мешают 
нормальной работе бурови
ков, нефтяников и строите
лей. В конце марта три са
молета АН-2 сельскохозяйст
венного варианта вылетели в 
Нефтеюганск, Урай, Сургут 
на обработку леса.

К обработке сельскохозяй
ственных полей авиаторы 
приступят с середины апре
ля. Оборудование, которое 
будет использоваться на 
авиахимрабо тах, полно с тью 
подготовлено.

— В 1967 году Тюмен
скому подразделению пред
стоит выполнить в колхозах 
и совхозах области большие 
'работы, — рассказывает 
старший инженер по опец- 
применению Николай Тихо
нович Нечай. — С летным 
составом мы внимательно 
проанализировали работу 
авиахпмиков в прошлом го
ду. Те недостатки, которые 
встречались в нашей работе, 
не повторятся. План и со
циалистическое обязательст
во «крылатые» химики Тю
мени выполнят.

Ю. МАЛЬКОВ.
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ЗА ВЫСОКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ В ПРОИЗВОД 

СТВЕННОИ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ И УСПЕХИ, ДО 
СТИГНУТЫЕ В ПРОПАГАНДИСТСКОЙ РАБО 

ТЕ, НАЧАЛЬНИК ЛЭРМ ВТОРОГО СВЕРДЛОВ

НЕГЕ ЛЕШ
СКОГО ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ АЛЕКСЕИ СТЕПА 
НОВИЧ НИКИТИН НАГРАЖДЕН ЗНАКОМ 
«ОТЛИЧНИК АЭРОФЛОТА». ЭТА СТРАНИЦА 
РАССКАЗЫВАЕТ ОБ ОПЫТЕ ЕГО РАБОТЫ.

Руководители политкружков жалуются порой: 
как ни стараюсь, а заинтересовать слушателей 
не могу—скучают.

Да, сделать занятие интересным — дело не- 
лепкое. Чтобы стать пропагандистом, нужно 
многое; знания, любовь к своему делу, полити
ческая зрелость. Тот, кому поручено руководить 
учебой в политшколе или семинаре, должен до
рожить доверием товарищей и гордиться своей 
ролью. Значит, парторганизации обязаны не 
только отбирать в число пропагандистов самых 
подготовленных людей, но и требовать с них, по
могать им, всеми силами способствовать повыше
нию их квалификации, овладению знаниями, ме
тодическими навыками. Там, где парторганиза
ции по-настоящему заботятся об этом, у руково
дителей кружков и школ меньше трудностей в 
работе, выше их авторитет. Там они увереннее 
действуют, зная, что на них возложено ответ
ственное дело, за которое и спросят, и, если за
служишь, поблагодарят, зная, что им партия до
верила почетнейшую роль, роль своих передовых 
бойцов.

Много в наших подразделениях таких пропа
гандистов. Им принадлежит заслуга в том, что 
интерес авиаторов к марксистско-ленинской тео
рии растет, сотни людей овладевают ^знаниями и 
умело их используют на практике. ^Именно та
ким пропагандистом во втором Свердловском 
подразделении является Алексей Степанович 
Никитин.

Он руководит занятиями в началь
ной политшколе ЛЭРМ. Всего де
вять слушателей занимаются здесь 
по программе второго года обучения 
основ политических знаний. Из де
вяти слушателей восемь — комму
нисты. Возраст 35—50 лет. Образо
вание 4—7 классов. Работают на 
одном участке, что положительно 
сказывается на знаниях. Алексей 
Степанович говорит;

— Пропагандист сможет достичь 
желаемого результата, если он ра
ботает в том же коллективе, постоян
но находится среди слушателей, жи
вет их интересами, знает хорошо 
производство и любит свое дело.

Безусловно, одним из факторов ус
пешной работы начальной политшко
лы является то, что тов. Никитин ра
ботает начальником ЛЭРМ, любит 
свою специальность, и ему, знающе
му производство, легче разъяснить и 
помочь осуществить конкретные 
предложения, которые вносят слу
шатели в ходе политической учебы.

В 1958 году, когда Алексей Степанович, пос
ле окончания Киевского института гражданской 
авиации, начал работать начальником ЛЭРМ 
второго Свердловского подразделения ГА иногда 
только начинал работу пропагандистом, он 
встретился с многими трудностями, волновался, 
чувствовал себя неловко, говорил, не отрываясь 
от конспекта.

Теперь он знает, чем увлечь своих слушате
лей, .вызвать заинтересованность. Самое глав
ное — конкретные примеры из жизни своего 
подразделения, Аэрофлота. Он заметил: начнешь 
говорить общие фразы, лица у слушателей ста
новятся равнодушными, а только напомнишь ка
кой-нибудь местный факт—сразу оживают, за
гораются, один за другим втягиваются в беседу.

Особенно запомнилось А. С. Никитину заня
тие, посвященное коммунистической сознательно
сти. Для этого руководителю производства не 
нужно было специально ходить проверять, ана
лизировать, сопоставлять — он хорошо знал, 
где как борются за экономию рабочего времени, 
сокращают простои и затраты средств на ремонт 
самолетов. Одни участки имеют экономию 
средств, другие — только убытки. Какие тому 
причины?

Разговор начал с болтика от самолета. При
вел такой пример. Валяется под ногами болтик. 
Идут мимо двое. Один увидел и пошел дальше. 
Другой остановился, поднял его—пригодится.

Тут же Алексей Степанович задал вопрос:
— Как вы думаете, кто поступил правильно? 
Мнения слушателей разошлись.
— Подумаешь, герой болтичный. На складе 

этого добра горы лежат. Хватит,—говорит один.

А те, кто постарше, отрицательно замотали 
головами:

— Болтик только кажется мелочью. Надо 
глубже смотреть. Тот, кто сегодня прошел мимо 
него, завтра не заметит детали покрупнее. Так 
не годится.

Использовав этот факт, пропагандист проана
лизировал данные производственных показате
лей и при этом добавил, что на тех участках, 
где допущены убытки, по всей вероятности, мно
го людей, которые не замечают «болтиков».

Оттолкнувшись от этого примера, он перешел 
к обобщениям, подчеркнув, что коммунистиче- 
акую сознательность нужно воспитывать в себе 
повседневно, ежечасно. Необходимо честно, доб
росовестно относиться к своим обязанностям в 
труде, заботиться о коллективе, в котором ты ра
ботаешь.

Как готовится А. С. Никитин к занятию? Он 
обязательно просмотрит накануне централь
ные и областные газеты, подберет нужные 
брошюры, книги, журналы об авиаторах. Исполь
зует учебник «Основы политических знаний», 
«Хрестоматию по основам политических знаний», 

материалы и решения XXIII съезда КПСС, по
становления сентябрьского (1965 г.), майского и 
декабрьского (1966 г.) Пленумов ЦК КПСС, а 
также материалы, полученные на семинарах в 
кабинете политпросвещения УрУ ГА и при 

, Чкаловском райкоме партии г. Свердловска.
Пропагандист А. С. Никитин является посто

янным читателем не только политической, эко
номической, но и технической литературы. На
пример, материалы из «Экономической газеты» 
он широко использовал при прохождении тем 
«Советское социалистическое общество — пер
вая фаза коммунизма» и «От социализма к ком
мунизму» .

Готовя рассказ по теме, пропагандист учиты
вает состав слушателей; их общеобразователь
ный уровень, занимаемую должность, индиви
дуальные особенности...

Посоветовавшись с членами партийного бюро 
и учитывая указания ЦК КПСС о том, что ос- 
новным в изучении марксистско-ленинской тео
рии является метод самостоятельной работы над 
книгой, в новом 1966/67 учебном году Алексей 
Степанович изменил форму проведения занятий. 
Занятия проводит по типу семинара, что позво
ляет определить, как усвоен материал, и разра
ботать те вопросы, которые оказались не под 
силу самим слушателям.

Сначала пропагандист дает план подготовки к 
следующим занятиям и указывает необходимую 
литературу по теме, заостряет особое внимание 
на отдельных узловых вопросах, что занимает 
15 — 20 минут.

Остальное время занятий идет на собеседо
вание. В обсуждении материала принимают уча

стие все слушатели. По каждой пройденной теме 
в классном журнале выставляется зачет,

С каждым проведенным занятие.м пропаган
дист повышает требовательность к слушателям. 
Сейчас одних выступлений на занятиях недоста
точно. Требуется развить самостоятельность' -в 
подготовке к занятиям и выступлениям, увязать 
с жизнью подразделения, |С®язать теоретические 
положения с практическими делами.

Вот уже два года бригада Ривольверта Гри
горьевича Калинина на участке трудоемких про
цессов шагает впереди соревнующихся. Это итог 
коллективного слаженного труда. Здесь идет по
стоянная борьба с внутрисменными потерями,за 
бережливость материалов, поддерживается креп
кая рабочая дисциплина. А ведь к этому авиато
ры пришли не сразу.

Так, иногда авиатехник Николай Семенов ук
лонялся от работы, старался сделать за смену 
меньше, чем он мог. Старшие товарищи указали 
ему на это. Человек понял. Теперь он — равно
ценный член коллектива.

Геннадий Аникин из-за пьянки совершил про
гул. Здесь-то и зашел разговор о чести авиато
ра. Говорили сначала на занятиях, а затем про
должили разговор не только в бригаде и на уча
стке, но и на общепроизводственном, профсоюз
ном и партийном собрании.

Выступил и Р. Г. Калинин. Он, как 
ветеран производства, ударник ком
мунистического труда, рассказал о 
том, насколько облегчен сейчас труд 
ремонтника, какая совершенная тех
ника ему дана. Поделился воспоми
наниями о том, в каких трудных ус
ловиях приходилось работать раньше. 
И еще он сказал;

— Некоторые молодые люди живут 
на всем готовом, им безразлична 
судьба бригады, участка, производст
ва. Мы должны всеми силами иско
ренять эти недостатки, тогда и тру
довые успехи будут выше.

Примеры из жизни, работы этого 
небольшого коллектива использует 
часто А. С. Никитин в своей пропа
гандистской работе.

— Опыт калининцев,— говорит 
он, — должен стать достоянием все
го iBToporo Свердловского авиаподраз
деления. Это позволит навести долж
ную дисциплину, ликвидировать 
брак, сберечь много рабочего 
времени.

Пропагандист никогда не навязывает своего 
мнения, не выступает в роли безапелляционно
го авторитета. Руководитель семинара старает
ся дать полную инициативу слушателям.

С. Н. Устюжанин, Н. А. Чирков, Г. И. Сив
ков, Р. Г. Калинин и другие из группы пропаган
диста Никитина по своему усмотрению выбира
ют темы, готовят выступления.

Так, Сергей Николаевич Устюжанин подгото
вил тему о соцсоревновании в годы первых пя
тилеток. Сам участник напряженных, полных 
трудового героизма дней, он увлекательно рас
крыл свою тему.

Люди из группы А. С. Никитина стали учить
ся друг у друга внимательно относиться к боль
шим и малым вопросам и нуждам производства, 
выработали стремление видеть и иокать резервы, 
не пренебрегая малым. Таким образом идет 
конкретное претворение в жизнь решений сен
тябрьского (1965) Пленума ЦК КПСС, XXIII 
съезда КПСС и рекомендаций Центрального 
Комитета об организации глубокой, содержа
тельной марксистско-ленинской учебы.

Сейчас занятия в сети политпросвещения всту
пили в завершающую фазу. Десятки, сотни, ты
сячи коммунистов управления скоро будут дер
жать отчет о полученных знаниях, о том, как на
учились осуществлять связь теории с практикой. 
Им знания открывают горизонты, указывают 
путь к борьбе за выполнение предначертаний 
партии. Предначертания эти сложные, решение 
их потребует усилий всей партии, всего народа.

И первым среди тех, кто призван донести до 
масс революционный пафос марксизма-лениниз
ма, увлекает и вдохновляет на подвиги в труде, 
является пропагандист 2-го Свердловского под
разделения А. С. Никитин.

А. КРУШИНСКИИ.
На снимке; А. С. Никитин ведет занятия.
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L_ ЧЕСТЬ АВИАТОРА
В социалистическом об

ществе качественно изме
нилось положение трудя
щегося. Он не подневоль
ный исполнитель — он 
полноправный хозяин. 
Понятие «рабочая честь» 
в стране социализма при
обрело новый смысл. В 
нем, этом, понятии, соче
таются любовь и уваже
ние к труду с сознанием, 
что работаешь на себя, на 
свое государство, во имя 
еще более прекрасного 
будущего — коммунизма.

Честь работника граж
данской авиации — это 
честь строителя комму- 

"низма. И это сознание 
приумножает силы, повы
шает чувство ответствен
ности за то, что делаешь.

В гражданской авиации 
СССР немало людей, из
вестных всей стране, от
меченных высокими пра
вительственными награда
ми, героев труда. Отрад
но, что не только они, 
правофланговые, но и по
давляющее большинство 
авиаработников дорожат 
честью советского труже
ника, почетным званием 
авиатора, работают на со- 
весть.

Крепкая дисциплина и 
организованность, хоро
шая выучка и высокое 
сознание есть и будут оп- 

И ределяющим условием 
' обеспечения безопасности 
‘полетов — важнейшего 
показателя работы граж
данской авиации. Над его 
выполнением трудится 
многочисленный отряд 
подготовленных, зрелых, 
опытных командиров, ру
ководителей полетов, ин
женерно-технических ра
ботников. Высокая пар
тийная прослойка, особен
но среди представителей 
ведущих профессий, соз
дает наиболее благоприят
ные условия для успешно
го решения задач, стоя
щих перед гражданской 
авиацией.

В этом отношении в 
первых рядах идут кол
лективы в целом Украин
ского, Восточно-Сибирско 
го, Западно-Сибирского, 
Грузинского, Московского 
управлений транспортной 
авиации, Харьковского, 
Ростовского и другие.

Но мы не можем за

В Курганском аэропор
ту Людмила Глущенко 
трудится недавно. Она 
только делает первые ша
ги своей трудовой биогра
фии, начинает постигать 
секреты работы радио
оператора. Среди моло
дых авиаработников поль
зуется уважением. Комсо
мольцы избрали ЛюдмиЛу 
своим вожаком—она за
меститель секретаря це
ховой комсомольской ор
ганизации аэропорта.

Фото 
В. Воробьева.

крывать глаза на то, что 
еще нередки случаи, ког
да человек относится к 
выполнению своих обязан
ностей безответственно — 
просто скажем, недостой
но. Особенность деятель
ности летных подразделе
ний состоит в том, что от 
моральных и деловых ка
честв авиаспециалистов, 
от их честности и принци
пиальности, высокого соз
нания партийного и слу
жебного долга зависит бе
зопасность воздушных пе
ревозок. Нам хорошо из
вестны случаи, когда не- 
дисциплинированн ость, 
халатность, необученность 
отдельных лиц снижали 
общие успехи больших 
коллективов, смазывали 
результаты честного тру
да сотен и тысяч авиара
ботников.

Немногим более двух 
месяцев тому назад Цент
ральный Комитет КПСС 
рассмотрел вопрос «О ра
боте партийных организа
ций Тульской области по 
воспитанию социалистиче
ской дисциплины труда в 
коллективах промышлен
ных предприятий и 
строек». В постановлении 
подчеркнута необходи
мость «укрепления трудо
вой дисциплины как важ
ного средства развития 
социалистического про
изводства»...

В большинстве подраз
делений гра жданской 
авиации сделали правиль
ный вывод из этого поста
новления: генеральной ли
нией в работе команди

НЕЗАВИСИМО от того, 
маленький или 
большой аэропорт, 

воздушный пассажир уве
рен, что если он побеспоко
ился заблаговременно о 
билете, ему обеспечена 
бронь, если отличная пого
да, то он обязательно уле
тит вовремя, и уж непре
менно к его просьбам от
несутся с должным внима
нием и чуткостью. Разоча
рование иногда приходит 
от столкновения с действи
тельностью. Подобное ис
пытывают пассажиры Са- 
факулевского аэропорта 
Курганского подразделе
ния. Вот что пишет его 
начальник тов. Мельчен- 
ков:

Из Челябинска регу
лярно выполняется 201 
рейс. Для пассажиров на
шего аэропорта установле
на бронь четыре места. Но 
нередко она нарушается. 
Так, в январе дважды был 
полностью загружен само
лет, то же самое повтори
лось 21 и 22 февраля.

Если приходится обра
щаться в горагентство с 
просьбой забронировать ме
сто пассажиру или уточ
нить маршрут дальнего сле
дования, в лучшем случае 
можно получить отрица
тельный ответ, а вообще 
его работники предпочита
ют следовать поговорке:
«молчание — золото». Вот, 
например, радиограмма 
270800 «Челябинск—гор
агентство. Просим заброни- 
ровать одно место на рейс 
1601 на четвертое марта 
до Минеральных Вод. Пас
сажир Кукшин». Через три 
дня новый запрос. К радио
грамме 0111112 добавля
ем, что пассажир находит
ся у телефона, ждет ре- 

ров—руководителей пар
тийных и общественных 
организаций является си
стематическая, глубокая, 
последовательная и на
стойчивая борьба за по
вышение чувства ответст
венности каждого работ
ника за порученный ему 
участок дела, а, значит, 
и весь коллектив в целом.

Однако приходится кон
статировать, что в ряде 
мест понижена требова
тельность ко всем катего
риям работников за пол
ное и точное выполнение 
известны-х решений пар
тии и правительства по 
Аэрофлоту, приказов и 
директив министерства и 
Политического управле
ния гражданской авиации. 
Некоторые партийные ор
ганизации еще несвоевре
менно реагируют на слу
чаи грубого нарушения 
правил полета, все еще 
недостаточно воспиты
вают руководящие кадры 
в духе строжайшего со
блюдения дисциплины, 
оказывают слабое влия
ние на повышение аван
гардной роли коммуни
стов и комсомольцев на 
производстве.

Беспринципное отноше
ние к рассмотрению на
рушений в Алма-Атин
ском подразделении при
вело к тому, что здесь 
не были приняты меры 
партийного и обществен
ного воздействия к боль
шинству нарушителей ди
сциплины и порядка. В 
Челябинском подразделе
нии 32 коммуниста допу

зультата. _ Следует ответ: 
«Не мешайте работать».

«Хочется узнать у авиа
работников Челябинского 
горагентства. сколько дней 
требуется, чтобы записать 
фамилию пассажира и за
бронировать ему место на 
нужный рейс и число. Мо
жет быть, к нашим пасса
жирам такое отношение 
потому, что наш аэропорт 
относится к Курганскому 
подразделению, а не Челя
бинскому, и мы для них 
своего рода чужаки? » — 
спрашивает тов. Мельчен- 
ков.

„НЕОВОСНОВАННЫЕ ЖАЛОБЫ“
«Книга замечаний и 

предложений» служит свое
образной оценкой работы 
служб перевозок. В Перм
ском аэропорту работники 
отдела перевозок, обслужи
вающие местные воздуш
ные линии, показали «Кни
гу замечаний и предложе
ний», которую с полным 
правом можно назвать 
«книгой благодарностей». В 
ней нет жалоб. Среди мно

- Умелец А. Савельев
К концу рабочего дня на одном из самоле

тов ЛИ-2 была обнаружена неисправность в 
проводке к компасу ДГМК-3. Устранить де
фект остался Анатолий Савельев. Пришлось 
повозиться до четырех часов утра. Зато са
молет ушёл точно по расписанию.

Одна из черт характера Анатолия — жить 
интересами производства. Когда в Челябин
ском аэропорту рационализаторы приступили 
к изготовлению тепловой машины для устра
нения льда на взлетной полосе, он в свобод
ное от работы время разработал компоновку 
электрооборудования и вместе с творческим

коллективом подготовил две тепловые маши
ны для автопарка.

В создании машины для устранения обле
денения на самолетах есть заслуга и авиа
техника по приборам Анатолия Савельева. 
Впервые приземлившемуся в аэропорту лай
неру ИЛ-62 обледенение снимали с помощью 
этой машины. Сейчас она передана для экс
плуатации на линейку. Схему и компоновку 
машины Савельеву разрешили защищать как 
курсовой проект. Он студент заочник пятого 
курса Омского авиационного училища.

Б? БЕЛОДУБРОВСКИЙ.

стили дисциплинарные 
проступки, однако, в пар
тийном порядке рассмот
рено только десять дел, и 
то по ним ограничились 
мягкими мерами. В этом 
подразделении в прошлом 
году партгрупорг коман
дир корабля Комиссарен- 
ко допустил пьянство в 
рейсовых. условиях. Одна
ко партсобрание сочло 
возможным... оставить его 
на этой почетной должно
сти.

Такого рода работники 
в любом коллективе со
ставляют незначительную 
часть. Но надо ли гово
рить о том, что в авиации 
строгая дисциплина имеет 
особое значение!

Есть немало испытан
ных, эффективных мер 
воспитательного воздейст
вия на работника, откло
няющегося от норм пове
дения. Но порой нужно и 
«власть употребить».

Особенно опасен либе
рализм к людям, допу
стившим пьянство в слу
жебное время. Терпи
мость здесь непозволи
тельна. Необходимо соз
дать условия неотврати
мости самого жестокого 
наказания за нарушение 
дисциплины во время вы
полнения полетов, что 
зачастую наносит нам не
малый ущерб.

Вопросы укрепления 
дисциплины, борьба с 
беспечностью, благоду
шием, зазнайством долж
ны стоять в центре вни
мания партийных и об
щественных организаций

гочисленных записей есть 
и такая лаконичная: «Спа
сибо за настоящее аэро- 
флотовское обслуживание».

Отдел перевозок Ижев
ского аэропорта тоже зани
мает не последнее место 
среди других служб. В со
циалистическом соревно
вании за февраль ему при
суждено третье место. В 
честь 50-летия Советской 
власти каждый из авиара
ботников службы принял 
на себя индивидуальное 
обязательство, в которых 

одним из основных пунктов 
является «чутко и внима
тельно относиться к нуж
дам пассажиров, не иметь 
от пих ни одной жалобы».

Но жалобы есть, обосно
ванные и необоснованные, 
как говорит Федор Алексе
евич Клюкин, начальник 
отдела перевозок. К необос
нованным, в частности, 
относится желание пасса
жиров поскорее видеть в 
городе новый аэровокзал. 
За это голосуют обеими ру

подразделений граждан
ской авиации. Важнейшей 
их задачей является вос
питание в каждом чувст
ва гордости за высокое 
звание работника граж
данской авиации, безу
пречной дисциплины и 
высочайшей ммодисцип- 
лины, политической со
знательности, заинтересо
ванности в успехе общего 
дела.

В постановлении ЦК 
КПСС «О работе партий
ных организаций Туль
ской области по воспита
нию социалистической ди
сциплины труда в кол
лективах промышленных 
предприятий и строек» 
говорится: «Строжайшее 
соблюдение дисциплины, 
порядка и организованно
сти, честное отношение к 
труду и социалистической 
собственности должно 
стать личным убежде
нием каждого человека, 
нормой его поведения, 
первейшим гражданским 
долгом и обязанностью».

Эти требования партии 
отражают волю и интере
сы нашего народа, социа
листического государства.

И надо, чтобы каждый 
авиатор с честью выпол
нял свой священный долг 
и был достоин высокого 
звания строителя комму
низма.

А. НАЗАРОВ, 
заместитель 
начальника 

Политуправления 
гражданской 

авиации.

Пассажиру—заботу и внимание
ками сами авиаработники, 
но новоселье они могут 
справить только года через 
три. Создать для пассажи
ров хотя бы минимум 
удобств можно и сейчас.

Немало времени нужно 
пассажиру, чтобы поломать 
голову над разгадкой рас
писания.- Попробуйте уга
дайте, что за рейсы: 
«Каз — Ульян — Пенза— 
ОРТ» или: «Красног — 
Курья — Юкам — Глаз». 
Ребус! Правда, работники 
службы руководствовались 

добрыми чувствами, торо
пились поскорее сообщить 
пассажирам об изменениях 
в расписании. Но лучше на 
день позже, чем такое рас
писание-загадка.

— Большинство жалоб 
от транзитных пассажи
ров, — рассказывает Ф. А. 
Клюкин. — По вине отде
ла перевозок с начала года 
была только одна задерж
ка. Но часто нашу бронь 
нарушают другие аэро
порты.

На этом снимке — 
один из лучших ремонт
ников вертолетного уча
стка ЛЭРМ Салехард
ского подразде ления 
комсомолец Александр 
Хитяев.

РАБОТАТЬ

ПО-НОВОМУ
В Курганском под

разделении состоялось 
комсомольское .собра
ние, посвященное пред
стоящему переходу на 
новую систему плани
рования и экономиче
ского стимулирования.

Об особенностях но
вой реформы хозяйст
вования рассказала 
старший инженер^эко- 
номист В. А. Белых.

Перед мо л о д ы м и 
авиаторами выступили 
заместитель начальни
ка политотдела А. М. 
Зобнин и командир 
Курганского подразде
ления А. И. Черняв
ский.

С десятого марта был 
введен новый рейс 
Свердловск — Ижевск— 
Киров. Мы объявили об 
этом в газетах, по ра
дио, желающих улететь 
в Свердловск много, а 
бронь для нас установ
лена 15 мест. Это очень 
мало. Хорошо, если бы 

' непосредс т в е н н о в 
: Ижевск выполнялся 
’рейс, а загрузкой само- 
(лета АН-24 мы всегда 
* обеспечим.
$ Говорят, что самый 
^неприглядный дом пока
жется уютным, если го
степриимны и привет
ливы его. хозяева. За
ботливыми и добрыми 
хозяйками стали А. Ти
това, Е. Рагулина, 

Фалалеева, Л. Афа
насьева, все они опыт
ные работники, ударни
ки коммунистического 
труда.

У уральских авиато
ров прекрасная техника, 
и надо, чтобы велико
лепном лайнерам соот
ветствовала высокая 

(культура обслуживания.
Н. МАСЛОВА.



Фельетон Из истории авиации

К Саньке Л^госекобс/ УРА! САМОЛЕТ В ВОЗДУХЕ
Пассажиры видят под 

крылом самолета пятна ле
са, паутину дорог, грудки 
квадратиков — деревни. 
Вдруг один из пассажиров 
делает шаг в сторону каби
ны, стучит и, стараясь за
глушить грохот двигателя, 
орет:

—• 'Пилот! Слышишь, пи
лот?

— Чего тебе?
— Вон там, на опушке 

бора, .видишь — это кордон 
Заборский. Посади, самолет. 
Лесник Санька Просеков мне 
три рубля должен.

И самолет разворачивает
ся на посадку...

Мыслимо ли такое? На
верное, мыслимо...

... Граждане Седельникова 
и Менщикова не устояли пе
ред соблазном воспользо
ваться «услугами воздушного 
транспорта» — сэкономить 
/время. В Мехонском аэропор
ту они купили билеты, чтобы 
долететь до Чашей. Началь
ник аэропорта, продав биле
ты до Чашей, извинительно 
сообщил, что самолет не
сколько задерживается. Это 
«несколько» продолжалось, 
однако, три часа, и пасса
жирам показалась странной 
«экономия времени», за ко
торую агитируют авиаторы.

Наконец, самолет в Ме- 
хоноком. Обрадовались. Те
перь наступает срок действи
тельной экономии: каких-то 
10—15 минут в воздухе и — 
Чаши...

Но вот прошло 15 минут. 
А Чашей .нет.. ПроШло 20 
минут, 25. Наконец — 
ура! — самолет пошел на 
посадку. Перед . пассажира
ми выросли здания службы... 
Курганского аэропорта!

Работник аэропорта, когда 
к нему обратились недоуме-Ь 

вающие и обиженные пасса
жиры, мог лишь, как Сулей- 
м а н, пом оч ь с ов е том :

— Ждите до утра, сейчас 
никто вас не повезет.

Кроме горькой перспекти
вы ожидания, у навестивших 
Курган пассажиров возникла 
денежная проблема: финан
совые ресурсы не были рас
считаны на увеселительные 
прогулки по воздуху. Одно
временно с решением финан
совой проблемы пострадав
шим пришлось двигаться в 
сторону железнодорожного 
вокзала — почему-то назем
ный транспорт показался бо
лее надежным в смысле эко
номии времени и нервов.

Кстати, корда прилетев
шие вместо Чашей в Курган 
попеняли за это пилоту, он 
им ответил: «А вы что не 
сказали, что вам в Чаши на
до? Постучали бы в кабину! 
А так вас можно и в Таш
кент увезти». Выходит, по
страдавшим еще повезло: са
молет не летел дальше Кур
гана!

Оказывается, надо сту
чать в кабину: посади, мол, 
пилот машину, мне с Сань
кой охота повидаться.

БУЛАЕВА, 
мастер производственного 

обучения ГПТУ № 10. 
ст. Кособродск

Всегда оперативно вы
ходит стенная газета Са
лехардского подразделения, 
где редактором Федор Гри
горьевич Гребцов. Редакци
онная коллегия всесторонне 
вторгается в жизнь авиа
коллектива, смело бичует 
нерадивых, рассказывает о 

лучших тружениках север
ной авиации.

НА СНИМКЕ: редколле
гия за работой.

Снимок
А. Крушинского.

В нынешнем году исполня
ется 55 лет со времени пер
вого посещения города Сверд
ловска (в то время Екатерин
бурга) летчиком А. А. Василь
евым, который превращал 
свои опыты в публичное плат
ное зрелище.

Старая екатеринбургская га
зета «Уральская жизнь» за 
1912 год описывает это собы
тие так:

«Моноплан «Блерио» Ва
сильева — небольшая гоноч
ная машина —■ грандиозная 
стрекоза с белыми крыльями. 
Техникам авиатора с трудом 
удавалось сдерживать напор 
любопытных, желавших по
ближе посмотреть систему 
проволок, с помощью руля и 
грандиозного мотора позволя
ющих одерживать славную 
победу над воздухом.

За оградой велодрома от
важного летчика собрался 
смотреть весь город. На всех 
пригорках, на широких пло
щадях, примыкающих к тюрь
ме и к земской больнице, рас
положились десятки тысяч 
бесплатных зрителей. На вело
дроме идет спешная сборка 
аппарата. Авиатор надел свой 
кожаный костюм. Воздух огла
шается треском и жужжани
ем пропеллера.

Пять минут томительного 
ожидания. Рабочие едва сдер
живают рвущуюся машину. 
Взмах рукой — и она быстро 
скользит по земле около пуб
лики. Через минуту авиатор 
уже плавно парит в воздухе, 
направляясь к Верх-Исетскому 
пруду. При повороте на -тюрь
му он поднимается выше, вы
ше... Аппарат похож на не
большую птицу, а фигура ави
атора комично миниатюрна. 
Громкое «ура», аплодисменты 
перекатываются за оградой 
велодрома, где над головами 
толпы парит авиатор.

После ряда красивых пово
ротов авиатор неожиданно 
плавно опускается на площад
ку велодрома.

Представление окончено. 
Но на площади долго еще не 
смолкает «ура». Там питают 
надежду, что авиатор взлетит 
еще раз... Напрасное ожида
ние.

Вместо «Блерио» на гори
зонте показался воздушный 
шар. пущенный на гулянье в 
Верхисетской даче».

«Две победы в воздухе в 
один день» — заключает га
зета.

Г. БЕСЕДНЫХ.

Старший техник-бригадир 
Ныробского аэропорта П. Д. 
Чистин пришел в авиацию 
более десяти лет назад. На
чинал с обслуживания само
летов ПО-2, ЯК-12.

Сейчас приходится иметь 
дело с вертолетным парком, 
проходящими транзитом че
рез Ныроб ЛИ-2. Если само
лет обслуживает бригада Чи
стина, — значит «технари» 
не подведут. Крылатая ма
шина вовремя отправится в 
рейс.

Фото В. Гурина.

Спорт

СЕРЕБРО 
КУРГАНЦЕВ

Недавно были подведены 
итоги Всесоюзных женских 
соревнований по радиоспор- 
ту. В соревнованиях участво
вало более 600 женщин- 
спортоменок Советского Сою
за.

Команда курганцев, в ко
торую входила радиоопера
тор Курганского подразделе
ния 3. Юхневич, заняла об
щее второе место.

Все участники выполнили 
нормативы первого разряда. 
Скоро серебряным призерам 
будут вручены награды.

хорошей производ
ственницей СЧИТАЕТ
СЯ В КОЛЬЦОВСКОМ АЭ
РОПОРТУ ТЕХНИК ПО 
УЧЕТУ ОМТС ВАЛЕНТИ
НА ИВАНОВНА ПОЧТАРЕ
ВА. СВОИМ ЗАБОТЛИ
ВЫМ ОТНОШЕНИЕМ К 
РАБОТЕ ОНА ЗАСЛУЖИ
ЛА УВАЖЕНИЕ АВИАТО
РОВ.

Снимок
А. КРУШИНСКОГО.

Достойно стоят на страже безопасно
сти полетов инженеры-синоптики Маг
нитогорского аэропорта Нейля Хусайно 
ва и Людмила Калугина.

Их метеосводки всегда оперативны и 
верные.

Снимок А. Крушинского.

— СОЗДАДИМ КНИГУ —
«ИСТОРИЯ РАЗВИТИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ НА УРАЛЕ»

Третьего марта 1967 года 
собрание партийного актив? 
Уральского управления граж
данской авиации высказало 
пожелание о создании книги 
очерков «История развития 
гражданской авиации на Ура
ле». Политотдел создал редак
ционную комиссию ио подго
товке издания такой книги. В 
настоящее время редакцион
ная комиссия располагает 
очень скудными материалами 
по раннему периоду истории 
советской авиации на Урале.

Газета «Авиатор Урала» в 
этом году познакомила нас с 
одним из пионеров советской 
авиации П. А. Типикиным и 
первом авиаотряде на Ура
ле. Из других источников из
вестно, что «за 1924 год бы
ли проведены агитационные 
перелеты по Уралу» (В. Н. 
Шапошников, «Очерк разви
тия ГВФ за 40 лет»). Быв
ший сотрудник Уральского уп
равления ГВФ А. П. Шубин 

подготовил материалы «К ис
тории гражданской авиации 
Урала», из которых явствует, 
что «в 1925 году на средства 
уральских пайщиков «Добро- 
лета» был приобретен самолет 
типа «Юнкере Ю-13», назван
ный «Красный Урал».

В 1926 г. на этом самоле
те были выполнены первые 
агитационные полеты. Первый 
из них был совершен в апреле 
1926 г. Этот полет проходил 
по маршруту Свердловск— 
Ревдинский завод—Старая
Утка—Свердловск и по участ
ку Свердловск -Асбестовые 
рудники в прямом и обратном 
направлениях. В том же году 
был совершен агитполет через 
пункты Касли. Челябинск, 
Троицк, Миасс, Златоуст об
щей протяженностью 692 км.

Из этих сообщений не ясно, 
кто совершил эти перелеты. 
Ничего не известно о годах с 
1918 по 1924 и с 1924 но 
1926. Была ли авиация в эти 

годы на Урале? Из этих же 
материалов известно, что в 
конце 20-х годов действовала 
Транс-Сибирская магистраль 
Москва—Владивосток, что от 
этой линии постепенно созда
ются ответвления в глубь 
уральских районов. В материа
лах говорится, что в августе 
1930 года была организована 
первая регулярная внутренняя 
воздушная линия Сверд
ловск—Магнитогорск (через 
Челябинск).

До мая 1934 г. все пред
приятия гражданской авиации 
Урала входили в состав Мо
сковского управления воздуш
ных линий. 19 мая 1934 года 
вышло постановление Совета 
Народных Комиссаров СССР о 
реорганизации ГУ ГВФ и лик
видации его ведомственных 
объединений и трестов. Было 
образовано двенадцать терри
ториальных управлений ГВФ. 
В их числе — Уральское тер
риториальное управление ГВФ 
с местонахождением в 
г. Свердловске.

Затем после ряда изменений 
ведомственного подчинения, в 
июле 1939 года создается 
Уральская авиагруппа спец
применения и МВЛ ГВФ с ме
стонахождением в Свердлов

ске. Она входит в управление 
воздушной магистрали Моск
ва—Иркутск.

А. П. Шубиным собраны 
материалы, показывающие 
рост объема авиаперевозок в 
тридцатые годы, названы ти
пы самолетов, которые экс
плуатировались на авиапред
приятиях Урала, а также ра
бота авиации спецприменения. 
В материалах говорится, что в 
период Великой Отечествен
ной войны гражданская авиа
ция перестраивает свою рабо
ту в соответствии с суровыми 
требованиями того времени. 
Говорится и о том, что 4 сен
тября 1942 г. вновь создает
ся Уральское управление ГВФ 
(участок магистрали от Мо
сквы до Омска).

К щам, авиаторы, обраща
ются политотдел УрУ ГА и ре
дакция газеты с просьбой 
включиться в работу по сбору 
материалов. характеризую
щих рождение и развитие 
авиации на Урале.

Ждем ваших снимков, вос
поминаний, рассказов о пер
вых летчиках-уральцах. Свои 
материалы с пометкой «Стра
ницы истории» высылайте по 
адресу: Свердловск, 20, ре
дакция газеты «Авиатор 
Урала».

Б2-05-21, доб. 1-96. 
Свердловск-20, 
аэроаорт Уктус.
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