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В МОСКВУ, НА ФОРУМ
Центральный Комитет ВЛКСМ 

в начале нынешнего года прово
дит слет молодых работников 
торговли, общественного питания, 
транспорта, коммунального хо
зяйства и бытового обслужива
ния. На этом форуме будут при
сутствовать 150 представителей 
управлений и предприятий граж
данской авиации.

Участники слета обсудят важ
ный вопрос: что нужно сделать,

чтобы выполнить решения 
XXIII съезда КПСС, добиться бо
лее высокой культуры обслужи
вания жителей города и дерев
ни. Для нас, работников Аэро
флота, речь идет о самом насущ
ном — о представлении воздуш
ным путешественникам максиму
ма удобства и комфорта.

В числе 150 представителей 
Аэрофлота — 13 делегатов от 
Тюменской областной комсомоль

ской организации, в том числе 
пилот Сургутского подразделения 
Борис Рокало.

Есть о чем рассказать на фору
ме комсомольцу Б. Рокало. Ведь 
Сургут — это в целом Всесоюзная 
ударная стройка. Развивается 
промышленность, растут темпы 
обслуживания ее авиацией, рас
тет и благоустраивается городок 
авиаторов.

За два года здесь достигнуты

замечательные успехи. Аэропорт 
подготовлен для приема не толь
ко самолетов АН-24 и АН-12, но 
и ИЛ-18. На полмесяца раньше 
срока авиаторы Сургута выполни
ли задания 1966 года по всем 
основным показателям. В ноябре 
здесь вступили в социалистиче
ское соревнование за достойную 
встречу славного юбилея — 
50-летия Великого Октября. Ито
ги первого месяца говорят о 
том, что Сургутский авиаколлек
тив с этим достойно справится.

На снимке: делегат Всесоюзно
го форума Б. Рокало.

Пролетарии всех стран,соединяйтесь! I

Авиатор
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XXV

==И ДУЩИЕ ВПЕРЕДИ
На днях состоялось расширенное заседание президиума терко

ма профсоюза авиаработников, на котором подведены итоги рабо
ты подразделений Уральского управления за четвертый квартал 
1966 года.

По группе объединенных подразделений первое место присуж
дено Курганскому подразделению. На втором месте—коллектив 
2-го Свердловского подразделения. На третьем—коллектив 1-го 
Свердловского подразделения.

По группе летных подразделений на первом месте вертолетчики 
Тюмени, на втором месте коллектив 2-го Свердловского подразде
ления.

По группе ЛЭРМ победителями признаны авиаработники Коль- 
цовских ЛЭРМ.

Среди ремонтных и строительных организаций управления 
первое место присуждено коллективу СМУ-8, второе место заняли 
ремонтники АРМ-26.

ПЛАН— 
ДОСРОЧНО 
Хорошо начали юбилейный 

год пермские авиаработники. 
30 января ими выполнен месяч
ный план по отправке почты, 
груза, перевыполнено задание 
по участковым тонно-километ
рам.
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ПРОЦЕНТ за процентом 
выстраиваются в колон
ну строки цифр, над 

сложными расчетами склоняют
ся экономисты и нормировщики. 
Нормы — наши обязательные 
ориентиры. Но есть нормы, ко
торые не подсчитает ника
кой отдел труда и зарплаты. 
Это нормы, рожденные совестью 
и волей человека, его понимани
ем своего общественного долга

Опытный летчик, коммунист, 
отлетал задание и спокойно 
ушел домой, а рядом не ладит
ся у новичка, но это его не вол
нует... Случилась мелкая непо
ладка в самолете или вертоле
те — мог бы за несколько ми
нут сам отремонтировать, да 
есть ремонтники — пусть пово
зятся, им за это деньги платят. 
При этом такие летчики хоро
шо знают, что технического со
става часто не хватает, машина 
простоит два-три дня.

Кредо — «не высовываться», 
но больше взять, чем дать (кто- 
то должен для тебя сделать!) — 
кредо не только обывателя. По
рой это идет от не совсем вер
ного понимания своего места, 
своей роли в обществе. Подоб
ные мысли не случайны. Это 
итог пребывания нескольких

кожолюльских
КОМИТЕТОВ

Смотр комсомольских рядов
За право в числе первых обменять комсомольские документы со

ревновались многие комсомольские организации Кургана. Этого 
удостоились молодые авиаработники аэропорта. Лучшим комсомоль
цам—пилоту Легких, связистам 3. Юхневич, В. Васильеву, 
В. Карповой первым были вручены комсомольские билеты.

28 января обмен комсомольских документов в организациях 
Курганского подразделения закончен.

22 января ночью в аэропорту 
Кольцово произошло столкнове
ние самолета ТУ-104 со спец
машиной КПМ-1. В итоге само
лет и автомашина повреждены. 
Произошло все это потому, что 
водитель спецавтомашины не 
знал , правил передвижения по 
аэродрому. Видя, что самолет 
находится на исполнительном 
старте, он все же выехал на 
ВПП.

Этот и другие примеры гово
рят о том, что отдельные авиа
работники не занимаются по- 
Хастоящему, повышением своих 
знаний.

Как показала проверка, про

дней в коллективе Салехардско
го подразделения.

А началось вот с чего.
Случайно мы очутились за 

одним столиком в столовощ ко
торая находится рядом с гости
ницей гидроаэропорта. Разго
ворились. Девушка работает 

Долг и обязанность
здесь менее года. Приехала на 
работу в аэропорт по распреде
лению.

— Нравится Салехард, рабо
та?

— Нет, — откровенно приз
нается она. — Мечтаю отрабо
тать долг и — до свидания.

— К маме?
— Хотя бы.
Я начал было переубеждать 

ее, но она презрительно пожала 
плечами:

— Зачем нотации читать? 
Хватит, выросла.

Она поднялась из-за столика и 
быстро вышла из столовой. На 
этом и закончился наш диалог. 
А мне хотелось бы продолжить 
его, поговорить не только с 

веденная недавно отделом дви
жения управления, специальные 
знания диспетчерского состава 
в отдельных подразделениях на
ходятся на довольно низком 
уровне. Взять хотя бы Пермский 
аэропорт. Личный состав служ
бы движения подготовлен здесь 
очень слабо. Как результат — 
диспетчер службы движения 
МВЛ тов. Вальтер отстранен 

от самостоятельной работы.
Между прочим, это не един

ственный пример. Проверка по- 
зала, что диспетчер Р. А. Ха
санов, осуществлял руковод
ство полетами, не зная схе
мы завода самолетов на по

ушедшей девушкой (не будем 
называть ее имени до следую
щей встречи), но и с ее товари
щами по работе, с членами 
большого авиационного коллек
тива.

Жизнь ставит перед каждым 
множество вопросов, и каждый 

по-своему пытается ответить на 
них. По-своему — потому что 
ответы на эти вопросы форми
руют окружение, люди, их по
ведение и поступки, словом, то, 
что мы называем «среда». Это, 
пожалуй, она виновата в том, 
что такие как наша знакомая, 
«отрабатывают» свой долг. 
Долг, трудовую повинность — 
не более. Спрашивается, кто же 
виноват в этом?

Я не открою секрета, если 
скажу, что прежде всего в 
этом повинны руководители 
партийной организации подраз
деления. От того, как работает 
она, зависит работа всего кол
лектива, комсомольской и проф
союзной организаций. Понятие 

садку; диспетчер А. А. Акатьев, 
осуществляющий контроль за 
подготовкой экипажей к полету, 
имеет весьма смутное представ
ление о навигационном запасе 
топлива, росте коммерческой за
грузки самолетов, центровке са
молетов. Низкие знания, каса
ющиеся летно-технических дан
ных самолетов, показал диспет
чер АДП М. М. Сакульский.

К сожалению, подобное поло
жение не только в Пермском 
подразделении.

Неудовлетворительные зна
ния инструкций по производст
ву полетов своего аэропорта по
казали диспетчеры тт. Остяков

«долг коммуниста»,; йожалуй, 
как никакое другое шагает в 
ногу с временем. И никак не 
хотят понять этого салехардцы. 
Нет знаменательней и почетней 
сейчас задачи, чем достойная 
встреча 50-летия Великого Ок
тября. Однако ни одного лозун

га-призыва ни в одной службе, 
ни на территории аэропортов не 
найдешь. А обязательства? На 
трафаретном маленьком лис
точке их можно найти лишь в 
метеослужбе. Зато лозунги, при
зывающие достойно встретить 
XXIII съезд КПСС(!), до насто
ящего времени висят в ЛЭРМе.

Наша страна находится в 
преддверии выборов в местные 
Советы. Казалось бы, есть где 
поработать агитаторам. И все 
же Михаил Андреевич Харито- 
ненко, заместитель секретаря 
первичной организации, ответ
ственный за агитацию, ничего 
вразумительного не мог отве
тить. Агитатором избрали каж
дого десятого авиаработника 
подразделения — и на этом ус
покоились.

О лекциях, докладах в Сале
хардском авиаколлективе вспо
минают крайне редко.

Само собой вопрос встает реб
ром, а где собрать людей? Ведь 
нет здесь, в старейшем аэропор
ту, даже клуба. И это упуще
ние парткома. На последней 
профсоюзной конференции бри

(Тобольск), Григорьев (Магни
тогорск), Сухарев (Челябинск).

Характерно, что в подразде
лениях, где нам удалось побы
вать, до сих пор не изучено по- 
настоящему новое наставление 
по производству полетов. А от
сюда и брак в работе. Судите 
сами, как может проверить 
диспетчер АДП, правильно ли 
подсчитал командир самолета 
полетный вес и центровку, если 
он не знает, какой должен быть 
максимально допустимый вес и 
допустимые передняя и задняя 
центровки по типам самолетов? 
Как может руководить диспет
чер КДП полетами над аэро

гадиром И. М. Плесовских, да и 
на многих предыдущих собрани
ях не раз предлагалось на об
щественных началах начать 
строительство. Но...

Мы часто спрашиваем себя: 
почему в наше время среди мо
лодежи встречаются мещане, 
скептики и просто равнодушные 
люди? Отвечают на этот вопрос 
по-разному: родители, школа. 
Иногда можно услышать, что 
виноват и комитет комсомола. 
Последнее, пожалуй, в рабочем 
коллективе одно из самых важ
ных. Молодежь равнодушной не 
рождается, скептиками тоже.

Поэтому приходится только 
возмущаться бездеятельностью 

в 1966 году комитета комсомо
ла Салехардского подразделе
ния. Культурно-массовая, спор
тивная и другие участки работы 
здесь совсем забыты. В снеж
ном Салехарде не найти даже 
такого простейшего спортивного 
инвентаря как лыжи.

После XV съезда ВЛКСМ 
произошло много изменений в 
комсомольских организациях. 
От шумихи и трафаретности пе
решли к действенности, кон
кретности. И если это уяснят 
в Салехардском коллективе, ес
ли партийная организация помо
жет комсомолу найти свое лицо, 
то положение будет резко ис
правлено.

А пока молодежь, да и мно
гие старые авиаработники смот
рят на жизнь в портах Салехар
да с позиций, упомянутого в ди
алоге в столовой. Исправить это 
положение можно, если по-на
стоящему в это вникнет пар
тийная организация.

А. КРУШИНСКИИ.

портом, если он сам не знает, 
по какой схеме производят они 
полеты?

Главная задача, которая стоит 
сегодня перед работниками слу
жбы движения, поднять свои 
профессиональные знания до 
уровня требований основных 
приказов и документов, регла
ментирующих производство по
летов в гражданской авиации, с 
тем чтобы в юбилейном, 1967 
году добиться полного искоре
нения предпосылок к летным 
происшествиям.

Н. КУДРЯШОВ, 
начальник службы 
движения УрУ ГА.



К БОЕВЫМ ДРУЗЬЯМ-ОДНОПОЛЧАНАМ
Оргкомитет ветера

нов бывшего 4 отдель
ного авиационного пол
ка ГВФ сообщает, что в 
мае 1967 года в г. Ле

нинграде со с т о и т с я 
встреча однополчан.

Просим всех боевых 
друзей-однополчан при
нять участие во встре
че и подтвердить свое

согласие письмом по 
адресу: г. Ленинград, 
Ф-125, пр. Римского- 
Корсакова, д. 39 — 
Северное управление

НАМ
Игра в чехарду

По долгу службы мне приходится часто бывать в 
Салехардском аэропорту. Посидел я день, другой, по-
глядел: чехарда какая-то. Скорее, это игра
«на нервах», и хотя она изрядно всем надоела, однако 
прекращать ее не думают. П римеры? Пожалуйста. Да
ется указание загрузить самолет номер... такой-то. 
Грузчики комбината спешат к нему. Диспетчер отдела 
перевозок говорит: «Готово! Самолет загружен!». Но 
диспетчер АДС вскоре сообщает, что самолет неиспра
вен. Грузчики приступают к выгрузке...

Вновь диспетчер дает команду приступать к загруз
ке уже другого самолета. Комбинатские посыльные < 
радостью бросаются к нему. Наконец-то они отправят 
груз. Но не тут-то было! Через несколько минут кар
тина повторяется. Диспетчер АДС сообщает, что и 
этот самолет не отправится в рейс.

И так однажды грузчики на своих плечах шесть раз 
относили тонну ячменя на 20 метров и обратно.

Если бы такое случалось изредка! Но вся беда в том, 
что ежедневно наблюдаются такие сцены.

Я уверен, что никто не удивится, если весной на тер
ритории аэропорта вырастет хороший урожай ячменя. 
Из-за многократных бестолковых перевалок мешки ло
паются, расшиваются, и ячмень сыплется наружу.

А вот сухая штукатурка для подобной «чехарды» со
всем не годится. В прошлую зиму после трех перева
лок от нее остались одни кусочки. 7 азовскому рыбоком
бинату пришлось списать из-за непригодности немалое 
количество так необходимой ему сухой штукатурки.

Мне и писать-то об этом не хотелось, поскольку из
вестно: руководители аэропорта на критические сигна
лы в печати не реагируют. Надеюсь только, что в этом 
поможет народный контроль. Надо же когда-нибудь по
ставить на должную высоту диспетчерскую службу 
аэропорта! Нельзя бесконечно издеваться над предста
вителями разных организаций города, заинтересован
ных в скорейшей отправке грузов для населения округа.

М. ЛУКМАНОВ, газета 
«Красный Север» за 20 января 1967 года.

Дружный
Командир корабля 

АН-24 А. А. Мешков 
налетал 11 тысяч ки
лометров, из них боль
шая часть на северных 
трассах. Сейчас экипаж 
Мешкова в составе 
второго пилота Ю. П. 
Горнова, штурмана 
А. С. Острикова, борт- 
механика Н. А. Гла
зырина выполняет рей
сы Тюмень — Сургут, 
Тюмень — Салехард. 
Строго соблюдая пра
вила безопасности и 
регулярности полетов,

экипаж
они добились значи
тельных успехов. Их 
экипаж, борющийся за 
звание коммунистиче
ского, занесен на До
ску почета тюменской 
авиагруппы.

Он, в общем-то, 
директор хоть куда. 

Но есть у него своя 
чудинка:

«ЗИМНЯЯ СКАЗКА» — так назвал свой 
фотоэтюд читатель нашей газеты Н. Ларионов.

ГА, тов. В. В. Сиротину 
(тел. А6-56-69).

О дате встречи бу
дет сообщено дополни
тельно по указанному 
Вами адресу.

=СПОРТ
Курганские комсомольцы шефствуют 

над несколькими школами города. Всегда 
с нетерпением ждут ребята сорок четвертой сред
ней школы Галину Сурикову и Николая Зайце
ва, руководителей кружков теннисного и авиамо
дельного.

На снимке: Галина Сурикова проводит заня
тие с юными теннисистами.

Лыжня
Закончились сорев

нования областной 
спартакиады профсою
зов по лыжным гон
кам. Как же выступи
ли в этих ответствен
ных соревнованиях 
спортсм ены - авиара
ботники? Техник Коль- 
цовских ЛЭРМ А. Ко-

Школа агитаторов
Состоялось первое заня

тие школы агитаторов в 
Салехардском подразделе
нии. Собравшиеся прослу
шали лекцию А. Э. Чер- 
ковского «О международ
ном положении»-. По теме 
« Организация социалисти
ческого соревнования в

Авиатехни к и 
Курган с к о г о 
подразделен и я 

Л. ТИМОФЕЕВ и 
П. ИВАНОВ просят 
ответить: как и через 
какие сроки присваива
ются разряды специ
алистам, окончившим 
авиационное училище?

По этому вопросу 
дает разъяснения стар
ший инженер ИАС уп
равления Г. М. БУР
ДИН.

Согласно приказу 
ГУ ГВФ № 545 от чет
вертого октября 1960 
года второй класс при
сваивается техникам, 
проработавшим с треть
им классом не менее 
трех лет, высококачест

ЧУДИНКА

честь 50-летия Советской 
власти и роль агитатора» 
выступила инструктор от
дела пропаганды и агита
ции горкома КПСС Л. Л. 
Солдатова. •

Командир подразделения 
П. М. Ерохин подробно 
информировал об итогах

работы коллектива Сале
хардского подразделения, 
а замполит Н. К. Серый 
остановился на текущих 
задачах агитколлектива.

В дальнейшем подобные 
занятия в школе агитато
ров будут проводиться 
ежемесячно.

Н. БОРИСОВ.

НАШ отдел СПРАВОК

венно выполнявшим не 
меньше года (перед при
своением второго клас
са) задания по подго
товке самолетов к поле
там с перевыполнением 
установленных нормати
вов работы, полностью 
отвечающим требовани
ям, изложенным в § 140 
«Положения о классифи
кации специалистов 
гражданской авиации 
СССР».

В этом же приказе

предусмотрено, что ра
ботникам, назначенным 
на должность исполняю
щего обязанности авиа
техника и обучающимся 
в вечерних и заочных 
технических училищах 
(техникумах) по специ
альности, соответствую
щей профилю их работы, 
разрешается присваи
вать 3-й класс авиатех
ника одновременно с 
назначением на дол
жность техника. После 
трехлетней безупречной 
работы им разрешается 
присвоить 2-й класс 
авиатехника, при усло
вии, что они переведе
ны на последний курс 
обучения и отвечают 
требованиям, предъявля
емым к техникам второ
го класса.

Любовь
Любуясь голубем.

Семен
Вздыхает:

— Чудо-то какое!
Хорош из голубя 

бульон,

Его любимое орудие — 
Административная 

дубинка...

к голубям
Да и жаркое 
Неплохое!..

В. МИЛЮТИН, 
радиооператор 
Курганского 

аэропорта.

Свердловск-20, 
аэропорт Уктус. 

Б2-05-21, доб. 1-96.

покоряется упорным
чнев на дистанции 15 
километров показал 
время 1 час 2 минуты 
37 секунд. Среди уча
стниц в гонке на 5 ки
лометров неплохое
время у представи
тельницы Перми 
Т. Мельниковой.

В целом же коман

да авиаторов выступи
ла слабо. Сказывается 
отсутствие в наших 
рядах молодых способ
ных лыжников. На про
тяжении многих лет 
спортивную честь уп
равления защищают 
одни и те же гонщики.

Красноя рек-Киев
Открылась новая 

воздушная трасса, одна 
из самых крупных 
стране. В 10 часов 40 
минут командир лайне
ра «ИЛ-18» Попов под
нял свой корабль в мо
рознее сибирское небо 
и повел его курсом на 
Киев. Раньше сибиря
ки, направляясь в сто
лицу Украины, делали 
пересадку в Москве. 
Весь путь из Сибири, 
включая и время поса
док, теперь займет все
го 10 часов.

♦ * *АТОМНЫЙДИРИЖАБЛЬ
Американскими уче

ными разработан про
ект атомного дирижаб
ля мощностью 6000 
лошадиных сил. Длина 
его около трехсот мет
ров, максимальный ди
аметр — около шести
десяти метров, ско
рость — свыше ста 
пятидесяти километров 
в час.

ОТ ТОГО, как встреча
ют и провожают ра
ботники аэропорта, 

во многом зависит настро
ение воздушных путешест
венников. Поэтому быть 
всегда внимательными с 
пассажирами стало девизом 
работниц отдела перевозок 
аэропорта г. Тюмени Анто
нины Бачаниной, Галины 
Мотовиловой, Нины Исако
вой и других. Люди улета

ют из Тюмени всегда до
вольными.

На снимке: Тоня Ба- 
чанина, дежурный реги
стратор, редактор стенной 
газеты «В полет».
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