
ЗАЛОГ
УСПЕХА

В Пепмском подпазде- 
лении состоялось профсо
юзное собрание работни
ков службы движения.

На повестке дня — два 
вопроса: подведение ито
гов работы за декабрь и 
принятие соцобязательств 
на 1967 год.

Выступивший на собра
нии заместитель началь
ника аэропорта по движе
нию В. С. Разин отметил 
недостатки в работе дис
петчеров и руководителей 
полетов. Одной из глав
ных причин, приводящих 
к досадным ошибкам в ра
боте службы движения, 
по-прежнему остается 
плохая телефонная связь 
между службами аэропор
та. В результате из-за не
своевременной передачи и 
приема информаций ста
вится под угрозу безопас
ность полетов.

Руководитель полетов 
М. И. Дремин признал 
правильной критику в ад
рес работников службы 
АДС и ИСС, которой они 
подвергались в корреспон
денции газеты «Авиатор 
Урала» № 86 «Вопрос ос
тается открытым».

Присутствовавший на 
собрании замполит Перм
ского подразделения И. С. 
Воробьев отметил в своем 
выступлении что несмотря 
на трудности, служба дви
жения в целом справилась 
с поставленными задача
ми в прошедшем месяце. 
Он еще раз подчеркнул, 
что бесперебойная и чет
кая работа службы дви
жения всегда была и бу
дет залогом безопасности 
полетов.

В. СЕРГЕЕВ.

НА ПРОМЫШЛЕН
НОЙ выставке в 
Японии с успе

хом демонстрировалась 
советская авиационная 
техника, в том числе 
новый вертолет МИ-8. 
При перелете из Япо
нии МИ-8 произвел по
садку в Тюмени. Наши 
авиаторы с большим ин
тересом познакомились с

Знакомьтесь—МИ-8
новой отечественной ма
шиной. Сейчас тюмен
ские вертолетчики гото
вятся к освоению могу
чего винтокрыла.

На рисунке вы види
те тюменских вертолет
чиков, которые с инте

ресом осматривают кры
латую новинку.

В. ВЕПРИЦКИЙ, 
заместитель 

командира 
вертолетного 

коллектива.
Рисунок автора.
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Летопись добрых дел
В ОКТЯБРЕ 1966 ГОДА БЫЛ ДАН СТАРТ КОМСО

МОЛЬСКОМУ АЛЬБОМУ-ЭСТАФЕТЕ УРУ ГА. АЛЬБОМ С 
МАТЕРИАЛАМИ ОБ ИНТЕРЕСНЫХ КОМСОМОЛЬСКИХ 
ДЕЛАХ ПОСВЯЩЕН 50-ЛЕТИЮ СОВЕТСКОЙ ВЛАСТИ.

СВОЮ ЛЕПТУ В ОФОРМЛЕНИЕ АЛЬБОМА УЖЕ ВНЕС 
ЛИ КОМСОМОЛЬЦЫ-АВИАТОРЫ ПЕРВОГО СВЕРДЛОВ
СКОГО ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ, ЧЕЛЯБИНСКА, МАГНИТОГОР
СКА И КУРГАНА. В КОНЦЕ ЯНВАРЯ АЛЬБОМ ПРИБУ
ДЕТ В ПЕРМЬ. А 21 ФЕВРАЛЯ АЛЬБОМ-ЭСТАФЕТА ФИ
НИШИРУЕТ В СВЕРДЛОВСКЕ.

Н. ПЕТРОВ, 
помощник начальника политотдела 

по комсомольской работе. 
м

= НППГА-66-В ДЕЙСТВИИ

Наставление по произ
водству полетов» яв
ляется одним из основ

ных документов, регламенти
рующих летную работу. Как 
известно, с 1 января Мини
стерство гражданской авиации 
ввело в действие новое на
ставление — ШТПГА-66.

На днях в Свердловском 
объединенном подразделении 
состоялось открытое партий
ное собрание с вопросом о за
дачах коммунистов в деле ор
ганизации полетов по новому 
нпп.

С докладом перед собрав
шимися выступил командир 
летного коллектива В. Н. 
ХУСАИНОВ. Он подчеркнул 
преимущества нового настав
ления, а также указал на 
особо важные моменты в про
цессе его изучения.

— Изучение НПП, — ска
зал докладчик, — не кампа
ния. Знание наставления нуж
но не для того, чтобы сдать 
зачет и расписаться в обяза
тельстве, главное — четко 
представлять и выполнять 
каждый его пункт. Без этого

невозможна успешная летная 
работа.

Далее докладчик подчерк
нул, что теперь, когда про
ведены занятия и уже приня
ты зачеты, не следует успо
каиваться на достигнутом. Не
обходимо продолжать глубокое 
индивидуальное изучение важ-

специальной инструкции дей
ствий при нападении на эки
паж, ссылка на которую име
ется в НППГА-66.

Выступивший в прениях ко
мандир корабля А. МЕЛЬНИ
КОВ предложил уточнить со
гласованность действий экипа-

ного документа, поэтому каж
дый член экипажа должен 
быть обеспечен необходимой 
литературой.

В ходе выступлений выяс
нилось, что в новом наставле
нии содержится ряд положе
ний, представляющих для мно
гих неясность.

Командир корабля К. ТРЕТЬ
ЯКОВ обратил внимание 
собравшихся на отсутствие

жа и диспетчера при смене 
эшелона в случаях потери 
радиосвязи самолета с землей.

В своем выступлении ко
мандир летного .коллектива 
Г. БОРИСОВ указал на расши
рение прав командира корабля 
в принятии самостоятельных 
решений на земле и в воздухе.

— Все, конечно, обратили 
внимание,— сказал он, — на 
то, что в новом наставлении

нет общих обязанностей членов 
экипажа, кроме их обязанно
стей во время предполетной 
подготовки. Поэтому совер
шенно очевидно возрастание 
роли командира корабля в на
правлении всей работы экипа
жа на безопасность, регуляр
ность и экономичность каждо
го полета.

В заключение участники 
собрания приняли решение 
провести семинар командиров 
кораблей с целью разъяснения 
их прав и обязанностей в 
свете НППГА-66.

В. УТКИН, 
бортрадист самолета

ИЛ-18.

Товарищи по работе с 
доброй улыбкой говорят о 
нем:

— Оборин? Аккуратист. 
Ни себе, ни экипажу — 
никаких поблажек. Требова
телен до мелочей. Буква.

Последнее слово звучит 
не как укор, а как одобре
ние. Есть в обиходе у лет
чиков такой термин. Бук
ва — значит человек пунк
туальный, верный слову и 
делу.

— Когда в рейс идем, 
всегда сам проверит рабо
ту техников. Заметил не
порядок — заставит пере
делать. Все время любит 

'-повторять: «На земле по
блажек быть не должно — 
в воздухе поздно думать 
будет. Там не до техосмот

ра». Я с ним полгода еще 
не летаю, а к четкости в 
работе уже привык, — 
рассказывает об Анатолии 
Николаевиче его второй 
пилот Георгий Ковбаснян.

Сам о себе Анатолий Ни
колаевич говорит скупо, 
с видом человека, которо
го силой заставляют делать 
что-то не совсем скромное:

— Учился в техникуме, 
закончил учебу, стал ра
ботать сменным мастером 
на заводе. Одновременно 
занимался в Пермском аэ
роклубе. В 1953 году впер
вые поднялся в воздух. 
Уже тогда авиация стала 
для меня самым дорогим и 
желанным в жизни. А че
рез год пришла к нам в 
клуб разнарядка: направить 

столько-то человек в лет
ное училище ГВФ. Предло
жили и мне. Согласился не 
задумываясь.

К сказанному стоит лишь 
добавить, что начинал 
свою летную практику 
А. Оборин на ЯК-12, сей
час — командир ЛИ-2, 
имеет более пяти тысяч ча
сов налету. В 1961 году 
вступил в партию. Анато
лий Николаевич первым 
из летчиков Пермского 
подразделения в 1965 го
ду переучился на пилота 
ИЛ-18. В летние месяцы, 
когда нагрузка особенно 
велика, его вызывают ра
ботать в Свердловск. Лета
ет вторым пилотом ИЛ-18.

На традиционный вопрос

о планах на будущее он 
отвечает:

— Какой солдат не хо
чет стать генералом? Хочу 
и я со временем оконча
тельно пересесть за штур
вал ИЛа, — он озорно 
улыбается, — и конечно, 
в кресло командира само
лета.

На просьбу его сфотогра
фировать Анатолий Нико
лаевич тоном, не терпящим 
возражений, говорит:

— Только с экипажем. 
Один я не работаю, один 
не летаю...

В. ГУРИН.

НА СНИМКЕ: командир 
самолета ЛИ-2 А. Н. Обо
рин с членами своего эки
пажа — вторым пилотом 
Г. Ковбасняном, борт-меха
ником В. Маховым, бортра
дистом Л. Красильнико
вым.

Фото автора.

Новый институт
В Краснодаре на улице 

Кирова, 130, в отличном 
трехэтажном здании рас
положен Всесоюзный науч
но-исследовательский инсти
тут сельскохозяйственного 
и специального применения 
гражданской авиации. Он 
создан на базе отдёла 
защиты растений научно- 
исследовательского инсти
тута Аэрофлота.

В составе института 8 от
делов, несколько . групп и 
лабораторий.

В прошлом году инсти
тут разрабатывал 65 тем. 
Большая часть из них — 
по защите растений. Основ
ные направления: разра
ботка новой и усовершенст
вование существ у ю щ е й 
сельскохозяйственной аппа
ратуры, новых видов авиа
ционно-химических работ 
(испытание перспективных 
препаратов на различных 
культурах с использова
нием новейшей аппарату
ры), форм и методов орга
низации тру&1.



ОНИ ВЫЛИ ПЕРВЫМИ

Крылья Зауралья

Ветеранов в подраз
делении немного. Но 
среди них есть три че
ловека, о которых гово
рят: «Авиационная ди
настия Астаниных».

Представители стар
шего поколения братья 
Григорий Федорович и 
Николай Федорович 
пришли в аэропорт в 
тридцатые годы. А в 
1943 году связал свою 
судьбу с авиацией сын 
Григория Федоровича 
Иван. Начинал пятна
дцатилетний паренек с 
моториста, а сейчас 
Иван Гри горьевич 
старший техник, луч
ший бригадир ЛЭРМа.

Энергичный, требо
вательный, знает ха
рактер и способности 
каждого члена брига
ды. Правда, ребята 
иногда жалуются — 
требователен очень. Но 
сами понимают: иначе 
нельзя.

— Одним словом, 
классный специа
лист, -— говорит о нем 
сменный инженер Вик
тор Цуканов. — Как 
опытный врач опреде
ляет характер болезни 
по незначит е л ь н ы м 
признакам, так и Ас- 
танин по звуку мотора 
может сказать, в чем 
его неисправность. По
сле института я про
ходил у него стажи
ровку и трудно поже
лать лучшего учите
ля, чем Иван Гри
горьевич.

У тех, кто начинал 
первым, есть своя осо
бая гордость за все 
то, что сделано в под-

На снимке: старший 
техник И. Г. Астанин. 

разделении. Это и по
нятно: на их глазах аэ
ропорт вырос из зем
лянок, появился пер
вый свой самолет, пер
вый летчик. Им был 
Анатолий Ипполитович 
Чернявский.

Почти год А. И. 
Чернявский один пере
возил почту и пасса
жиров, вылетал на са
нитарные задания. Вы
полнял их летчик вме
сте с врачом Я. Д. Ви
тебским, который хо
рошо знаком курган- 
цам. Сегодня Я. Д. Ви
тебский кандидат ме
дицинских наук, заслу
женный врач респуб
лики.

,..С утра и до позд
него вечера не умолка
ет рокот двигателей 
над летным полем. Это 
бьется могучий трудо
вой пульс Курганского 
аэропорта. И среди 
тех, кто сегодня уве
ренно ведет легкокры
лые машины в небе 
Зауралья, конечно, ве
тераны. Именно на них 
равняются молодые 
авиаработники, буду
щие мастера своего 
дела.

В КАКОМ году был 
основан Курган
ский аэропорт? На 

этот вопрос нам по
могли ответить работ
ники областного архива. 
Они нашли протоколы за
седаний городского Сове
та, относящиеся к 1928 
году. Вот и документ, ко
торый непосредственно 
связан с историей аэро
порта. В Постановлении 
городского Совета от 11 
июля говорится:

«Учитывая громадную 
государственную важ
ность развития воздуш
ных сообщений по линии 
Москва — Иркутск и не
обходимость создания аэ
родрома в городе, уча
сток земли, используемый 
в данное время для по
садки самолетов, располо
женный за полотном же
лезной дороги, около Бе
лозерского тракта (ны
не здесь поселок Восточ
ный), предложить гор- 
комхозу отвести и закре
пить за обществом «До
бролет».

К концу июля были за
кончены »работы по обору

ПОЖЕЛТЕВШИЕ 
страницы старых 
газет и доку

ментов. Как много мо
гут они рассказать! В 
них дыхание времени, 
героика будней первых 
лет революции.

И чем дальше от нас 
незабываемое прошлое, 
тем сильнее желание 
знать о нем.

Очередную страницу

Притих, затаился неболь
шой сибирский городок. 
Редкий прохожий появится 
на пыльной, изнывающей 
от зноя улице.

И только с соборной 
площади доносится шум, 
говор возниц, резкие сло
ва команды. Изредка с тре
вогой красноармейцы по
глядывают на небо. В безо
блачной полуденной выши
не, словно коршун, высмат
ривающий добычу, кружит 
самолет.

— Дядь, — дернув воз
ницу за рукав и испуганно 
ткнув пальцем вверх, спра
шивает мальчишка, — что 
это?

— Ероплан, говорят.
— Дак он там держится?
Чертыхнувшись и дав 

подзатыльника не в меру 
любопытному мальчишке, 
возница зло добавляет: — 
Ишь, высматривает...

18 августа 1919 года ге
нерал-квартирмейстер тре
тьей колчаковской армии 
полковник Кронковский в 
донесении в штаб сообщал: 
«17 августа французским 
авиаотрядом совершен бое- 
полет-разведка, по маршру
ту Лебяжье — Курган — 
Логовушка — Елецкий за
вод».

Так впервые, в годы 
гражданской войны, кур- 
ганцы познакомились с 
авиацией.

Окончены боевые похо
ды. Страна Советов присту
пила к строительству но
вой жизни, восстанавлива
ла разрушенное хозяйство, 
создавала новые отрасли 
промышленности.

В 1923 году газета «Из
вестия» открыла подписку 
на строительство Красного 
Воздушного Флота.

«Если каждый трудоспо
собный гражданин уезда,— 
писала в то время газета 
«Красный Курган», — по
жертвует средства в разме
ре стоимости пачки папи
рос, самолет «Красный 

1 Курган» полетит».

дованию площадки. У 
только что созданного аэ
ропорта своих помещений 
не было. Первые не
сколько лет небольшая 
конторка, общежитие для 
летчиков и механиков, 
склад почтовой коррес

На старом аэродроме
понденции находились в 
здании пивоваренного за
вода.

— Поступил я рабо
тать заправщитом в аэро
порт в 1932 »году, — рас
сказывает авиат е х н и к 
Константин Алексеевич 
Комарцев. — Зданий ни- 

Свердловск-20, 
аэропорт Уктус. 
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истории развития авиа
ции на Урале мы посвя
щаем труженикам Кур
ганского аэропорта, од
ного из старейших под
разделений Уральского 
управления. Вместе со

Добровольные взносы ра
бочих и крестьян дали воз
можность построить десят
ки самолетов.

Летом 1925 года шестер
ка советских летчиков на 
самолетах отечественной 
конструкции сов ершила 
групповой перелет по мар
шруту Москва — Пекин. 
Одну из остановок в пути 
отважным летчикам пред
стояло сделать в Кургане. 
День 13 июня 1925 года 
для жителей города стал 
настоящим праздником.

7 часов утра. Протяжно 
завыл гудок электростан
ции.' Это был условный 
знак, извещавший курган- 
цев, что эскадрилья отпра
вилась с последней оста
новки. И сразу улицы за
полнились шумной толпой. 
Делегации заводов, пред
приятий с красными зна
менами, песнями, крестьяне 
из близлежащих сел вы
шли встречать небесных го
стей. Небо чистое, словно 
умытое, сияет голубизной, 
настроение праздни ч н о е. 
Комсомольцы качают пред
седателя ОДФВ Соколова, 
мальчишки заключают друг 
с другом пари, кто скорее 
увидит самолет.

Прошел час, второй. На
пряжение растет. Но вот, 
наконец, на горизонте по
казывается черная точка.

— Летит, — выдохнула 
толпа.

Задымили два костра. И 
через несколько минут 
стальная птица, пролетев 
над городом, закружила 
над аэродромом. По мне
нию всех, наступил самый 
опасный момент — посад
ка. Боятся, не разбился 
бы, — самолет-то наш, со
ветский.

— Ну вот, один есть,— 
облеченно вздыхают все 
после посадки.

Часа через три шестерка 
машин находилась на аэро
дроме.

Люди восторженно-удив
ленно осматривали самолет 
ты, ощупывали крылья, ка

каких на аэродроме не 
было, кроме деревянного 
ангара. Года через два 
построили домик, в нем 
разместились диспетчер
ская, метеостанция, сто
ловая и общежитие. Штат 
небольшой, человек де-

В феврале 1935 года 
нурганцы принимали у се
бя Героя Советского 
Союза Молокова, совер
шавшего перелет на ост
ров Диксон. И все-таки 
до 1938 года самолеты в 
курганском небе были

сять. Ну, а что за техни
ка в то время была! 
Взять хотя бы подогрева
тели. С такими как те
перь и в мороз не страш
но работать, а тогда бы
ли примусы да печки, ко
торые приходилось то
пить углем.

крайне редки. С организа
цией в Челябинске авиа
ционной группы положе
ние несколько измени
лось. Челябинские летчи
ки привозили почту, пас
сажиров, выполняли са
нитарные задания в Кур
ганском районе.

Но с наступлением вес
ны полеты прекращались. 
Дело в том, что место, 
выбранное для аэродро
ма, было не совсем удач
но. Как только стаивал 
снег, и на реке открывал
ся ледоход, аэродром 
скрывался под водой.

— Однажды пришлось 
нам стать робинзонами,—. 
вспоминает Иван Сергее
вич Морозов, — послали 
в город за продуктами 
трактор, вышли его 
встречать, а вода так 
сильно разлилась, что мы 
застряли на одном из ост
ровков.

В 1941 году аэропорт 
перенесли на новое ме
сто, где он находится и 
сейчас.

всеми работниками Ура
ла сегодня нурганцы 
стоят на трудовой вахте 
в честь пятидесятилетия 
Великой Октябрьской 
социалистической рево
люции.

чали головами, тесным 
кольцом окружили летчи
ков.

— Сынок, — спрашивает, 
старик-крестьянин, — какой 
день летите?

— Пятый.
— Чудеса! А не страш

но?
— Нет, дед, мы привыч

ные.
Тут же на поле состоялся 

митинг.
— Когда мы собрались в 

экспедицию, — сказал на
чальник летной эскадрильи 
Шмидт, — иностранные лет
чики говорили: «У вас все 
хорошо, надо отдать спра
ведливость. Но вот бла
горазумия нет. Вы народ 
нахальный. Безграмотные, 
вшивые взялись управлять 
государством. А теперь пу
скаетесь в такие места, 
где не ступала человеческая 
нога, не пролетал ни один 
самолет. Добро бы вы ле
тели на заграничных, про
веренных машинах. А то 
через тайгу, через горы, 
достигающие громадной 
высоты, через пустыню Го
би, которую верблюды про
ходят за 50 суток, через 
все это вы летите на своих 
аэропланах. Нет, это безу
мие».

Да, мы решились на рис
кованное предприятие. Но 
мы, русские, привыкли к 
«нахальству», смелости. Мы 
словом и делом решили 
показать, чего может до
биться свободный народ.

«Экспедиция одержала 
блестящую победу над ог
ромным расстоянием и пре
одолела чрез в ыч а й н ы е 
трудности пути длиною в 
7000 километров, — гово
рилось в решении Прези
диума ЦИК, СССР, посвя
щенном этому перелету. — 
Советская авиация и авиа
промышленность дали но
вые доказательства своей 
технической мощи, совет
ские летчики — новое под
тверждение своей доблести, 
искусства».

Н. МАСЛОВА.

На снимке: А. И. 
Чернявский — первый 
летчик Курганского 
аэропорта, ныне коман
дир подразделения.

ТОЛЬКО
ФАКТЫ

В 1948 году услу
гами воздушного транс
порта в Кургане поль
зовалось 510 пассажи
ров, а 1966 — 169609 
человек.

В 1948 году подраз
деление почти не вы
полняло авиационно
химические работы, в 
первом году пятилет
ки курганские авиато
ры обработали 396300 
гектаров колхозных зе
мель. * * *

Если в 1948 году в 
аэропорту работало 36 
специалистов со сред
ним образованием и 
ни одного с высшим, 
то в настоящее время 
136 работников окон
чили средние учебные 
заведения и десять че
ловек имеют высшее 
образование.

* * *
В этом пятилетии в 

Курганском аэропорту 
предстоит построить 
новый аэровокзал и 
два благоустроенных 
70-квартирных жилых 
дома, один из них 
предполагается сдать в 
эксплуатацию в конце 
этого года.


