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КА-2в
В Краснодарский край приле

тел из Москвы новый вертолет 
КА-26. Эта винтокрылая машина 
отличается от своих «сородичей», 
в частности, тем, что ее пассажир
скую кабину за короткое время

над полями Кубани

Ml ими мне амак м им ими

можно заменить бункером на 900 
килограммов ядохимикатов или 
удобрений, после чего вертолет 
может быть использован для сель
скохозяйственных работ. Крейсер
ская скорость машины — 140 ки-
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лометров в час. Сейчас КА-26 
проходит испытания над полями 
Кубани.

На снимке; КА-26 с опрыс
кивателем в воздухе.

Фото Е. Шулепова. 
(Фотохроника ТАСС).

"ролетлрии всех стрлн, соединяйтесь!

авиатор
тт А ДНЯХ состоялось заседание прези- 

диума Центрального комитета проф
союза авиаработников. С докладами «О хо
де отчетов и выборов в профсоюзных ор
ганизациях Узбекского республиканского 
комитета профсоюза авиаработников» вы
ступили председатель республиканского ко
митета тов. Жданов Б. П. и зав. оргинст- 
рукторским отделом ЦК профсоюза тов. 
Гончарук В. Д.

Президиум ЦК профсоюза авиаработников 
по окончании заседания принял расширен
ное постановление.
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На страже
Отличная работница, 

активная общественни
ца, душевный чело
век — такие отзывы 
можно услышать об 
Анастасии Гавриловне 
Обвинцевой. Работая 
контрольным мастером 
участка, Анастасия 
Гавриловна из года в 
год выполняет приня
тые социалистические 
обязательства, зорко 
стоит на страже каче
ства выполненных ра
бот.

23-й новый год 
встретила Анастасия 
Гавриловна на! своем

качества
рабочем месте. Два
дцать третий по-своему 
особенный, по-своему 
отличный. В прошед
шем году она активно 
потрудилась в группе 
народного контроля, 
вместе с товарищами 
по участку одна из пер
вых на ремпредприя
тии удостоилась звания 
ударника коммунисти
ческого труда.

Новыми трудовыми 
успехами решила встре
тить А. Г. Обвинцева 
день 50-летия Велико
го Октября.

В ДВИЖЕНИЕ за коммуни
стический труд с каж
дым днем включается все 

больше и больше авиаторов. В на-
Оправдывать почетное звание

шел управлении немало коллек
тивов, которые завоевали право 
называться коммунистическими. 
Среди них — летный коллектив 
первого Свердловского подразде
ления, службы движения Сверд
ловского, Челябинского и Магни
тогорского аэропортов, отдел пе
ревозок Курганского подразделе
ния. Только в коллективе Перм
ского аэропорта звание ударника 
коммунистического труда присвое
но около ста восьмидесяти авиа
работникам, а тт. Верхоланцев, 
Тарасов, Шестаков с честью но
сят его уже несколько лет.

П редставители большого отря
да ударников коммунистического 
труда собрались 26 декабря в 
клубе Уктусского предприятия 
поговорить о том, какими успеха
ми в работе будут встречать 
славное 50-летие Октября авиа
торы Урала.

Ответственная
ДОЛЖНОСТЬ

Третий раз избирается 
председателем цехового ко
митета Челябинских ЛЭРМ 
С. А. Андриевский. О Ста
ниславе Александровиче 
трудно рассказать что-либо 
особенное. Это скромный,

Работать рентабельно, без лет
ных происшествий — вот основ
ная мысль доклада председателя 
теркома профсоюза авиаработни
ков В. С. Кизикова. Говоря об 
итогах выполнения плана перво
го года пятилетки, он подчерк
нул, что отдача государству была 
бы большей, если бы каждый ра
ботник относился по-хозяйски к 
порученному делу. Не слишком 
ли дорого обходятся производству 
наша неповоротливость и безот
ветственность? Только на вос
становление поломанных самоле
тов и вертолетов потеряно за три 
квартала 1966 года около 540 
тысяч рублей. На эти деньги 
можно было бы построить 3850 
квадратных метров жилой пло
щади.

Большое внимание уделил док
ладчик вопросам организации со
ревнования. В подразделениях уп
равления развернулось соревно
вание за достойную встречу 50- 
летия Октября, и важно, чтобы в 
этом большом деле не было фор
мализма. К сожалению, содержа
ние взятых обязательств остав
ляет желать лучшего, они зача
стую поверхностны, лишены кон
кретности.

Например, в социалистических

обязательствах экипажей самоле
тов ИЛ-18 Челябинского подразде
ления есть такие предложения: не 
допускать срывов рейсов, не 
иметь случаев нарушения трудо
вой дисциплины. А стоит ли 
включать то, что мы должны 
выполнять без напоминаний, что 
является повседневной нашей 
обязанностью? Или: «добиться 
экономии времени и ГСМ», но в 
каком именно объеме, в течение 
какого срока — не указано. Тут 
нужно посидеть, подумать, посчи
тать.

Выполнение производственного 
плана — это еще не выполнение 
социалистического обязательства, 
на что чаще всего мы ориенти
руемся при подведении итогов со
ревнования. Не надо забывать, 
что, кроме борьбы за план, есть 
борьба за нового человека, чело
века. коммунистического общества.

О дисциплине, о том, что меша
ет летному коллективу работать 
ритмично, рассказал собравшимся 
командир самолета ЛИ-2 Тюмен
ского подразделения А. Ш. Шари
пов.

— Вее наши беды связаны с 
ЛЭРМом. Инженерно-технические 
работники плохо обеспечивают ис
правность самолетов. Бывают слу
чаи, когда ставятся в наряд само

леты, находящиеся еще на фор
мах. 28 ноября, например, в на
ряде был только один самолет. И 
это на весь летный коллектив! На 
партийном собрании коммунисты 
выдвинули ряд предложений об 
улучшении работы в ЛЭРМе, но 
сдвигов пока нет. Нет помощи и 
от руководства подразделения, да 
и вряд ли ему хорошо известны 
причины нашей плохой работы, 
так как за весь год командир под
разделения Г. В. Тарелкин ни ра
зу не удосужился побывать ни на 
одном собрании.

О недостатках снабжения под
разделения запчастями, о быте и 
отдыхе авиаторов говорили инже
нер ОТК Сургутского подразделе
ния Н. Толмачев и авиатехник 
РЭСОС Магнитогорского аэропор
та Е. Зенков.

— Звание ударника коммуни
стического труда, — говорит бри
гадир Пермских ЛЭРМ Верхолан
цев, — ко многому обязывает. 
Нас должны волновать, трево
жить любые производственные не
поладки.

Культуре обслуживания пасса
жиров, взаимодействию служб 
посвятили свои выступления 
И. Филимонова и Л. Кулико
ва, работники отдела перево
зок Тюменского и Челябинского 
аэропортов, диспетчер службы

движения первого Свердловского 
подразделения В. Шибаев.

В совещании приняли участие 
начальник ' политотдела В. И. 
Большаков и главный инженер 
управления И. С. Разумовский. 
Участники слета обратились ко 
всем авиаработникам Урала с 
призывом активно включиться в 
борьбу за коммунистический труд, 
повседневно совершенствовать 
летное мастерство, повышать ка
чество технического обслужива
ния самолетов, обеспечивать вы
сокую регулярность движения и 
культуру обслуживания пассажи
ров, чтобы достойно встретить 50- 
летие Советской власти.
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немногословный 
Закономерно 

что отличный
активный

человек.
получается, 

работник,
общественник

пользуется большим авто
ритетом среди своих това
рищей по работе.

Недавно Станислав
Александрович принят кан
дидатом в члены КПСС — 
хороший итог для профсо
юзного вожака. Он авиатех
ник-бригадир, рационализа
тор, учится в вечернем уни
верситете марксизма-лени
низма.

План первого года пяти
летки выполнен техниче
ским коллективом ЛЭРМ 
досрочно по всем показате
лям. И в этом немалая за
слуга членов цехкома, его 
председателя Станислава 
Александровича Андриев
ского.

Б. БЕЛОДУБРОВСКИЙ, 
наш внештатный 

корреспондент.

АННИМ декабрь
ским утром, ког
да за! Ураль

скими горами еще не 
высветилось большое 
солнце в вышине, если 
туда поднимешься на 
самолете, морозный
воздух зажигается ми- , v 
Риадами мелких солнц. 
Они горят в бирюзовых изло
мах льдинок за иллюминатором, 
образуя непередаваемую сим
фонию движения.

Наш ЛИ-2 медленно остав
лял позади гряду за грядой 
Уральских гор, усыпанные ог
нями-светлячками населенные 
пункты. Короткая остановка в 
Челябинском аэропорту и сно
ва в путь. На Магнитогорск!

Задача была ясна: добраться 
до Магнитки, а оттуда выле
теть в Москву вновь открыв
шимся беспосадочным рейсом 
Москва — Магнитогорск на 
комфортабельном воздушном 
лайнере ИЛ-18. И все же де
сятки вопросов оставались без 
ответа. Их предстояло решить 
сразу же по прибытии в Маг
нитогорск.

...Возле справочного бюро, 
диспетчеров по регистрации, в

На этом снимке радиоопера
тор Магнитогорского аэропорта 
Маша Тимченко.

зале ожидания пассажиры и 
провожающие.

В вокзальном шуме слышно:
— Скажите, скоро на ИЛ-18 

посадка?
— Когда вылетаем?
— Значит, нет билетов на 

Москву?..
Коренастый, средних лет 

мужчина басит:
— Через 150 минут в Моск

ве!.. Удивительно!
Объявлена регистрация би

летов. Диспетчеры отдела пере
возок, ударники коммунистиче
ского труда Леля Решетнико
ва, Ольга Василенко и Розалия 
Хуснутдинова отмечают пер- 
вых пассажиров нового рейса.

Командир Магнитогорского 
подразделения Герой Советско
го Союза Л. В. Дема дает по
следнее указание на взлетно- 
посадочной полосе. Он несколь

ко взволнован. Еще бы! Ведь со
бытия, подобные сегодняшнему 
в их авиаколлективе встреча
ются не часто.

Еще раз, склонившись над 
картами и сводками, с логариф
мическими линейками в руках 
проверяют правильность своих 
расчетов посадки и взлета 
ИЛ-18 коммунисты штурманы 
А. Н. Лымарь и H. Е. Колес
ников.

Неустанно «колдуют» над 
метеорологической картой ин
женеры-синоптики Наиля Ху
саинова и Людмила Калугина. 
Лица у них спокойные. Чув
ствуется, погода не подведет.

Ждут с нетерпением красав
ца-Ила, который должен при
лететь из Челябинска, авиатех
ники Тмм.ирбулатов и Гумаров. 
Готовы в любую минуту начать 
заправку лайнера шоферы бен-

зовозов Юхник, Санников и 
Васильев.

— Идет на посадку, — со
общила радиооператор первого 
класса, ударник коммунистиче
ского труда Маша Тимченко.

Сделав круг для ознакомле
ния, серебристая машина при
землилась.

Новый рейс поручили от
крыть лучшим авиаторам Челя
бинского подразделения коман
диру корабля коммунисту В. А. 
Неустроеву, второму пилоту 
В. А. Серебренникову, штурма
ну А. И. Мйзову, бортмехани
ку С. Г. Астахову и бортради
сту А. П. Титову. Вместе с 
этим экипажем прилетел и ко
мандир Челябинского авиапод
разделения Юрий Федорович 
Степанов.

(Окончание на 2 стр ).



Успехи
радуют

Хорошее настроение 
у работников отдела 
перевозок Челябинско
го аэропорта. Годовой 
план по всем показа
телям они выполнили 
досрочно к 17 декабря.

Радуют успехи и 
первых дней юбилей
ного года. За пять 
дней перевезено на 
183 пассажира боль
ше, чем планирова
лось.

ЕСТЬ НОВЫЙ РЕЙС
(Окончание/ Магнитки делали один Каждый пассажир за- 

Нач. на 1 стр.). рейс самолет АН-24 и нят своим. Рядом со 
Юрий Федорович вмес- Два ИЛ-14. На это затра- мной сидит седой, но 

те о начальником Магни- чивалось около 16 часов, еще крепкий старик. Под- 
тбгорсКого аэропорта перевозилось 114 пасса- ле него пристроился бо- 
В. А. Адищевым охотно жиров. родатый парень. Сборник
рассказывает о том, в ка- Сейчас в Москву будет стихов читает:^. А подаль- 
кой короткий срок (менее совершаться два рейса, ше рядом удобно устрои- 
чем за неделю) челябин- перевозиться 121 чело- лись солдат и девушка, 
ские и магнитогорские век и затрачиваться в Мы невольно слушаем их 
авиаторы создали условия два раза меньше вре- радостный, сбивчивый и 
успешной эксплуатации мени... понятный, только им раз-
ЙЛ-18 в Магнитогорском Первые счастливые говор.
аэропорту, какие положи- пассажиры поднимаются Старик было задремал, 
тельные, экономически по трапу в самолет.' Борт- но бородатый, наверное, 
выгодные стороны у но- проводницы Ася Шагаева не заметил этого, толк- 
,вого рейса. и Надя Кривоногова за- пул его в бок и ткнул в

Если АН-24 брал на ботливо рассаживают их сторону солдата и де
борт не более 3—3,5 по местам. вушки.
тонны груза, то ИЛ-18 Взлет. ИЛ-18 уверенно ' — Дядь Коля, смотри, 
свободно будет поднимать набирает высоту. Покор- над ними, как две чайки. 
12 тонн. До настоящего но и бесшумно расступа- солнечные зайчики кру- 
времени до Москвы из ются облака. жат. Верная примета...

— Цыц! — резко 
одернул его дядя Ко
ля. — Не мешайся в 
доброе дело со своими 
приметами.

Бородатый недо
уменно посмотрел на 
своего соседа и вновь 
уткнулся в книжку.

Долго молчали. Бо
родатый насупился. 
Старик же нет-нет да 
и посматривал на тех 
двоих. Потом вдруг 
сразу подобрел. Поло
жил на плечо борода
тому руку и доверчиво 
сказал:

ПРОКАЧУСЬ!..
Хорошая вещь такси ■— 

быстро, удобно, одним сло
вом, комфорт. Единственно 
плохо — платить надо: про
ехал километр, другой — 
выкладывай монету.

Ну, а если монеты нет? 
Герой известной песенки 
чижик-пыжик, как извест
но, шагал пешком. Слесарь 
Челябинских ЛЭРМ Вита
лий Старков рассудил ина
че. Окрыленный боевым де
визом купеческой братии 
«Однова живем!», он лихо 
зауздал недавно -la одной 
из улиц зеленоокуо краса
вицу с шашечками на боку 
и отправился колесить по 
окрестностям Челябинска.

Однако сколько асфаль
тированной веревочке ни 
виться под колесами ма
шины, конца не миновать. 
Так оно было и на этот 
раз. Когда пятидесяти

сильный рысак прекратил 
свой стремительный бег, 
счетчик показывал доволь
но кругленькую сумму.

Не будем пересказывать 
состоявшийся после фини
ша диалог между лихим на
ездником и шофером. Выра
жаясь языком дипломатов, 
он прошел в недружествен
ной, напряженной обстанов
ке. В качестве верительной 
грамоты Старкову приш
лось в конце концов вру
чить водителю комсомоль
ский билет вместе с клят
венным заверением выку
пить его через несколько 
дней.

Прошел месяц, другой. 
Однако напрасно доверчи
вый водитель ждал своего 
пассажира. Оставив в каче
стве сувенира краснокожую 
книжицу, Старков вскоре 
перевелся в Хальцовский 

) аэропорт, где и пребывает

в спокойствии по сей день.
Да, собственно, чего ему 

и волноваться? На вопрос 
товарищей: «Где твой ком
сомольский билет?» Стар
ков, не моргнув глазом, за
явил: потерял. Что касает
ся таксиста, то стоит ли о 
нем вспоминать! Получил в 
обмен на десятку комсо
мольский билет и пускай 
будет здоров.

Надо полагать, что ком
сомольцы Дольцовских 
ЛЭРМ на очередном собра
нии сумеют развеять ра
дужные иллюзии молодого 
гастролера. И расплачивать
ся на этот раз ему придет
ся не по счетчику такси, а 
по большому счету комсо
мольской совести.

Н. ПЕТРОВ, 
пом. начальника 

политотдела по комсомолу 
УрУ ГА.

УЧИСЬ ИЗОБРЕТАТЬ
Перед рационализаторами и изо

бретателями Уральского управления 
ГА — беспредельное поле деятель
ности. Социалистические обязатель
ства к 50-летию Советской власти 
взяты с учетом больших творческих 
возможностей всего коллектива авиа
торов. Полностью использовать эти 
возможности, дать широкий простор 
новаторству, инициативе — задача 
первостепенной государственной важ
ности.

За последнее время в адрес уп
равления и редакции газеты поступи
ло много просьб ответить на те или 
иные вопросы по изобретательству. С 
сегодняшнего номера мы начинаем 
публикацию материалов в помощь ра
ционализаторам и изобретателям. 
Приглашаем принять участие в этом 
разговоре людей творческого поиска, 
умеющих наблюдать и находить не
обычное в обычном.

С чего начинать
В ОСНОВНОМ, пло

дотворность дея
тельности рациона

лизаторов и изобретате
лей зависит от хозяйст
венных и технических ру
ководителей. Там. где 
творческая деятельность 
рационализаторов органи
зуется, включается в об
щий план предприятия и 
обеспечивается всем необ
ходимым, наравне с про
изводственным планом, 
там налицо и существен
ный вклад рационализа
торов и изобретателей в 
производственную дея

тельность предприятия.
Как-то в перерыве про

шедшего недавно совеща
ния рационализаторов и 
изобретателей Уральско
го управления ГА, разго
релся жаркий спор: одни 
говорили, что творчест
во — предмет сугубо ин
дивидуальный, что' рацио
нализация дело тонкое, 
личное. Другие, — что 
организация творчества 
обязательно нужна. За
тем все вместе подошли 
к Э. А. Юшкевичу — од
ному из лучших рациона
лизаторов управления.

— Не скажете ли, Эду
ард Антонович, с чего на
чалось ваше личное, не- 
организуемое и неплани- 
руемое творчество?

Точен и короток был 
ответ:

— Спасибо темнику!
Проблема механизации 

процесса удаления льда, 
снега, инея с наружных 
поверхностей самолетов 
долгое. .время была нераз
решимой. Построенная в 
Украинском управлении 
ГА тепловая машина по 
удалению льда и снега с 
поверхности самолетов 
создана на базе двигате
ля ВК-1, дающего значи
тельный местный нагрев

Коммунист, дежурный штурман Николай 
Егорович Колесников активное участие при
нимал в подготовке посадки и взлета ИЛ-18 
в Магнитогорском аэропорту.

— Не верю я в приме
ты... По-моему на таком 
самолете о приметах грех 
и говорить...

Старик встал, заскоруз
лыми пальцами рассте
гнул полушубок, снял его 
и пошел в раздевалку...

В другом салоне раз
местилась -группа инжене
ров-металлургов Украины. 
Этим рейсом они возвра
щались из -командировки 
в Кривой Рог, Макеевку, 
Жданов.

В удобной миниатюрной 
кроватке расположился 
самый маленький пасса
жир Виталик Тимофеев. 
Ему всего лишь два меся
ца. И для него этот по

лет двойное событие — 
летит первый раз и на 
первом вновь открывшем
ся рейсе.

По сложившимся не
благоприятным условиям 
(Москва была «закрыта») 
посадку пришлось совер
шить в Горьковском аэро
порту. А на следующий 
день нас, первых пассажи
ров нового 121 рейса, 
встречали в Домодедов
ском аэропорту столицы.

Через час ЙЛ-18 вы
летел в Магнитогорск.

Новый рейс открыт. 
Магнитогорск стал ближе 
к Москве.

А. КРУШИНСКИИ, 
наш спецкор. 
Фото автора.

Летаю... с голыми руками
Третью зиму летаю на 

ЯК-12 с голыми руками. 
Кожаных перчаток на 
складе ÖMTC так мало, 
что очередь до меня ни
как не доходит.

Предвижу вопрос: 
«Что, не в состоянии ку
пить в магазине?» Поло
вину отпуска потратил на 
поиски, но кожаных не 
нашел. В простых пер

чатках руки скользят, за
трудняя управление са
молетом, а с голыми ру
ками, -в .мороз на ЯК-12?!

За какой бы вещью 
пилот ни обратился в 
ОМТС, чаще всего слы
шит обескураживающее: 
«А что вы думали 
раньше, когда Иванов с 
Петровым получали?» Но 
ведь по элементарным

законам арифметики яс
но, что если бы мы с 
Сидоровым вперед ус
пели, то брюк Петрову 
не досталось бы.

Впрочем, у меня есть 
одно конкретное пред
ложение: покатать наше
го начальника ОМТС то
варища Саматова в три
дцатиградусный мороз 
на ЯК-12. А предвари

Свердловск-20, 
аэропорт Уктус. 
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частей самолета, что мо
жет вызвать, в условиях 
уральской зимы, короб
ление обшивки.

Эдуард Антонович про
чел об этом в темнике. 
Он познакомился с маши
ной, созданной в УУ ГА, 
и в качестве руководите
ля созданного ОКБ при
ступил, к созданию тепло
вой машины собственной 
конструкции. С помощью 
товарищей по работе, ру
ководителей ЛЭРМ 
Свердловского предприя
тия (ОКБ построило те
пловую машину, создан
ную на базе двигателя 
АИ-20. Во время испыта
ний машина показала хо
рошие результаты. Так из 
темника была вычеркнута

За редактора А. М. ЗОБНИН.
НС 30030. Заказ № 1277.

Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 
Свердловск, пр. Ленина, 49.

тельно предложить ему 
оставить на земле хотя 
бы перчатки.

ХРАМЦОВ, 
пилот Пермского 

подразделения.

В редакцию все ча
ще и чаще поступают 
материалы с пометкой 
«На конкурс». Сегодня 
мы помещаем фото
этюд штурмана Перм
ского подразделения 
А. Торопова под назва-
нием «Четверо».

«засидевшаяся» там про
блема. Нашим спорщикам 
пришлось согласиться с 
тем, что «индивидуаль
ное», «тонкое» творчество 
можно планово организо
вать. Для того, чтобы в 
темник были внесены дей
ствительно животрепещу
щие проблемы, необходи
мо познакомиться с тем, 
как создается темник .в 
передовых предприятиях 
страны, в частности на 
Уралмаше и Уралэлектро- 
тяжмаше, на которых по
бывали участники совеща
ния рационализаторов и 
изобретателей УрУ ГА.

Каждый год в цехах 
создаются комиссии, дей
ствующие, как правило, 
под председательством на
чальника цеха. На одном 
■из рабочих собраний со
общается, что началась 
подготовка очередного 
темника. Опыт показал, 
что наиболее интересные 
темы выдвигаются на со
браниях отдельных участ
ков. Затем уже на расши
ренном заседании комке- ‘

сии обсуждается пере
чень рекомендованных 
тем, отбираются луч
шие.

В период подготовки 
темника регулярно 
встречаются с рацио
нализаторами инжене
ры - консультанты. 
Идет оживленный об
мен мнениями. Завод
ской совет ВОИР и ра
ботники БРИЗа в этот 
период активнейшим 
образом используют все 
имеющиеся средства 
пропаганды. Понятно, 
что подготовка темни
ка — это нелегкая ра
бота. Но затраченный 
ТРУД окупается стори
цей: хорошо составлен
ный продуманный тем
ник становится своеоб
разным организатором 
технического творчест
ва, а сама подготовка 
к его составлению ак
тивизирует работу ра
ционализаторов.

э. ПОЛОГИХ, 
инженер ИАС 

управления.


