
НАГРАДА-ИМЕННЫЕ ЧАСЫ
Летчики Курганского под

разделения должны были в 
этом году обработать 340 
тысяч гектаров сельскохозяй
ственных земель. Авиаторы 
трудились в колхозах и сов
хозах своей области, Украи
ны, Башкирии, Казахстана 
и Узбекской ССР. Годовой 
план успешно выполнен, об
работано 395 тысяч гекта
ров. Лучших результатов на 
авиационно-химических рабо
тах добились экипажи само
летов АН-2 В. Ершова, 
Ю. Васильева, H. М. Фи
липпова, В. И. Астафьева, 
Р. Ф. Тюменцева и пилот 
ЯК-12 В. Н. Ветлугин.

Особенно хочется отме
тить молодого командира 
самолета В. Ершова. В под-
разделении он шесть 
Здесь стал командиром 
молета АН-2. Второй ,

лет.
[ са- 
сезон

трудится Вячеслав на авиа
ционно-химических работах, 
но уже показал себя опыт
ным, серьезным пилотом. В 
этом году авиатор обработал 
40 тысяч гектаров полей. Это 
самая высокая выработка 
по нашему подразделению. 
За отличное качество авиа- 
химработ В. Ершов имеет 
Почетные грамоты от колхо
за им. Фрунзе Башкирской 
АССР, совхоза «Больше-Ка
менский» Курганской обла
сти.

Недавно на дефолиации 
хлопчатника в Средней 
Азии с ним произошел такой 
случай.

Было жаркое, безветрен
ное утро. На оперативном 
аэродроме шла обычная на
пряженная работа. Самолет 
уже несколько раз подни
мался в воздух, производил

обработку хлопчатника. Не
ожиданно на одном из взле
тов упала мощность двига
теля. Высота 20 метров.
Впереди высоковольтная
линия и темной купой воз
вышаются пирамидальные 
тополя. Казалось, авария 
была неизбежна... Теперь все 
зависело от спокойствия и 
находчивости летчика. Вяче
слав не растерялся и умело 
посадил самолет на хлопко
вое поле.

Причиной, вызвавшей па-
дение мощности 
как выяснилось 
вии, была птица,

двигателя, 
впоследст- 
попавшая

в воздухозаборник карбюра
тора.

За находчивость и уме
лые действия при отказе 
двигателя в полете В. Ер
шов награжден именными 
часами.

В. П. КОНОНОВ, 
профорг.

НОВАЯ ТРАССА
Ilролетлрии всех стон, соединяйтесь!
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В самолете пассажиры 
прильнули к окнам. Особен
но красив родной край с вы
соты птичьего полета. Пожи
лой мужчина оторвал нако
нец взор от окна и, обраща
ясь к соседу, радостно со
общил: «Вот мы и дома!». 
Начал выполняться регуляр
ный рейс по маршруту 
Свердловск —• Северо
уральск.

Пассажиры вылетели из 
Уктусского аэропорта в 7.30, 
десятиминутная остановка в 
Серове и вот, в 10 час. 40 
мин. легкокрылый АН-2 при
землился в Североуральске. 
На полет затрачено 3 часа, 
тогда как поездом надо до
бираться 14 часов.
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Пассажиры, оживленно

СВОД ЛЕТНЫХ ПРАВИЛ
Новое наставление, являясь 

воплощением достижений науки 
и практики, призвано обеспе
чить четкую организацию и 
проведение полетов, умелое и 
эффективное использование на
шей богатой авиационной тех
ники, высокую дисциплину тру
да, методическое единообразие 
в летной деятельности.

Особенность этого докумен
та — всесторонний учет пере
дового опыта, исключающий не
правильные, поспешные дейст
вия и решения, которые ниче
го, кроме вреда, не приносят. 
Летная дисциплина незыблема, 
она обязательна для всех, не
зависимо от служебного поло
жения, опыта и (стажа авиара
ботника.

Наставление — это свод обя
зательных правил организации 
и выполнения полетов. В его 
лаконичных, выверенных стро
ках сочетаются достижения 
авиационной науки с богатым 
опытом многотысячного кол
лектива гражданской авиации.

В связи с поступлением но
вого наставления по производ
ству полетов (НПП ГА-66) в 
подразделения Уральского уп
равления, которое вступит в 
действие с 1 декабря 1966 го
да, надо командирам подразде
лений организовать всесторон
нее, глубокое изучение настав
ления в своих коллективах. 
Для этого необходимо использо-

вать графические наглядные 
пособия (плакаты, схемы, чер
тежи). Например, по схемам 
районов диспетчерской службы, 
районов аэродрома, воны взле
та н посадки рассказать о раз-
граничении ответственности
диспетчеров службы движения 
по производству полетов, уста
новленных на следующих ру
бежах приема и передачи уп
равления воздушным движе
нием.

Это задача не одного дня, и 
для ее решения нужна повсе
дневная кропотливая работа. 
Изучение наставления, разуме
ется, должно сочетаться с вос
питанием летных кадров в ду
хе неукоснительного соблюде
ния этих правил, укреплением 
дисциплины и порядка.

В 
ское 
вую 
НИЯ, 
всем 
го

настоящее время Ураль- 
управление получило пер- 
партию нового наставле- 
которые уже разосланы 
подразделениям. Но это

количества недостаточно
для нашего управления, где на
ставление нужно для каждого 
работника службы движения и 
летного состава. До получения 
необходимого количества эк
земпляров надо организовать 
групповые занятия в сменах, 
звеньях и в авиаэскадрильях.

Г. ГУРЬЯНОВ, 
пилот-инструктор УрУГА.

торный биплан. Он хорошо изве
стен как в Советском Союзе, так 
и за его пределами. Такие само
леты .применяются в сельском хо
зяйстве (для химической обра
ботки полей), для перевозки пас
сажиров и грузов в труднодоступ
ных районах, для оказания сроч
ной медицинской помощи.

Фото АПН.

АН 2М над полями Индии
Недавно в округе Южный Ар- 

кот, штат Мадрас, проводились 
показательные полеты советского 
самолета АН-2М. Они были орга
низованы Всесоюзным торговым 
объединением «Авиаэкспорт» по 
просьбе индийской стороны.

пштив БУДНИ
Недавно коммунисты-летчики собрались на свое отчетно-вы

борное собрание. В докладе секретарь бюро К. К. Попов подроб
но остановился на вопросах, над которыми работала партийная 
организация.

Большая помощь со стороны коммунистов летной службы бы
ла оказана командованию в укреплении трудовой и летной дис
циплины, особое внимание уделялось повышению безопасности 
полетов.

Это помогло нашему коллективу работать не только без лет
ных происшествий, но и без каких-либо серьезных предпосылок 
к ним. Всесторонне обсуждался вопрос партийной учебы.

В адрес нарушителей партийной и летной дисциплины были 
высказаны справедливые слова упрека. Собрание решило не ос
тавлять без внимания ни одного даже незначительного поступка 
коммуниста. Пожелало новому бюро не ослаблять партийного 
руководства и строить свою работу так, чтобы наш коллектив 
был постоянно в числе передовых по Уральскому управлению.

В. ВЕТЛУГИН, пилот Курганского подразделения.

УЧИТЬСЯ КАЖДОМУ

обсуждая полет, спешат к 
автобусу, который отвезет 
их в центр города.

А из самолета тем време
нем выгружается почта, се- 
вероуральцы будут теперь 
читать свежие газеты в день 
их выпуска.

Хороший подарок получи
ли североуральцы к 49-й го
довщине Октября.

В. ДЕРЕВЯНЧЕНКО, 
начальник службы 

перевозок.

Нынешний учебный год в 
системе политического про
свещения будет годом глу
бокого изучения теории 
марксизма-ленинизма, мате
риалов XXIII съезда КПСС.

Система партийной учебы 
является подлинной школой 
идейной закалки коммуни
стов. В прошлом году в 
школе основ марксизма-ле
нинизма наши слушатели 
прошли курс «История 
КПСС». В этом учебном го
ду занятия проводятся по 
учебному плану и програм
ме курса «Политическая эко
номия». Естественно, что в 
осуществлении грандиозных 
задач строительства матери
ально-технической базы ком
мунизма, во всей нашей хо
зяйственной работе огром
ное значение имеет эконо
мическая наука и широкое 
распространение экономиче
ских знаний в массах. Не
давно в школе проведена 
первая лекция «Что изучает 
политическая экономия». По

этой теме проведено собесе
дование. Лучше в этом году 
слушатели обеспечены учеб
ной литературой. Одинна
дцать коммунистов занима
ются в высших учебных за
ведениях. Многие учатся в 
средних специальных и шко
ле рабочей молодежи.

В этом году вечерний 
университет марксизма-лени
низма посещают 14 человек.

С комсомольцами и моло
дежью летной службы орга
низован семинар по основам 
коммунистического воспита
ния. В службах связи и НАС
продолжают работу 
коммунистического

школы
. труда.

Для остального личного со-
става лекторской группой
проводятся еженедельные
лекции, доклады, беседы, на
правленные на повышение 
политической и трудовой ак
тивности.

В. ЗОРИН, 
зам. командира Курган

ского подразделения 
по политчасти.

чей это СТАНОК?
Проходя вдоль эстакады 

складского помещения, неволь
но обращаешь внимание на 
большой ящик. Сквозь проло
манные доски и порванную упа
ковку проглядывается какой-то 
станок.

Да, это не обман зрен!ия. В 
ящике лежит открытый всем 
ветрам, дождям и снегу новень
кий деревообрабатывающий ста
нок. Правда, «новеньким» его 
можно назвать только условно. 
Следы ржавчины уже видны на 
его гладкообработанной поверх
ности.

Итак, станок ржавеет, а все
го три месяца тому назад в 
ЛЭРМ окончательно вышла из 
строя циркульная пила. Гово
рят, без инструмента и гвоздя 
не забьешь, а .в таком хозяйст
ве как ЛЭРМ без пилы совсем 
трудно. Да и не только в

ЛЭРМ. Пилой пользовались 
многие службы отряда.

Чтобы как-то выйти из поло
жения, умельцы под руководст
вом М. М. ,Давыденко сами из
готовили злополучный станок.

Сейчас он в строю, и работ
ники отряда выполняют на нем 
необходимые операции. А что 
же с нашим «пасынком», о ко
тором сначала шла речь?

Чей он, установить не уда
лось. Когда станок просили у 
В. Ф. Лаптева и Г. И. Лачина, 
и тот и другой дать его в 
ЛЭРМ для выполнения работ 
отказались. Командование от-

^‘СИГНАЛЫ
ряда также не решило этот во
прос.

Почему же в ущерб другим 
работам в ЛЭРМ кустарным 
способом изготовляли станок, 
когда заводской до сих пор 
ржавеет под открытым небом?

Может быть, на этот вопрос 
ответят ‘начальник ОКСа В. Ф. 
Лаптев или начальник БАТОг. И. Лачин.

В. БЕЛОДУБРОВСКИЙ, 
зам. председателя группы 

народного контроля 
Челябинского аэропорта.

ГРУЗЯТ ПОД «ДУБИНУШКУ»
На грузовом складе отдела 

перевозок аэропорта Кольцово 
есть два электротельфера, ко
торые предназначены для по
грузки тяжеловесных грузов. 
Рядом навалено множество тя
желых ящиков, которые груз
чики поднимают под «Дубинуш
ку». А электротельферы без
действуют с марта. Вначале 
перегорели электромоторы, их 
отремонтировали. Затем вышли 
из строя катушки электромото
ров. Ремонт поручили молодо
му, неопытному слесарю из ав- 
тогаража. При снятии электро
магнитов он потерял какую-то 
деталь. Катушки отдали в элек-

Пусть заместитель начальни
ка отдела паревозои Аркадий 
Иванович Громов просит сле-
саря, чтобы 
именно деталь 
бисов не дает 
все.

Не он ведь

выяснить, какая 
потеряна. А Чи- 
слесаря, да и

,. грузит под «Ду
бинушку», а прузчики. А что
если те надорвутся, потеряют 
здоровье?

А беспокойный Громов про
сит еще навес поставить для 
тельферов и дорогостоящих 
грузов. Пусть они лежат под 
открытым небом, пусть их за-
сыпают пыль и снег Чиби-

АН-2М небольшой одномо-
троцех, через полтора 
их намотали. Кажется, 
конец «Дубинушке».

Но не тут-то было! 
слесари производить 
электромагнитов и тут 
лось, что потеряна

месяца 
пришел

Стали 
сборку 

выясни- 
деталь.

А вот какая? До Сих пор 
не могут выяснить. Главному 
инженеру БАО Анатолию Алек
сандровичу Чибисову до этого 
нет дела.

сову от этого ни холодно ни 
жарко. Да,, завидное спокойст
вие у А. А. Чибисова.

Ф. ФАХРУТДИНОВА, 
наш рабкор.

От редакции. Видимо, на
чальнику аэропорта тов. И. А. 
Шмальцу и командиру объеди
ненного подразделения тов. 
П. П. Збыковскому необходимо 
вмешаться и «растопить» хо
лодное спокойствие А. Чибисо
ва.



ЭТО УТРО ничем особен
ным ' не отличалось от 
других. Щедро светило 

раннее июльское солнце, мири
адами серебряных блесток от
ражаясь на росных травах, уст
лавших аэродром. Ритмичный 
гул моторов врывался с утрен
ним ветерком .в окна летного

НАШИ 
ЗАБОТЫ

Нынешнее лето было насы-
класса, где «ад планшетами и
у полетных карт беседовали
летчики, обсуждая предстоящие 
полеты.

Один из них, черноволосый, 
крепко сбитый .молодой пилот 
тщательно готовился к очеред
ному рейсу: еще раз бросил 
взгляд на карту, сверился по
планшету с маршрутам 
и зашагал по коридору 
наптикам.

Когда подготовка к

полета 
к си-

полету

с точным расчетом, используя 
наставления по производству 
полетов. Командование подраз
деления всегда ставило В. А. 
Белякова в пример другим лет
чикам.

В 1.958 году он переучился 
на командира АН-2 и стал пол
новластным хозяином этой ма
шины. За гады работы в Перм
ском авиаподраэделении комсо-

НЕБО-ДОМ РОДНОЙ
была закончена, Виталий Алек
сандрович Беляков направился 
на аэродром: нужно проконтро
лировать готовность самолетов 
к рейсу.

Шагая к самолету, В. А. Бе
ляков почему-то вспомнил весь 
тот путь, который он ,прошел

молец В. А. Беляков не имел 
«и одного замечания и наруше
ния в летной работе.

Комсомольцы летной службы 
избрали его своим вожаком. 
Как комсомольский активист,

fi авиации от рядового лет-

Виталий Александрович 
награжден значком 
ВЛКСМ.

был 
ЦК

чика до командира летного кол
лектива...

В Пермское подразделение 
пришел в 1965 году. Он не оби
делся, когда ему поначалу пред
ложили летать на «нукурузни-
не» ПО-2, а, наоборот, был
рад, что ему доверили само
стоятельно поднимать в воздух 
этот легкий самолет, испыты
вать радость полета. «Под-
учусь, думал ан,—дойду и
до тяжелых...».

С увлечением . отдался ком
сомолец В. А. Беляков летному 
делу. Времени хватало и на 
общественную работу. Как ак
тивный комсомолец, он участ
вовал во многих культурно-мас
совых и спортивных мероприя
тиях. Упорный труд над собой 
и над освоением материальной 
части дал хорошие результаты.

Виталий Александрович был 
переведен на должность второ
го пилота АН-2.

Время шло. Постоянная уче
ба, .рейсы на местных воздуш
ных линиях — Ныроб, Соли
камск и другие пункты, в кото
рые приходилось ему летать, 
освоены. Он уже знал по памя
ти подходы к каждому аэродро
му, совершал' взлеты и посадки

За успехи в труде командир 
самолета АН-2 В. А. Беляков 
был занесен на Доску почета 
Уральского управления. А вско
ре новая радость наполнила 
сердце молодого командира: 
его экипажу, одному из первых 
в подразделении, было присво
ено высокое звание экипажа 
коммунистического’ труда! Он 
помнит, как радостно’ поздрави
ли его товарищи, как он жал 
руки членам своего экипажа...

Время летит быстро. 11 лет 
трудится в .Пермском подразде
лении Виталий Александрович. 
Сейчас он возглавляет летный 
коллектив самолетов АН-2, рев
ностно следит за тем, чтобы 
каждый летчик строго выпол
нял все инструкции и наставле
ния, пилотировал .машину гра
мотно'.

В канун Дня. Воздушного 
Флота в числе награжденных 
уральских авиаторов был и 
В. А. Беляков.

Его работа была отмечена 
медалью «За трудовое отли
чие».

Человек, влюбленный в не
бо, в свою крылатую профес
сию, обязательно достигнет но
вых высот!

Е. ЛИПОВИЧ.

щено стартами как для легко
атлетов, так и для футболи
стов, волейболистов, баскетбо
листов Курганского подразделе
ния. Работники аэропорта при
няли участие почти во всех со
ревнованиях, проводимых об
ластным обществом «Спартак», 
городским советом Союза спор
тивных обществ и организаций, 
а также в традиционной летней 
спартакиаде Уральского управ
ления. Спортсмены подразделе
ния завоевали 10 переходящих 
кубков.

В развитии массово-оздоро
вительной работы физкультур
ный коллектив аэропорта занял 
первое место по РСФСР среди 
коллективов ДСО, до 500 че
ловек работающих и награж
ден большой памятной ме
далью. Успешно выступили лы 
в городской спартакиаде, посвя
щенной 50-летию Советской 
власти.

Среди спортсменов хочется 
отметить сильнейшую лыжницу 
и легкоатлетку, неоднократного 
призера первенств Уральского 
управления, участницу спарта- 

»киады Аэрофлота Галину Со
колову, волейболистов коман
дира самолета Мотовилова 
А. А., командира Курганского 
подразделения Чернявского 
А. И., а также А. Меньшикова,

Н. Булдакова, В. Пилигримова, 
теннисистов В. Цуканова, 
Л. Ратникову, лыжников 
А. Иванова, Н. Богданова.

Спорт, как говорят,— удел 
молодых, но не забыли мы и о 
людях пожилого возраста. Для 
них устраивались увлекатель
ные выезды за город, на лыж
ную базу ДСО «Спартак», в 
лес, на рыбалку. Такой отдых 
дает хороший заряд бодрости 
на целую неделю.

Но в работе коллектива физ
культуры необходимо отметить 
недостатки. Прежде всего, пло
хо обстоит дело с наглядной 
агитацией, не отражены успехи 
спортсменов подразделения на 
стендах, плакатах, стенгазетах. 
Пребывает в забвении приказ 
министра гражданской авиации 
об обязательном занятии спор
том летно-подъемного состава, 
не окончено строительство спор
тивного комплекса, нет поме
щения для хранения спортив
ного имущества. Хочется бро
сить упрек в адрес комсомоль
ской организации подразделе
ния. В физкультурно-массовой 
жизни своего подразделения 
она заняла пассивную позицию.

В Постановлении ЦК КПСС 
и Совета Министров СССР 
о мерах по дальнейшему разви
тию физической культуры и 
спорта в нашей стране опреде
лены конкретные задачи по раз
витию физкультурного движе
ния на производстве. В связи 
с этим мы хотим добиться про
ведения обязательных занятий 
по физической культуре с лет
но-подъемным составом не ме
нее четырех часов в неделю, 
вовлечь пилотов в спортивные 
секции, силами общественности 
построить несколько простей
ших комплексных площадок в 
аэропорту и по месту житель
ства пилотов, оказать помощь 
общественным организациям в 
работе с подростками.

Выполнение этих задач бла
готворно скажется на общем 
физическом состоянии наших 
работников и на росте мастер
ства спортсменов Курганского 
подразделения.

Не за горами Всесоюзная 
спартакиада Аэрофлота, спорт
смены-авиаторы Зауралья уже 
сейчас готовятся к ней.

В. МЕНЬШИКОВ, 
председатель ДСО 

Курганского аэропорта.

«АГИТАТОР» В 1967 ГОДУ

ДОСАДНЫЙ СЛУЧАЙ
Гигантский пассажирский лайнер бельгийской авиакомпании 

«Сабена» вынужден был в течение 15 минут «висеть» 22 сентября, 
над Южноафриканским аэродромом в Иоганнесбурге, не имел воз
можности произвести посадку. Причиной тому явился беспризорный 
щенок-дворняжка, случайно очутившийся на посадочной полосе. Ког
да капитан лайнера, совершающего рейсы по маршруту Брюссель— 
Иоганнесбург, запросил у диспетчерского пункта Иоганнесбургско- 
го аэропорта разрешение на посадку, то неожиданно услышал от
каз. Посадку запрещаем. Оставайтесь на прежней высоте, делая 
круги над аэродромом. На посадочной полосе—щенок,—заявили 
ему с диспетчерского пункта.

15 минут потребовалось пожарной команде на поимку ничего не 
подозревавшего щенка, после чего самолет, наконец, благополучно 
приземлился. А. В. (ТАСС).

И ТЕЛЕФОН

Свердловск-20, 
аэропорт Уктус. 

Б2-05-21, доб. 1-96.

Журнал ЦК КПСС «Агита
тор» освещает широкий круг 
.вопросов, методов, форм и 
средств массовой идеологиче
ской работы партии по комму
нистическому воспитанию тру
дящихся.

В 1967 году журнал значи
тельно расширит свою тема
тику.

Если вы готовитесь к лекции, 
■докладу или беседе, в журнале 
вы можете вооружиться пропа
гандистским, фактическим и ци
фровым материалом по самым 
различным вопросам политики 
партии, ее решениям. Здесь вы 
найдете статьи на теоретиче
ские темы, материалы, иллю- 
с тр ир ов айн ы е диагр амм а м и,
картами, беседы с руководи
телями различных отраслей на
родного хозяйства, выступле
ния партийных работников, дея
телей науки, литературы, ис
кусства, специальные материа
лы и справки к знаменатель
ным датам. Особенно широко 
будет освещаться подготовка к 
50-летию Советской власти и 
100-летию со дня рождения 
В. И. Ленина.

Если вы занимаетесь в проб
лемных и методических семина
рах партийной учебы или само
стоятельно изучаете марксист
ско-ленинскую теорию, в жур
нале «Агитатор» вы найдете 
статьи по теме «Сознательная 
дисциплина и социалистическая 
организованность трудящихся».

Журнал будет оказывать по
мощь партийным организациям 
в политическом обеспечении ре
шения задач, вытекающих для 
коллективов предприятий, кол
хозов и совхозов из постановле
ний Пленумов ЦК КПСС, XXIII 
съезда партии. На страницах 
журнала партийные организа
ции могут познакомиться с 
опытом политической работы в 
сфере производства, строитель
ства, а также на транспорте и 
в научных учреждениях, в сфе
ре обслуживания.

В разделе «Методика» пар
тийные организации, лекторы, 
докладчики, агитаторы найдут 
советы, связанные с политиче
ской работой в ’Массах. Жур-

нал будет рекомендовать луч
шие методы и формы воспи
тательной работы среди раз
личных слоев населения, пуб
ликовать консультации, статьи 
об искусстве политической ра
боты в массах, о технических и 
наглядных средствах агитации.

Одно из главных направлений 
журнала в 1967 году — воспи
тательная работа по месту жи
тельства.

Журнал будет освещать воп
росы гражданского воспитания 
людей, коммунистической мо
рали и нравственности, науч
ного атеизма.

Человек и его заботы, радо
сти и переживания будут в 
центре внимания журнала. На 
страницах журнала читатели 
найдут статьи и очерки, социо
логические исследования о взаи
моотношениях людей в коллек
тиве, в семье, о воспитании 
подрастающего поколения, рас
сказы о чуткости душевной, вни- ■ 
мании, уважении друг к другу, 
о культуре поведения человека.

На самого широкого читателя 
рассчитан также новый раздел 
журнала «Вопросы и ответы». 
Журнал будет изучать и обоб
щать вопросы, возникающие в 
повседневной жизни советских 
людей. Читатели найдут на 
страницах журнала разверну
тые квалифицированные отве
ты на самые жгучие вопросы 
современности, вопросы, связан
ные с политикой партии в раз
личных сферах ее деятельно
сти, международным и рабочим 
движением. Он будет помогать 
также местному активу пра
вильно ориентироваться в слож
ных политических вопросах.

В журнале будут публико
ваться статьи по различным воп
росам международной жизни, 
разоблачению буржуазной поли
тики и буржуазного образа жиз
ни. Будет освещаться опыт мас
сово-политической работы в 
странах социализма. Журнал бу
дет вооружать агитационно-про
пагандистские кадры партии 
различным информационным,

справочным, цифровым и фак
тическим материалом о классо
вых битвах в странах капитала, 
о рабочем движении, о нацио
нально-освободительной борьбе 
и т. д.

Как и прёжде, будут публико
ваться рецензии на театраль
ные постановки, кинофильмы, 
художественную и политиче
скую литературу, списки новых 
книг. Парторганизациям будут 
даваться рекомендации по раз
личным произведениям, кото
рые можно использовать для 
идейного воспитания масс. По
стоянным остается раздел поли
тической сатиры и юмора.

Материалы иллюстрируются 
рисунками, диаграммами, пла
катами, картами, схемами и фо
тографиями.

Журнал выходит два раза в 
месяц. Цена одного номера — 
10 коп. Подписная цена на 
год—2 руб. 40 коп.

«НА ЗОРЬКЕ», рисунок чита
теля В. П. Веприцкого.

И. о. редактора
H. Н. МЕЛЕШИН.

НС 16607 Заказ № 5493
Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 

Свердловск, пр. Ленина, 49.

РЫБАЛКА... В
Два года тому назад при 

строительстве дороги в 10 мет
рах от аэровокзала у нас об
разовался водоем. Работники 
аэропорта запустили в него ка
расей. В августе этого года 
произвели первый отлов. Ре
зультат — 20 килограммов 
свежей рыбы.

В свободное от полетов 
время пилоты, вооружившись

АЭРОПОРТУ
удочками, занялись рыбным 
промыслом. Награда — свежая 
уха. Отличились командир са
молета АН-2 тов. Зеленский и 
командир летного коллектива 
тов. Слышкин. Их улов — 
более 100 увесистых карасей.

А. КРУТИКОВ, 
радиооператор Туринского 

аэропорта.


