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Вертолетный коллектив Тю

менской авиагруппы, возглав
ляемый Ю. A.f Южаковым, под
вел итоги работы в 1965 году.

Годовой план по налету ча
сов выполнен к 7 ноября 1965 
года на 123 процента при 
плане 18677 часов.

Вертолетчики в честь пред
стоящего XXIII съезда КПСС 
брали повышенное обязатель
ство — к концу 1965 года 
налетать сверх плана 2000 
часов и не иметь при этом 
летных нарушений и предпо
сылок к ним.

Слово свое коллектив вер
толетчиков сдержал: налетал 
23086 часов, т. е. сверх пла
на — 4409 часов.

Хочется отметить лучших 
командиров вертолетов, вло
живших много сил и энергии 
для выполнения плана. Это
товарищи
8. Мурашов,
8. Смирнов, 
Б. Захаров.

В. Боровинский,
Е.

В.
Бундин, 

Свистунов,

Воодушевленный решениями
сентябрьского Пленума ЦК 
КПСС, наш коллектив изо дня 

в день множит свои успехи, 
повышает летное мастерство. 
Почти все экипажи включи
лись в борьбу за звание «Эки
паж коммунистического тру-
да». Все вертолетчики стре-
мятся к тому, чтобы к XXIII 
съезду партии добиться еще 
более значительных производ
ственных побед.

А. ТЕНИКОВ, 
бортрадист 

Тюменского 
подразделения.

ОТЛИЧНО ПОРАБОТАЛИ ПИЛОТЫ
С 12 ноября 1965 года в Тазовском аэропорту работало авиа

звено второго Свердловского подразделения во главе с М. В. Саль- 
мановичем.

Летный и технический состав звена обслуживал на Крайнем 
Севере рыбкомбинат — вывозил, рыбу е озер. Авиаторы не только 
успешно работали, но и умело организовывали свой досуг. Прово
дили коллективные читки газет, слушали лекции, участвовали в 
вечерах.

По-коммунистически отнеслись к порученному делу команди
ры самолетов Н. Д. Хрущев, И. П. Дедюхин, Б. И. Плотников, стар
ший авиатехник Н. П. Воронин, авиатехник И. К. Пастушок и 
другие авиаработники.

Руководство рыбкомбината высоко оценило труд авиаторов, 
обеспечивших выполнение задания без простоя самолетов, с высо
кой дисциплиной и организованностью.

Н. БУДЫЛДИН, 
секретарь Тазовского райкома КПСС.

Часто ребята брали в окру
жение своего учителя, атакова
ли вопросами:

— Рафаиль Валиевич, а кем
стать после школы?

— Ав летчики меня 
мут?..

— А если моряком?..

возь-

Обязательно исполнятся
ваши мечты, ребята! широ-
ко улыбался Шакиров. — Толь
ко учитесь хорошо. Знания — 
основа всему...

ОВНО через год Шаки
ров простился со своей 
беспокойной ребятней: 

призвали в армию. Выбор был
один IB авиацию. Кем? Об

НА ВЫСОКИХ травах 
блестят росы. Они 
кажутся звездами,кажутся

упавшими, как 
неба. Голубого,

алмазы, с 
бездонного,

зовущего. Небо!.. А где оно 
начинается? Может быть, за 
той вон розовеющей полос-
кой горизонта? 
ближе — в трех 
земли?..

Черноволосый

Или еще 
метрах от

курносый
паренек задумался. Запрокинул 
голову ввысь. Там, звеня се
ребристым крылом, промчался
самолет, оставив 
ку. «Летают же 
хитился парень, 
рово!»

— Рафаиль! -

ватную стеж-
люди! —
— Вот

кто-то

вос- 
здо-

ок-
ликнул паренька. — Что это ты 
размечтался. Уж не летчиком 
ли решил стать?

— Куда мне, — улыбнулся 
Шакиров. — Нужно научиться 
крепко шагать по земле. А это 
пока тоже мечта. Правда, бо
лее реальная, чем небо.

И эта мечта растревожила 
сердце. Мальчишеские сны уно-
сили его на крыльях 
далеко. Ровно гудели 
и расступались перед 
облака...

далеко, 
моторы, 
парнем

Окончив десятилетку в род
ном селе, Рафаиль стал препо
давать математику в пятых- 
седьмых классах. (Не хватало 
учителей — попросили порабо
тать в школе).

Пролетарии всехстрлн,соединяйтесь!
I дИ .7^™" ~гиДавиатор
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XXIII

— Как, Рафаиль Валиевич, 
справитесь?

— Постараемся, — коротко, 
по-военному отчеканил Шаки
ров.

Тот улыбнулся:
— Я был уверен в этом. 

Опыт у вас есть. Желаю успе
ха. И крепко пожал ладонь 
техника.

Ночью, словно звезды, пере
мигивались фонарики. Острые 
лучики выхватывали из темно
ты узлы корабля-гиганта. Ночь 
напролет тишину на стоянке 
тревожил тонкий перезвон клю
чей. ,

Не успела заря окрасить пе-

ГОРИЗОНТ
ОСТАЕТСЯ ВПЕРЕДИ

этом он тоже не задумывал-
ся техником. Разве не но
четная должность? Ведь имен
но отсюда, с земли, начинает
ся небо. Здесь добрые и умелые 
руки техников в зной и мороз

рерубленный гребенкой леса 
горизонт, как в морозном воз
духе прозвучала торжествен
ное:

— Самолет к полету готов!

готовят к полетам 
машины, отогревают 
силу моторам.

крылатые 
их, дают

Окончил училище. В аттес
тате четко выведено: «техник 
авиационный». Направили в 
одну из частей ВВС. Трудно 
сказать, сколько бессонных 
ночей и дней он провел на 
завьюженных стоянках. Сотни 
самолетовылетов обслужил Ра
фаиль. Старание заметили, по
высили в должности. Теперь 
он уже старший техник кораб-
ля! Доверие окрылило. С 
большим рвением отдался 
бимому делу.

А однажды его вызвал 
женер полка:

— Самолет рано утром 
жен уйти в полет. А один 
гатель на нем неисправен.

еще 
лю-

ин-
дол-
ДВИ- 

и
уже попросту, тепло спросил:

Двигатель был заменен 
срочно.

Первая благодарность 
мандира.

— Служу Советскому 
зу!

Такое надолго остается 
памяти...

1960 году Рафаиль

шел
В

ДО-

ко-

Сою-

в

Ша-
киров демобилизовался: 
из военной авиации пере- 

в гражданскую.
ЛЭРМе Кольцовского аэ-

ропорта его встретили радост-
но, душевно. Как, 
встречают всех, кто 
из армии. Армейские
листы

впрочем, 
приходит 

специа-
народ проверенный,

надежный. В Аэрофлоте такие 
люди на вес золота.

Ветеран аэропорта, инже
нер, коммунист Алексей Алек
сандрович Кошелев встретил 
новичка приветливо:

ТВОИ ЮМ-ТВОЕ ДОСТОЯНИЕ
В канун нового года в аэро

порту Кольцово десятки семей 
авиаработников отпраздновали 
новоселье. В благоустроенные 
квартиры въехали авиаработни
ки летного подразделения — 
бортмеханики Насобин, Скура
тов, бортрадист Сальников, 
командир корабля ИЛ-18 Шур- 
ло, работники ЛЭРМ Евдоки
мов, Кулешов, Власов и мно
гие другие.

Из года в год растет и хоро
шеет поселок аэропорта. Еще 
недавно мйогие семьи авиара
ботников ютились в бараках, 
расположенных на территории 
подсобного хозяйства. В насто
ящее время они проживают в 
добротных жилых домах авиа
городка.

Однако не всегда мы с дол
жным пониманием относимся к 
обеспечению сохранности жи
лого фонда, не всегда следим 
за своевременным мелким ре
монтом помещений и тем са
мым приближаем сроки капи
тального ремонта.

Нередко, к нашему стыду, 
можно наблюдать такую кар
тину: не успели жильцы въе-

хать в новый дом, как на сте
нах подъездов, лестничных кле
ток появляются всевозможные 
надписи, выбоины. На такие 
«упражнения» детей, которые 
приводят к порче народного до
стояния, взрослые смотрят 
сквозь пальцы.

Или еще такой пример. При 
сдаче дома строителями все 
плафоны, как правило, налицо, 
в полной исправности. Прошла 
неделя и смотришь: там плафон 
разбит, здесь вывернут вместе 
с лампочкой.

Конечно, сохранность жило
го фонда зависит не только от

выкрашиваются. Начальник
СМУ-8 возражать не стал, охот
но согласился, предложил офор
мить на эти работы заказ. Ска
зано—сделано. Заказ оформи
ли, но... к работе строители так и 
не приступили. После всякого 
рода проволочек тов. Созинов в 
конечном счете заявил: «Ника
ких отмостков делать не 
дем, так как в аэропорту 
денег на эти работы».

Решено было произвести

6v- 
нет

ра-

добросовестного отношения
квартиросъемщиков к жилью, 
но и от организаций, призван
ных заниматься благоустройст
вом поселка.

С июля прошлого года неод
нократно обращались к началь
нику СМУ-8 тов. Созинову с 
просьбой произвести отмостку 
у стен дома № 7 по ул. Авиа
торов и около других домов, 
расположенных в низине. Дело 
в том, что вода при дожде раз
рушительно действует на фун
даменты этих домов, кирпичи

боты силами отдела капиталь
ного строительства Свердлов
ского объединенного подразделе
ния. Прораб окса тов. Ермолаев 
взялся было за дело, но вме
шались руководители БАО и 
решили, что работы следует 
поручить аэродромной службе. 
Ради справедливости следует 
сказать, что кое-что в этом на
правлении было сделано: около 
дома № 15 по ул. Авиаторов 
уложили асфальт: Но в целом 
положение не изменилось: фун
даменты домов № 7 и 11 на той 
же улице будут по-прежнему 
разрушаться под действием 
воды.

Пример бездушного отноше-

— Какую технику эксплуа
тировали?

Шакиров назвал.
— Много общего, — ответил 

тот. И тут же заметил: — Ни
чего, освоите и нашу, граждан- 

скую. Опыт у вас есть.
Так Рафаиль вступил в 

Аэрофлот.
Один за другим на бетон

ку аэродрома «сыпались» 
мощные турбореактивные 
лайнеры. Вместе с ребята
ми в промасленных комби
незонах Шакиров готовил 
их к новым рейсам. Теперь 
у него была двойная ответ- 

— ственность: за серебристый 
лайнер и за сто с лишним люд
ских жизней. Тут уж всякие 
«ЧП» исключены: смотри, тех
ник, в оба!

А спустя некоторое время 
уже к нему приходили за со
ветами молодые специалисты— 
как побыстрее и качественнее 
сделать ту или иную операцию? 
И он с охотой делился опытом, 
подсказывал, рекомендовал.

Есть люди, о которых гово-
рят: у него 
жилка». Эту

«общественная 
характеристику

ния к жилью, приведенный 
выше, не единственный. На 
ул. Бахчиванджи есть новый 
добротный дом, на первом эта
же которого размещены хлеб
ный и молочный магазины. 
Имеется в доме подвальное по
мещение для кладовых. Входы 
в подвал оборудованы навесом, 
который держится чудом, так 
как опорные столбики и стенки 
почти полностью разобраны по 
кирпичику. И никому до этого 
нет дела. Так же как никому в 
поселке не режет глаз свет 
электрических лампочек, горя
щих на улице в светлое время 
суток. Около аэровокзала, на
пример, почти до полудня горят 
огни освещения проезжей ча
сти дороги. Есть прямой смысл 
управление наружным электро
освещением сконцентрировать 
на электроподстанции, чтобы 
контроль за своевременным его 
отключением был сосредоточен 
в одних руках.

заслужить нелегко. Ведь кро
ме «ключиков» к самолету, ты 
должен найти ключики к серд
цам людским. А это не каждо
му удается.

В коллективе он быстро ос
воился, полюбил своих ребят, 
товарищей техников.

Ребята из смены избрали 
его комсоргом. А чуть позже 
стал он членом комсомольско
го комитета ЛЭРМ.

— Алексей Александро
вич, — обратился как-то Ша
киров к Кошелеву. — Хочу 
поделиться с вами одной меч
той: решил вступить в партию.

— Ну, что ж, Рафаиль Ва
лиевич, вполне одобряю. Де
лами своими вы заслуживаете 
это...

А вскоре в руках Шакирова 
белой чайкой парил на ветру 
листок. На нем равные строч
ки: «Рекомендую товарища 
Шакирова в члены...» Радость
забилась птицей в тесном от
счастья сердце — значит, ему
доверяют! Значит он — 
верном пути!

на

Дни за днями — полеты, по-
леты, полеты. Казалось, с его
натруженных ладоней прямо в 
синеву уходили корабли, ма
леньким солнцем блеснув из-за
облаков. Сколько таких солнц
он зажег в небе! Пожалуй, не 
сосчитать...

В. КОЕЧИН, 
общественный инструктор 

теркома профсоюза 
авиаработников.

Как-то сидели парни в ку
рилке. Ждали самолетов. По
пала в руки Рафа илю газета. 
В ней Шакиров прочитал о пар
тийном Пленуме. Партия ста
вила задачу — добиться неук
лонного подъема сельского 
хозяйства. Вчитывался в столб
цы строк и цифр. Задумался, 
«А как я, молодой коммунист, 
могу откликнуться на зов пар
тии?»

(Окончание на 2-й стр.)



(Окончание. Нач. на 1-й стр.)

Внезапная догадка молнией 
сверкнула в голове: а малая 
авиация? Уктус, например. 
Там земных дел мастера рабо
тают. В союзе с химиеи чудеса 
делают, урожаи добывают.

вскоре на стол начальника 
лег рапорт: «Прошу перевести 
в Уктусский аэропорт...» Про
сьбу удовлетворили. Пришел в 
бригаду коммуниста Николая 
Аркадьевича Чиркова. Тот по
смотрел с недоумением: мол, 
нате, с высокого оклада на' 
меньший. С союзных трасс — 
на местные. В своем ли парень 
уме? Но вслух своих мыслей 
не высказал. Только подумал: 
каждый выбирает себе дорогу 
по желанию.

ПьгьлЧИВШИСЬ в учеб
ном подразделении на 

легкокрылый АН-2, стал 
Шакиров инженером О1К. Ра
ботал с охотой. Старался вник
нуть во все тонкости «хирур
гов» крылатых машин.

Как-то на летном раз
боре авиаторы пожалова
лись: при посадке мало
эффективны рули высоты 
на одной «Аннушке». Уп
рямится, вяло подчиняет
ся воле пилота.

Рафаиль Валиевич за
писал в блокноте борто
вой номер самолета. 
«Нужно разобраться в 
дефекте».

На другой день техники на 
стоянке ломали головы различ
ными догадками: в чем дело? 
Прощупали все агрегаты управ
ления — вроде бы все нор
мально. Но земля — землей, 
а небо — более строгий кон
тролер.

— Проверим и замерим от
клонения рулей на земле — 
предложил Нафаиль Шакиров.

С ним согласились. Техник- 
бригадир А. В. Бызов сел в ка
бину, ’а механик Г. В. Аникин 
встал к стабилизатору. Перед
вигали рули, замеряли. Вско
ре причину выяснили: оказа
лось, рули вместо 22 градусов 
отклонялись только на 15.

Пришлось «Аннушку» посы
лать в ремонтные мастерские. 
Там ее подлечили и вернули в 
строй.

Как много значит догадка 
инженера! Ведь она, как кры
лья, поднимает на новые по
иски, учит делать так любое 
дело. Пусть даже маленькое, 
незаметное на первый взгляд... 
ВРЕМЯ близилось к вес

не. Крылатые хлеборо
бы — летчики сельско- 

хозяйственной авиации спе-
шили на поля. Требовались са
молеты. Много самолетов. 
Инженер ОТК Шакиров вме
сте с начальником участка тру
доемких работ коммунистом 
Юрием Степановичем Тарасо
вым колдовали над графиками 
и схемами составляли пла-
ны обслуживания материаль
ной части, вели учет готовых 
к вылету самолетов.

Это был своеобразный пар- 
тийный штаб заместитель
секретаря партбюро подразде
ления Ю. С. Тарасов вместе с 
секретарем партбюро ЛЭРМ 
Шакировым задумывались над 
тем, как лучше и организован
ней провести подготовку само
летов к предстоящему сезону 
авиахимработ. Главным оста-

... ......................................................................................................................................................................................................................................................................................... 1.........

НА РЫБАЛКЕ 1
г

азарт и дру-в цен-
общительный и

Победителям вручены 
ные подарки.

окуня. Вошли 
гие. Всегда

==

=

Впервые в Магнитогорском 
аэропорту проводились сорев
нования по подледному лову 
на первенство аэропорта.

26 декабря назначили день
состязаний. И погода в 
день благоприятствовала

этот 
ры-

I

боловам. Было 26 градусов 
мороза. Стояла тихая солнеч
ная погоде.

Утром 17 рыболовов в на
значенное время приехали на 
реку Урал.

Начались состязания. Пер
вым Анатолий Фирсов поймал 

лось одно: качество. Тут уж 
инженеру ОТК, как говорится, 
и карты в руки. А от качест
ва подготовки зависит безопас
ность полетов — это ясно каж
дому.

Для более ускоренного и ка
чественного обслуживания са
молетов по инициативе парт
бюро была оборудована уста
новка для промывки маслоба
ков, маслорадиаторов и мон
тажа двигателей. Это позволи
ло, во-первых, снизить простой 
самолетов на смене двигателей 
на 50 процентов и сэкономить 
немало средств и времени на 
промывке маслорадиаторов и 
маслобаков (раньше их прихо
дилось возить в Кольцово).

Подготовились к сезону ус
пешно. А провели его еще луч
ше. Постоянно «химичило» бо
лее 40 процентов самолетов из 
всего парка. А это немалая 
победа! В 1965 году обработа
ли пилоты на полях более 190 
тысяч гектаров. На 30 тысяч 
больше, чем в 1964 году. Из 

ГОРИЗОНТ
ОСТАЕТСЯ ВПЕРЕДИ^

многих хозяйств Урала приш
ли в аэропорт благодарствен
ные письма с непременным: «В 
будущем году ждем снова са
молеты...»

Поступил на «вооружение» 
самолетов АН-2 воздушный 
винт АВ-2. Но прежде чем его 
эксплуатировать, нужно внача
ле изучить. И одним из пер
вых послали на учебу Шаки
рова. Вернулся с учебы — сно
ва, как когда-то, стал учите
лем. Обучал техников премуд
ростям обслуживания нового 
винта...

ВСЕ чаще и чаще на сто
янке слышал Рафаиль 
Валиевич осуждающий. 

ропот:

ДВИГАТЕЛЬ
АН-62ИР»

П. С. ЛАБАЗИН
Авиационный поршневой 

двигатель АН-62ИР устянав- 
ливяется на самолетах АН-2 и 
АН-2М, получивших широкое
распространение 
ской авиации.

В книге даны 
дения по теории

в граждан-

краткие све- 
авиационных

поршневых двигателей, рас
сматривается конструкция ос
новных узлов, агрегатов и де
талей и условия их работы, а 
также причины наиболее ча
сто встречающихся неисправ
ностей, методы их определе-
ния, предупреждения и устра
нения. Материалы по конст
рукции двигателя даны с уче
том изменений, введенных по
сле выхода в свет второго из
дания.

полный юмора, Фирсов сидит 
и приговаривает: «Ловись, рыб
ка, мала и велика».

День прошел незаметно.
Авиаработники 
нули.

А вот итог 
первое место 
ник Анатолий 

отлично отдох-

рое — Григорий Вашутин и 
третье — Миигалим Гумаров. 
Все трое из службы ИАС.

— Опять техник С. не при
шел вовремя на службу.

— Грубиян первой гиль
дии, — отозвался кто-то.

— Что его держать здесь. 
Уволить и точка, *— бросил 
третий.

«Действительно, этот «сорви
голова» принесет еще не одно 
«ЧП», — подумал Рафаиль 
Валиевич. Даже бригадиры от
казываются от него. Но... уво- 
лить-то мы всегда успеем. Ну
жно с ним все-таки погово
рить», — решил он и уверенно 
зашагал к служебному домику, 
примостившемуся на краю лет
ного поля.

Шакиров вместе с авиатехни
ком-бригадиром коммунистом 
Револьвером Григорьевичем 
Калининым вызвали техника. 
Разговор был довольно кру
тым, но по-товарищески доб
рожелательным.

— Работать будешь? — пря
мо спросили, без обиняков.

— Буду, — потупил взгляд 
парень. И тяжело вскинув при
пухшие веки, выдавил: — По
стараюсь...

— Ну, что ж, придется пове
рить тебе, — поднялся Шаки
ров и обратился к Калинину:

— Как, Револьвер Григорь
евич, возьмете его в свою 
бригаду?

— Попробуем исправить 
парня, — улыбнулся тот. — 
Коллектив поможет.

Калинину немало пришлось 
повозиться с ним, прежде чем

«АВИАЦИОННЫМ

Книга является учебным 
пособием для курсантов авиа
ционных училищ. Она может 
быть использована летным и 
инженерно-техническим соста
вом эксплуатационных и ре-
монтных
гражданской авиации.

подразделений

«Применение авиации
в сельском и лесном 
хозяйстве» М. Е. Азарян,

Т. Р. Бородина,
И. П. Вышенков

Опытом использования
сельскохозяйственной авиа

g 
i
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У. ТИМЕРБУЛАТОВ, 
Магнитогорский 

аэропорт.

соревнований: 
занял авиатех- 
Фирсов, вто-

парень твердо встал на ноги...
С той поры минул год. Чело

век исправился, стал неплохим 
специалистом. Посеял в нем 
партийный секретарь добрые 
чувства. Товарищи поддержа
ли. Коллектив — добрый вос
питатель.

Немало теплых слов благо
дарности сказали Шакирову 
молодые авиатехники, недавние 
выпускники Троицкого учили
ща гражданской авиации — 
комсомолец Феликс Лежнев и 
Богдан Севрюк. Они благодаря 
своему учителю успешно осво
или обслуживание авиационно 
химических работ и различные 
регламенты.

А Леониду Овечкину, вете
рану аэропорта, Шакиров дал 
рекомендацию в партию. На 
глазах вырос человек. Будет 
хорошим коммунистом!

РАДОСТНО Рафаилю Ва
лиевичу от того, что 
коллектив стал для не

го родной семьей. И каждый 
член этой большой семьи про
никнут искренним уважением к 
нему, старшему по должности 
товарищу, партийному вожаку. 
Сам Шакиров не знает, где 
проходит грань между его пар
тийной и производственной ра
ботой. Это стало целью его 
жизни.

Сейчас у Шакирова горячее 
время — вовсю развернулось 
в аэропорту соревнование в 
честь XXIII съезда партии. 
Авиаторы работают самоотвер
женно...

Затихает гул моторов на за
снеженном поле аэродрома. 
Быстрой походкой шагает до
мой Шакиров. Там его ждут 
учебники: он студент пятого 
курса Киевского института 
гражданской авиации.

В небе зажигаются первые 
звезды. Серебристые блики 
вспыхивают у самой кромки го
ризонта. А где его горизонт? 
Для него он остается всегда 
впереди. Неизведанным рубе
жом.

Е. ЛИПОВИЧ.

ции при удобрении полей и 
борьбе с вредителями сельско
го хозяйства установлено, что 
в тех районах, где она исполь
зуется со знанием дела, при 
минимальной затрате труда 
получают высокие урожаи. В 
книге, предлагаемой читате
лям, обобщен опыт научно-ис
следовательской работы сель
скохозяйственной авиации в 
СССР и. последние достижения 
науки и передового опыта.

В книге описаны: сельско
хозяйственная аппаратура са
молетов и вертолетов; химика
ты, применяемые при авиаци
онно-химических работах, и 
способы их применения авиа
цией в сельском и лесном хо
зяйстве; сроки проведения 
авиационных обработок сель
скохозяйственных культур; 
авиационно - химические ме
тоды борьбы с сорняками, 
вредителями сельскохозяйст
венных культур, леса.

Книга рассчитана на лет
ный и технический состав 
сельскохозяйственной авиации 
и специалистов сельского и 
лесного хозяйства. Она может 
быть использована учащимися 
сельскохозяйственных вузов, 
техникумов и училищ граж
данской авиации.

Свердловск-20,

аэропорт Уктус.
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И” я™
Лалки & колеса

В Салехардском аэропорту 
предприимчивые работники ИАС 
внедрили «рационализацию»: 
вместо колодок под колеса само
летов ЛИ-2 кладут... бревна. И, 
как ни странно, начальник 
ЛЗРМ тов. Перфилов смотрит на 
это «новшество» сквозь пальцы...

Жизнь идет здесь 
гладко, ровно.

Но спокойно ли?
Едва! —
Тормозят,
Как прежде.
Бревна
Безопасность

для ЛИ-2.

«Лергеводчика »
ОМТС Управления послал в 

Сургутское подразделение пишу
щую машинку с... латинским 
шрифтом.

У себя не прочитали — 
Срочно выслали

в Сургут: 
Там народ, мол, 

крепче стали — 
Переводчиков найдут!
А кого за это бить? —
Деньги так
Переводить!

К сиачке...
слона

в Сургуте из-за отсутствия
стоянок самолеты АН-2 швар
туют к... 100-килограммовым 

баллонам. Неужели командиру 
подразделения тов. Наумову не 
ясна такая фиктивная швар
товка?

Здесь беспомощны слова, 
Что моралью 

пичкать...
А в Сургуте вот 

«слона» 
Привязали...

К спичке!

«Яефицшн»
В Ханты-Мансийском аэропор

ту «дефицитною» вещью с неза
памятных времен считают... стек
лянную банку для слива горюче
го. По оной причине слив топли
ва производится во что и как 
попало. Может быть, командир 
подразделения тов. Будницкий 
найдет пути приобретения стек
лотары для слива топлива? Пора 
бы!

Уходят в космос 
звездолеты, 

По трассам 
мчатся самолеты.

А тут, изволь,
Вопрос «земной»:
Куда и как

сливать отстой?
Вопрос, признаемся мы, 

старый —
Нет на стоянках

стеклотары...
Л. ЕФИМОВ.
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