
КАПИТАЛЬНОМУ СТРОИТЕЛЬСТВУ-КОНКРЕТНОЕ РУКОВОДСТВО вать с тех должност
ных лиц, кто допускает 
малейшие, на первый 
взгляд, послабления в 
контроле за ходом ка
питального строитель

ства.

Пгол етл рии всех дан, соединяйтесь!

Если сравнить авиаперевоз
ки, осуществленные самолета
ми и вертолетами Уральского 
управления гражданской авиа
ции в 1961 году, с объемом 
перевозок, запланированных на 
1965 год, то прирост составит 
338 процентов.

Совершенно очевидно, что 
возможности такого прироста
явились 
крупных 
нашему 
тальное 
средства

результатом освоения 
средств, выделенных 

управлению на капи- 
строительство. Эти 

были израсходованы
на реконструкцию действую-
щих и строительство 
аэропортов и ввод в 
тацию объектов.

Естественно, что 
годы, начиная с 1961

новых 
эксплуа-

все эти 
года, на

сутствия со стороны руководи
телей подразделений конкрет
ного руководства строительст
вом.

До конца текущего года ос
талось меньше 3 месяцев. В 
четвертом квартале предстоит 
сдать в эксплуатацию объектов 
на сумму, в полтора раза пре
вышающую средства, освоен
ные при сдаче объектов в те
чение трех предшествующих 
квапталов.

Наступают холода, а с ними 
приходят новые трудности. 
Для того чтобы выполнить ус
тановленный план ввода в 
строй объектов и освоения ка
питаловложений, прежде всего 
требуется самым тщательным 
образом разобраться с положе
нием дел на каждой стройке,

Годовой план капитального 
строительства—закон не толь
ко строительных организаций, 
взявшихся за его осуществле
ние, но и для подразделений 
Управления. Все объекты, за
планированные на 1965 год, 
должны быть построены и сда
ны в эксплуатацию в установ
ленные сроки. Это долг ураль
ских авиаработников, дело на
шей чести.

Н. СИДОРЕНКО, 
начальник Уральского 

управления гражданской 
авиации.
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Год издания
ххш

капитальное [строительство ас
сигнуются все более крупные 
суммы. К 1965 году эти сред
ства увеличились почти втрое, 
а за 9 месяцев 1965 года ос
воено столько яге денег, сколь- 

4S>6 их освоено за весь 1964 год.

Для улучшения культурно- 
бытовых условий авиаработни-

на каждом 
причины, 
тельство,

объекте, выявить
тормозящие строи-
добиться обеспече-

ков ежегодно сдаются
плуатацию жилые 
ские учреждения, 
бытовые здания, 
другие сооружения.

дома,
в экс- 

дет-
учебные и 
магазины и

Наряду с выполнением го
сударственного плана по основ-
ным видам 
деятельности

производственной
в

ниях Уральского
подразделе- 
управления

гражданской авиации выполне
ние плана капитального строи
тельства по вводу объектов в
эксплуатацию и освоению
средств на цели капстроитель
ства является необходимым ус
ловием для успешного решения 
задач.

К сожалению, девятимесяч
ный план капитального строи
тельства по Уральскому управ
лению не выполнен. Основны
ми задолжниками по капи
тальному строительству оказа
лись подразделения, где на-

ния строительных объектов не
обходимым оборудованием и 
кабельной продукцией. Для 
этого нужно совместно с пар
тийными организациями взять 
под ежедневный оперативный 
контроль ход строительных 
работ, потребовать от подряд
чиков наличия на всех объек
тах производственных графи
ков. -

Судьба выполнения плана по 
капитальному строительству в 
значительной степени зависит 
от того, в какой мере руководи
тели авиационных подразделе
ний наладили контакт с мест
ными советскими и партийны
ми организациями. Видимо, 
следует чаще обращаться в ис
полкомы местных Советов, в 
городские, областные комитеты 
партии в тех случаях, когда 
на каком-то участке строитель
ных работ наметятся условия, 
ставящие ввод в строй объек
тов под угрозу срыва.

Командиры, политработники, 
партийные и профсоюзные ор
ганизации в подразделениях 
Уральского управления граж
данской авиации должны пом-

С ПОБЕДОЙ, ХИМИКИ!
СИДОРЕНКО, БОЛЬШАКОВУ, КИЗИКОВУ

Поздравляем коллектив работников Уральского управления с вы
полнением обязательств, по авиационно-химическим работам. Выра
жаем уверенность, что личный состав умножит свои усилия и добьет
ся новых успехов в работе на колхозных и совхозных полях. Желаем 
всем авиаработникам управления хорошего здоровья, успеха в труде.

ЛОГИНОВ, БЕЗБОРОДОВ, МИШИНКИН.ЗАДАНИЕ СЕМИЛЕТКИ
ПЕРЕКРЫТО!

1965 год является последним 
завершающим годом семилетки.

Коллективы промышленных 
предприятий, труженики сельско
го хозяйства рапортуют родной 
партии и правительству о досроч-

за счет таких перспективных 
дов химической обработки,

ви- 
как

НОМ I 
летки.
ли в 
плана

выполнении заданий семи- 
. Вместе с ними участвова- 

выполнении семилетнего 
наши авиаторы, добившие-

чальниками аэропортов С. Е.
Чернов и А. В. Кузнецов, i тельство — это база 
Здесь план капитального строи-'l авиаперевозок на 
тельства сорван по причине от- Они обязаны строго

нить, что капитальное! строи- 
роста 

будущее, 
спраши-

с я значительных успехов и а авиа- 
химработах в сельском и лесном 
хозяйствах. Отрадно отметить, 
что со своими заданиями они 
справились успешно.

По плану наши подразделения 
должны были довести обработку 
площадей в нынешнем году до

борьба с сорняками и внесение 
минеральных удобрений. В годы 
семилетки объем воздушной об
работки сорняков возрос в 27 
раз, а внесение минеральных 
удобрений — в 8 раз. Достаточно 
сказать, что в 1965 году борьба 
с сорняками составила 62 про
цента от общего объема выпол
ненных авиахимработ. Следует 
подчеркнуть, что планы по авиа-
химработам подразделения 
равления выполняют на
территории.

В нынешнем году все 
подразделения успешно

700 тысяч гектаров. уже к

уп: 
своей

наши 
выпол-

О ЛЮДЯХ ХОРОШИХ

КРЕПНУЩИЕ

Отличная техника пилотирова
ния на самолетах ЯК-12, АН-2, 
личная дисциплинированность — 
вот те качества, которые позволи
ли молодому летчику Пермского
объединенного подразделения
Сергею Хамлову успешно освоить 
самолет ЛИ-2.

1965 год для Сергея Хам лова 
вдвойне знаменателен: товарищи 
тепло поздравили его с утвержде
нием в должности командира ко
рабля и с вступлением в ряды 
КПСС.

На снимке: командир самолета 
ЛИ-2 С. Хамлов.

ГЕННАЯ печать, как из
вестно, призвана не 
только отражать трудо

вые будни того или другого
коллектива, но и быть, 
подчеркивал В. И. Ле
нин, «коллективным ор-

как

ния. Тут и «Листок трудовой 
славы», и «молния», и «За от
личную связь» (это у движен- 
цев-то!), и «За высокую куль
туру авиаперевозок» (?), и

ганизатором». К со-
жалению, в наших под
разделениях к стенным

1 октября с. г. обработано свы
ше миллио-на гектаров! Таким 
образом, «воздушные земледель
цы» перекрыли плановое семи
летнее задание на 300 тысяч гек-
таров.

За годы семилетки объемы
авиационно-химических 
возросли в три с лишним

работ 
раза.

Бели в 1959 году обработано все
го 300 тысяч га, то в нынешнем — 
свыше миллиона га.

Увеличение промышленного
-производства минеральных удоб
рений, ядохимикатов и особенно 
гербицидов позволило нашим 
крылатым химикам в 1964-65 
годах, несмотря на сложные усло
вия и пересеченный рельеф ме
стности Урала, резко увеличить 
объемы а ви ац и о н н о- хи м и ч е с к и х 
работ. Только за последние два 
года в сельском и лесном хозяй
ствах обработано более 450 ты
сяч гектаров площадей.

нили свои соцобязательства по 
авиахимработам. Высоких резуль
татов добились авиаторы Курган
ского подразделения (командир 
тов. Чернявский, инженер по 
спецприменениям тов. Птицын), 
Тюменского подразделения (ко
мандир тов. Тарелкин, инженер 
по спецприменениям тов. Хрито- 
хин). Курганцы обработали 255 
тысяч гектаров, а тюменцы — 203 
тысячи га.

Безусловно, успешному выпол
нению плана авиахимработ спо
собствовали четкая организация 
и умелое руководство в летных и 
технических коллективах Курган
ского, второго Свердловского и 
Пермского подразделений.

Хорошо потрудились на кол
хозных и совхозных полях пере
довые экипажи, самолетов АН-2 и 
ЯК-12. Наиболее успешно пора
ботали: экипаж самолета АН-2 
Тюменского подразделения, воз
главляемый тов. Замовдра. За 
сезон авиаторы обработали на 
сорняках 19,3 тысячи Кур-

ОТ СЛУЧАЯ К СЛУЧАЮ
га-

зетам до сих пор относятся 
как к второстепенному делу. 
Часто бывает так: вывесят 
«молнию» — покритикуют то
варища, повисит день ли
сток — и с глаз долой. О 
дальнейшей его судьбе мало 
кто знает...

Нечто подобное происходит 
и в коллективе движенцев 
Кольцовского аэропорта. Нам 
с большим трудом удалось
отыскать несколько 
«молний» за этот год. 
в разных сменах у

номеров 
Причем 
стенных

листков самые разные назва-

«Л исток сатиры». Видимо, тут 
движенцы оказались в за
труднительном положении — 
не нашлись ■ бланки листков. 
Что ж, вполне допустимо.

Беда в другом. Уж очень 
нерегулярно выходят «мол
нии». Неужели у движенцев 
все идет гладко, как говорят, 
без сучка и задоринки?..

Обычно «молнии» выходят 
от случая к 'случаю. Так ска
зать, на злобу дня — о тех, 
кто допускает в работе про
мах. В феврале, например, 
критиковалось поведение дви
женца тов. Федотова, который

ганский экипаж АН-2 во главе с 
тов. Резниченко провел борьбу с 
сорняками на площади свыше 
18 тысяч га. Курганский экипаж 
самолета АН-2, где командиром 
тов. Гребнев, обработал свыше 
17 тысяч га.

Не отстали от своих коллег и 
крылатые химики- самолетов 
ЯК-12. Экипаж самолета ЯК-12 
тов. Попова из Кургана обработал 
за сезон около 10 тысяч га, а 
экипаж ЯК-12 тов. Уфимцева из 
Челябинска — свыше 5 тысяч га.

Совсем недавно вернулись из 
Средней Азии уральские «воз
душные механизаторы». Сводный 
летный коллектив во главе с 
В. В. Ведерниковым провел де
фолиацию хлопчатника на площа
ди 36 тысяч гектаров.

Однако в наших подразделени-
ях, к 
много 
ции и

сожалению, 
недостатков
проведении

химических работ.

имеется еще 
в организа- 
авиационно- 

Их необходи-
мо устранить и в новом, 1966 го
ду, не повторять.

Кроме того, нужно более серь
езно относиться к подбору лет
но-технического состава, направ
ляемого на оперативные тонки-, 
лучше готовить материальную 
часть и заблаговременно гото
вить хозяйства к предстоящим 
ави ахи мр а ботам.

Министерство гражданской 
авиации поздравило коллективы 
подразделений нашего управле
ния с успешным выполнением 
своих соцобязательств. Это дове
рие окрыляет на новые трудовые
подвиги крылатых химиков, ко-
торые намерены в будущем ве-
сти авиахимработы только с от-
личным качеством, обеспечивая 
полную безопасность полетов.

Ю. ГУНДАРЕВ, 
старший инженер 

по спецприменению УрУ ГА.

рост
авиахимработ идет, в основном,

Нужно отметить, что

явился на работу в нетрезвом ‘ 
виде (смена тов. Гурьева). В 
апрельском номере «молнии» 
(смена тов. Яшнова) под 
заголовком «Кто же все-таки 
виноват?» предлагается наи
простейший способ расследо
вания выпуска 107 рейса. Во
обще-то, мягко говоря, такая 
критика вряд ли даст резуль
таты...

Вот, пожалуй, и весь пере
чень критических листков. 
Остальные посвящены Дню 
Советской Армии, Междуна
родному женскому дню и 20- 
летию Великой Победы.

Думается, что 
метод выпуска 
печати вряд ли 
сет большую 

коллективу. Ведь сила 
в том, чтобы изо дня

такой 
стенной 
пране- 
пользу 
печати 
в день

вести наглядную агитацию, 
раскрывать передовой опыт 
авиаработников, пресекать на
рушителей трудовой дисцип-
лины.
скромно

Нужно 
службе

Об этом «молнии»
умалчивают, 
надеяться, 
движения

что в

ского аэропорта, где
Кольцов- 

сильная
партийная организация и на 
счету которой немало ■ добрых 
дел, стенная печать завоюет 
свою былую славу.

Л. ЕФИМОВ.

Мужество экипажаЭкипаж вертолета в составе командира вертолета В. Д. Епифанова, штурмана В. Д. Извекова и бортмеханика А. Д. Хар-кевича выполнял полет.Через 2 часа 10 минут после вылета из аэропорта Сухуми в полете произошло самопроизвольное отключение трансмиссии вследствие отказа в работе двигателя!Экипаж в создавшихся сложных условиях полета, проявив летное мастерство и выдержку, перевел вертолет на режим авторотации и произвел благополучную посадку.За высокое летное мастерство приказом министра гражданской авиации ценным подарком награждены: командир вертолета тов. Епифанов В. Д., штурман вертолета тов. Извеков В. Д., бортмеханик вертолета тов. Харкевич А. Д.



ОБЪЯВЛЕНИЕ

ОСЕННИМ утром с аэ
родрома Соликамск са
молет АН-2 Пермского 

объединенного подразделения 
произвел взлет. На борту са
молета, кроме командира 
В. П. Бабина и второго пило
та В. П. Сенаторова, находил-

в пилотской кабине, второй 
пилот осмотрел бензопровод, 
проходящий под полом.

Шли минуты полета, стрел
ка прибора, показывающая 
давление горючего, замерла 
на нуле.

С целью поднять давление
ся штурман-съемщик 
А. А. Смелков.

Экипаж направлялся 
на поисково-съемочные 
работы. Набрав высоту, само
лет лег на курс. Время шло 
быстро. Часовая стрелка пере
мещалась от деления к деле
нию. Миновал час, пошел дру
гой, на карту ложились все 
новые топографические знаки. 
Работа спорилась, настроение 
у летчиков было бодрым.

И вдруг... Это случилось в 
10 часов. В кабине самолета 
остро запахло бензином. Вла
димир Петрович взглянул на 
прибор, указывающий давле
ние горючего. Давлений упало 
почти до нуля.

— Штурман Смелков, ос
мотрите правую сторону пи
лотской кабины. А вы, Се
наторов, проверьте бензино- 
провод в пассажирской каби
не, — послышались спокой
ные распоряжения командира.

Осмотр оборудования ре
зультатов не дал.

— Принимаю решение воз
вращаться на базу, — коман-

ЛЕТНЫ1 ПРОИСШЕСТВИЙ НЕ ИМЕЕТ
бензина в системе командир 
приказывает пустить в ход 
ручной насос. Однако эта ме
ра оказалась безрезультат
ной. Усилился лишь запах 
бензина в кабине. К этому 
моменту впереди по курсу 
показался поселок Низовое. В 
стороне от поселка виднелся 
скошенный луг.

— Производим посадку на 
луг! — принял решение 
командир. И вот баки пере
крыты, стоп-кран выключен.

После посадки самолет, 
пробежав около 70—80 мет
ров, остановился. На месте 
посадки и почти вдоль всей 
линии пробега остались следы 
течи бензина из-под капота.

В результате хладнокровия, 
проявленного (экипажем са
молета в сложной обстановке, 
и благодаря грамотному ре
шению командира предотвра
щено летное происшествие.

При осмотре материальной 
части на земле оказалось, что 
течь горючего произошла по 
причине разрушения трубки 
замера, давления бензина и 
отбортовочной колодки. После 
устранения дефекта самолет 
возвращен в строй.

За плечами летчика треть
его класса командира самоле
та Владимира Петровича Ба
бина около 15 лет работы в 
авиации. Все эти годы он не
устанно совершенствовал 
свои теоретические знания и 
практические навыки по са
молетовождению. Его общий 
налет приближается к 5 ты
сячам часов. Поверяющие 
технику пилотирования В. П. 
Бабина, как правило, оцени
вают ее на отлично. Как са
мая положительная аттеста
ция звучит фраза, записанная 
в одной из характеристик

летчика: «Летает без летных 
нарушений».

С. ВЛАДИМИРОВ.
На снимке: командир са

молета АН-2 Пермского под
разделения, ударник комму
нистического труда В. П. Ба
бин.

дир разворачивает самолет и 
берет курс на Соликамск. Од
новременно был вскрыт люк

Указ Президиума Верховного Совета СССР
ОБ УСТАНОВЛЕНИИ ПОЧЕТНЫХ ЗВАНИЙ

1. Почетные звания 
«Заслуженный пилот 
СССР» и «Заслужен
ный штурман СССР» 
присваиваются Прези
диумом Верховного Со
вета СССР летному со
ставу гражданской ави
ации СССР, имеющему

«ЗАСЛУЖЕННЫЙ
1. Установить почетные звания 

«Заслуженный пилот СССР» и «За
служенный штурман СССР».

2. Почетные звания «Заслужен
ный пилот СССР» и «Заслуженный 
штурман СССР» присваиваются 
Президиумом Верховного Совета 
СССР летному составу гражданской 
авиации СССР, имеющему квалифи
кацию пилота (штурмана) 1 клас

ПИЛОТ СССР» И «ЗАСЛУЖЕННЫЙ ШТУРМАН СССР»
са, за особые заслуги в освоении 
современной авиационной техники, 
применение наиболее совершенных 
методов самолетовождения, высокие 
показатели в воспитании и обуче
нии летных кадров, многолетнюю 
безаварийную летную работу и за 
выдающиеся достижения по приме
нению авиации в народном хозяйст
ве страны.

ПОЛОЖЕНИЕ

3. Утвердить Положение о почет
ных званиях «Заслуженный пилот 
СССР» и «Заслуженный штурман 
СССР» и описания нагрудных зна
ков «Заслуженный пилот СССР» и 
«Заслуженный штурман СССР».

Председатель Президиума Вер
ховного Совета СССР А. Микоян.

Секретарь Президиума Верхов
ного Совета СССР М. Георгадзе.

Москва, Кремль, 30 сентября 
1965 года.

О почетных званиях «Заслуженный пилот СССР» 
и «Заслуженный штурман СССР»

квалификацию пилота 
(штурмана) 1 класса, за 
особые заслуги в осво
ении современной ави
ационной техники, при
менение наиболее со
вершенных методов са
молетовождения, высо
кие показатели в вос
питании и обучении 
летных кадров, много
летнюю безаварийную 
летную работу и за 
выдающиеся достиже
ния по применению

авиации в народном хо
зяйстве страны.

2. Присвоение по
четных званий «Заслу
женный пилот СССР» и 
«Заслуженный штур
ман СССР» производит
ся по представлению 
министра гражданской 
авиации СССР.

3. Лицам, удостоен
ным звания «Заслужен
ный пилот СССР» или 
«Заслуженный штур
ман СССР», вручается 

грамота Президиума

Верховного Совета СССР 
и нагрудный знак уста
новленного образца.

4. Нагрудные знаки 
«Заслуженный пилот 
СССР» и «Заслужен
ный штурман СССР» 
носятся на правой сто
роне груди и при нали
чии у лиц, удостоенных 
указанных почетных 
званий, орденов СССР 
размещаются над ними.

5. Лишение почетно
го звания «Заслужен
ный пилот СССР» или

«Заслуженный штурман 
СССР» может быть про
изведено только Прези
диумом Верховного Со
вета СССР. С представ
лением о лишении ука
занных званий могут 
войти в Президиум Вер
ховного Совета СССР 
судебные органы или 
министр гражданской 
авиации СССР.

Секретарь Прези
диума Верховного

Совета СССР 
М. ГЕОРГАДЗЕ.

Иркутское авиатехучилилде 
ГА объявляет дополнительней 
набор на заочное отделение. 
Училище готовит специали
стов по технической эксплуа
тации самолетов и авиадви
гателей.

На заочное отделение при
нимаются лица обоего пола, 
без ограничения возраста, 
имеющие образование в объе
ме семи-восьмилетней или 
средней школы, работающие 
в системе гражданской авиа
ции по специальности, непо
средственно связанной с 
авиационной техникой.

Поступающие подвергаются 
приемным экзаменам.

Без вступительных экзаме
нов зачисляются участники 
Великой Отечественной вой
ны, которые имеют докумен
ты отличников средней шко
лы. Офицеры и военнослужа
щие сверхсрочной службы 
Вооруженных Сил СССР, войск 
и органов Комитета государ- „ 
ственной безопасности при 
Совете Министров СССР, уво
ленные с военной службы 
начиная с 1 января 1963 года, 
по состоянию здоровья, возра
сту или сокращению штатов.

Срок обучения для посту
пающих на базе семи-восьми
летней школы — 5 лет, для 
поступающих на базе средней 
школы — 3 года.

Заявления следует направ
лять на заочное отделение 
училища. Заявления прини
маются с 1 октября по 10 но
ября. К заявлению прилагают
ся следующие документы: до
кумент об образовании в под
линнике, автобиография, 
выписка из трудовой книжки, 
три фотокарточки 3X4, мед
справка по форме 286, ха
рактеристика с места работы 
и справка с места житель
ства.

Приемная комиссия учили
ща проводит вступительные 
экзамены с 10 по 20 ноября 
1965 года.

Начало занятий с 25 нояб
ря 1965 года.

Желающие поступить на 
заочное отделение имеют пра
во сдавать вступительные эк
замены в любом среднем спе
циальном учебном заведении 
по месту жительства по экза
менационному листу, (выдан
ному заочным отделением.

Адрес приемной комиссии 
училища: Иркутск-9, авиатех- 
училище ГА, телефон 
902-4-83. Приемная комиссия 
заочного отделения.

■'ß РЕЛЛКЦИЮ

ДОРОГОЙ отцов
В школе № 92, расположенной в поселке кольцовских авиа

работников, начались занятия по производственному обучению. 
В процессе учебы старшеклассники осваивают специальность 
авиационных механиков.

Школьники с желанием посещают занятия производственного 
обучения. Многие из них мечтают стать в будущем пилотами, авиа
ционными инженерами.

К проведению занятий привлечены специалисты Кольцовского 
аэропорта. Для успешного проведения уроков много сделали 
тт. Я. М. Ярошевич, Ю. II. Солодков, II. С. Бугайчук, Э. А. Юшке
вич.

Большая и плодотворная работа коллектива преподавателей 
дала уже неплохие результаты. Проверка знаний у школьников 
показала, что большинство из них освоило авиационную технику 
на хорошо и отлично. Среди лучших многие дети авиаторов: Саша 
Гурьев, Боря Парамошкин, Саша Казанцев, Вова Смолин и другие.

Особенно хочется отметить группу школьников, которая за
вершила учебную авиационную подготовку в сентябре. Все эти ре
бята сдали экзамены по двигателю и самолету только на повышен
ные оценки. В. ИВАНОВ, наш рабкор.

ВПЕРПЕРВЕНСТВО
Жарким был для 

наших физкультур
ников летний спор
тивный сезон. Боль
шой и напряженный 
труд волейболистов, 
легкоатлетов, тенни- 
".истов, футболистов, 
пловцов увенчан 
вторым местом в 
первенстве Аэро
флота.

Однако почивать 
на лаврах рано. На

Б2-05-21, доб. 1-96.

Свердловск-20, 
аэропорт Уктус.

Е Д И- АЭРОФЛОТА 
горизонте новые 
старты, борьба за 
почетные титулы.
Впервые в Аэрофло
те будет разыграно 
звание чемпиона по 
шахматам. Соревно
вание проводится в 
три этапа: первенст
во управления, зоны 
и, затем, финал в 
Москве.

Пора приступать к 
интенсивным трени

ровкам и лыжникам. 
Не за горами пер
венство Аэрофлота 
по лыжным гонкам. 
По предваритель
ным наметкам, фи
нальные соревнова
ния состоятся в

Свердловске. В про
грамме у мужчин 
эстафета, 15 и 30 
километров, у жен
щин — эстафета, 5 
и 10 километров.

Н. ПЕТРОВ, 
наш рабкор.

Редактор Р. ЛАПИКОВ.НС 17897 Заказ № 5274
Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 

Свердловск, пр. Леннна, 49.


