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Крепнущие крылья
11ролетл рии всех стрлн, соединяйтесь!

Авиатор
В нашем подразделении на

чалась подготовка к осенне-зим
ней навигации. Параллельно с 
подготовкой подводятся итоги 
работы, проделанной летом, 
обобщается опыт отдельных 

экипажей.

четы на АН-2 выпускник Сасов- 
ского летного училища Щукин.

Наш летный коллектив бо
рется за почетное звание ком
мунистического. Это обязывает 
нас трудиться еще лучше, ка
чественнее, успешно выполнять

Хороших результатов доби
лись наши крылатые химики. 
В районах Челябинской обла
сти ими обработано свыше 160 
тысяч гектаров. Особых успехов 
добился экипаж самолета АН-2, 

' где командиром Г. Хмелев и 
вторым пилотом Н. Лотошни
ков. Эти авиаторы обработали 
с воздуха 25 тысяч гектаров. 
Неплохо потрудился на полях 
экипаж самолета ЯК-12 в со
ставе пилотов Е. Иванова и 

-, В. Уфимцева. На их счету 7 
Т тысяч гектаров. Хлеборобы от 

души благодарили воздушных 
механизаторов за помощь.

Какие бы задания ни прихо
дилось выполнять нашим авиа
торам, учитывалось главное — 
обеспечение высокой безопасно
сти полетов. В этом отношении 
немало добрых дел сделали об- 

t щественные инспектора по бе- 
V зопасности полетов командир 

самолета АН-2 А. К. Филин- 
ских и пилот самолета ЯК-12 
В. В. Александров. По их свое
временным сигналам были при
няты строгие меры к наруши
телям летной дисциплины.

Ясно каждому, что для гра
мотного пилотирования самоле
тов летчикам нужно постоянно 
углублять свои профессиональ
ные знания, повышать квали
фикацию. Поэтому многие из 
наших авиаторов из года в год 
повышают свой класс. Так вто
рой пилот самолета АН-2 
В. Минич готовится к сдаче 

" зачетов на 3 класс, а командир 
АН-2 А. Филинских уже сдал 
на второй.

Много внимания уделяется 
нами обучению и вводу в строй 
недавних выпускников летных 
училищ. Из Бугурусланского 

авиаучилища гражданской авиа
ции пришли молодые летчики 
Орлов, Зубович, Замятин. Они 
введены в строй на АН-2, будут 
работать в Магнитогорском 
летном коллективе. Сдает за-

производственный план, обеспе
чивать высокую безопасность 
полетов.

И. ГНЕЗДИЛОВ, 
заместитель командира 

летного коллектива 
Челябинского подразделения.

С КАЖДЫМ днем прибли
жается пора работы авиа

торов в сложных условиях 
осенне-зимней навигации. Бо
лее того, уже сейчас все чаще 
низкая 'Облачность, туманы ог- 
раничивают летные возможно
сти. Поэтому коммунисты 
2-го Свердловского объединен
ного подразделения, участники 
собрания партийного актива, по
ставили перед коллективом кон
кретные цели и задачи по обес
печению высокого уровня безо
пасности полетов и выполнению 
/государственного произволе т-
венного плана.

В прениях по докладу коман
дира объединенного подразде
ления Н. И. 'Волкова выступи
ли командиры летных коллек
тивов, начальники служб, рядо
вые коммунисты.

Командир летного коллекти
ва Е. 3. Стешин подробно ос
тановился на анализе предпо
сылок к летным происшестви
ям. Он подчеркнул, что боль
шое воспитательное значение 
среди пилотов имеют не толь
ко своевременные и детальные 
разборы нарушений в летной 
практике, ио и показ поло
жительных примеров, когда 
летчики, попав в сложные усло
вия полета, принимают грамот
ное, обоснованное решение.

Командир летного коллекти-

Навстречу осенне-
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ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ

ВРЕМЯ
ТОРОПИТ

Не за горами первые замо
розки, а на севере Тюменской 
области дыхание наступившей 
осени уже ощутимо. Связисты в 
аэропортах Тюменской авиагруп
пы главное внимание уделяют 
подготовке и ремонту наружных 
устройств, антенного хозяйства.

В наиболее важных аэропортах 
Тюменского Севера прокладыва
ются новые кабельные связные 
линии, монтируются радиорелей
ные станции, совершенствуются 
радиосредства посадки. В аэро
порту Тазовское вводится в строй 
новая агрегатная электропита
ния и т. д.

Время покажет, кто подгото
вился к зиме хорошо, а кто

зимнеи навигации
плохо. Однако о некоторых 
работниках службы, в частности, 
начальнике узла связи Тюменско
го аэропорта Н. В. Герасимове, 
начальнике Тюменского узла ра
дионавигации А. М. Седымове, 
можно сказать, что они неплохо 
подготовили свои объекты к зи
ме. Хорошо подготовились к 
осенне-зимней навигации и свя
зисты Ханты-Мансийского аэро
порта под руководством А. М. 
Железнова.

Время не ждет, время торопит, 
поэтому связисты аэропортов 
Тюменской авиагруппы наращива
ют темпы подготовки объектов 
радиосвязи к работе в сложных 
условиях с тем, чтобы обеспечить 
устойчивую безопасность поле
тов. А. ФАДЕЕВ,

ст. инженер службы связи
Тюменской авиагруппы.

ИНТЕРЕСНАЯ НАХОДКА
Разбирая выброшенные кем-то 

старые, потрепанные книги, 
14-летний школьник Саша Раки
тин нашел «Штурманский борто
вой журнал самолета № 025», на 
котором В. Чкалов, Г. Байдуков и 
А. Беляков совершили беспоса
дочный перелет через Северный 
полюс в Америку. На первой 
странице журнала — карта с на
несенным маршрутом. На сле
дующих — подробные записи о 
ходе беспримерного для тех лет 
полета.

Свою находку Саша принес в 
краеведческий музей. Редакция 
газеты «Тихоокеанская звезда» 
обратилась по телефону к бывше
му штурману экипажа Герою Со
ветского Союза профессору А. В. 
Белякову. Вот что он сообщил:

— Этот журнал — одна из ты
сячи копий, которые были сдела
ны в 1938 году. Часть тиража на
правили в библиотеки, а некото
рые экземпляры продали.

Сейчас редкий документ вы
ставлен в краеведческом музее.

ВСТРЕТИМ
ва В. А. Савичев в своем вы
ступлении обратил внимание 
коммунистов на необходимость 
усиления контроля за работой 
■и состоянием аэропортов мест
ных воздушных линий. Руко
водство полетами в зонах этих 
аэропортов пока не соответст
вует той интенсивности поле
тов, которая в настоящее время 
постоянно возрастает.

О возможностях улучшения 
радиосвязи в аэропортах МВЛ 
говорил начальник службы 
связи подразделения тов. Жу
ров. Особенно важно, чтобы 
приводные радиостанции были 
в постоянной готовности и ра
ботали безотказно.

О взлетно-посадочных поло
сах на периферийных аэродро
мах, о своевременном их при
ведении в должное состояние 
говорилось в подразделении 
уже много раз. В частности, 
неоднократно запрещались по
леты в районе Сосьвы из-за 
неудовлетворительного состоя
ния летного поля. И что же? 
Летное поле в Сосьве ремон
тируется с прошлого года. Ме
стные организации не проявля
ют интереса к этой работе и 
не выполняют своих обяза
тельств по ремонту полосы.

ЗИМУ ВО ВСЕОРУЖИИ
Командованию подразделения 

следует обратиться с ходатай
ством в областные организации 
с тем, чтобы они воздействова
ли на сосьвинских хозяйствен
ников.

Разумеется, успешное прове
дение осенне-зимней навигации 
будет в первую очередь зави
сеть от организованности и по
рядка в объединенном подраз
делении.

■Л ОММУНИСТЫ обсудили
■“ ряд конкретных меро

приятий и включили их в план 
подготовки к зиме. В частности, 
в целях воспитания в личном 
составе ответственности за по
рученное дело решено повтор
но изучить дисциплинарный ус
тав с авиаработниками всех ка
тегорий.

В интересах улучшения ру
ководства полетами в штаты 
некоторых аэропортов местных 
воздушных линий будут вве
дены дополнительные должно
сти диспетчеров службы дви
жения.

Для повышения качества тех
нического обслуживания само
летов и вертолетов в оператив
ных сменах ЛЭРМ командова
нию подразделения рекоменду
ется ходатайствовать перед уп

равлением о введении должно
сти инженера отдела техниче
ского контроля.

Учитывая, что сложные по
годные условия в осенне-зимний 
период потребуют от летного 
состава, командиро-ванного на 
оперативные точки, повышенно
го мастерства в работе, наи
большей дисциплинированности, 
коммунисты подразделения ре
шили всесторонне обсудить, 
тщательно подобрать состав 
экипажей для работы в отрыве 
от базы, А с целью ознакомле
ния с директивой Министерства 
гражданской авиации по лет
ному подразделению 2-го Сверд
ловского объединенного под

разделения решено направить 
на оперативные точки в Ивдель, 
Танцу и другие группу комму
нистов в составе тт. Пиньжени- 
на, Зюликова, Золотарева и 
Трофимова.

Есть основания считать, что 
если коллектив объединенного 
подразделения своевременно и 
полностью претворит в жизнь 
план намеченных мероприятий, 
го задачи, стоящие перед ук- 
тусскими авиаторами на зим
ний период, будут успешно вы
полнены.

С. ВЛАДИМИРОВ.

СЕРДЦА ЧЕТЫРЕХ

А. П. МЕНЩИКОВ

Л. Т. МЕНЩИКОВА

В Курганском летном 
коллективе летают вто
рыми пилотами на са
молете АН-2 супруги 
Менщиковы — Але
ксандр и Людмила. Оба 
авиатора пришли в аэ
ропорт в феврале ны
нешнего года. До этого 
были летчиками аэро
клуба ДОСААФ, нале
тали свыше восьмисот 
часов на спортивных са
молетах.

После окончания Цен
тральной летно-техниче
ской школы ДОСААФ 
Александр и Людмила 
связали свои судьбы с 
небом, стали авиаци
онными спортсменами. 
На многих соревнова
ниях совершенствовали 
свое мастерство, демон
стрировали силу, лов
кость, упорство. Неда
ром же Людмила сама 
стала летчиком-инст
руктором, давала моло
дежи путевку в небо, 
обучила летному ма
стерству многих пило
тов.

А теперь коммунист 
Александр Петрович 
Менщиков и его жена 
Людмила Тимофеевна 
взяли в руки штурвалы 
тружеников мирного не
ба самолетов АН-2.

В тюменском небе ле
тает другая крылатая 
пара — супруги Юрий 
Александрович и Але
ксандра Степановна 
Редькины. И Юрий и 
Шура — оба трудились 
в Свердловском аэро

клубе. Здесь они про
шли испытания на зре
лость крылатых спортс
менов, добились почет
ного титула — мастер 
спорта СССР. Не каж
дому дается такая вы
сота!

Более двух тысяч ча
сов «прожили» в возду
хе авиаспортсмены Редь
кины. Активные ком
мунисты, они находили 
время и для обществен
ной работы, в 1962 го
ду Юрий заслужил бла
годарность за умелое 
руководство агитколлек
тивом во время выбо
ров в Верховный Совет 
СССР.

ПО-2, ЯК-11, ЯК-18 — 
все эти машины в со
вершенстве изучили и 

«испытали» в небе 
спортсмены Редькины. 
А сейчас оба трудятся 
в Тюменском подразде
лении. Юрий — коман
дир вертолета МИ-4, а 
Шура — второй пилот 
АН-2.

Такую «небесную се
мейственность» можно 
только приветствовать. 
Сердца четырех авиато
ров окрыляет почетное 
звание пилотов граж
данской авиации. Кто 
знает, может быть, и им 
придется, как и супру
гам-космонавтам Ва
лентине и Андриану 
Николаевым, в скором 
будущем пилотировать 
звездолеты на межпла
нетных трассах.

Л. ЕФИМОВ. Ю. А. РЕДЬКИН



Вспоминая былые ’ СПРАШИВАЙ- ОТВЕЧАЕМ Наш, конку(гс

походы...
Недавно в зале кольцовского 

парткабинета состоялась не
обычная встреча. В честь двад
цатилетия Победы над герман
ским фашизмом здесь встрети
лись участники Великой Оте
чественной войны. На встречу 
были приглашены пилоты, авиа
техники и другие специалисты.

Перед собравшимися высту
пил генерал-майор тов. Дудник, 
бывший начальник службы свя
зи 3-й гвардейской стрелковой 
дивизии. Он рассказал о бое
вых подвигах уральцев, особо 
отличившихся в боях с немец
ко-фашистскими захватчиками.

Своими воспоминаниями по
делился бывший командир ба
тальона 3-й гвардейской диви
зии полковник запаса тов. Чер- 
нолобов.

Более двух часов, затаив 
дыхание, слушали собравшиеся 
рассказы ветеранов, мысленно 
следовали героическими дорога
ми войны и побед.

В заключение встречи се
кретарь парткома Свердлов
ского объединенного подразде
ления тов. Лебединский побла
годарил ветеранов войны и по
желал им от имени коллекти
ва кольцовских авиаторов доб
рого здоровья и долгих лет 
жизни.

В. ИВАНОВ, 
наш рабкор.

ХОРОШО ОТДОХНУЛИ МАЛЫШИ

Теплые волны моря и горячее солнце юга надолго за
помнятся детям кольцовских авиаработников, выезжав 
ших нынешним летом на Черноморское побережье.

ЧИТАЙТЕ, ВЫПИСЫВАЙТЕ 
ежемесячный производственно-массовый журнал 

орган Министерства Гражданской авиации СССР
«Гражданская авиация» — 

ежемесячный производствен
но-массовый журнал — ор
ган Министерства граждан
ской авиации СССР.

Журнал освещает много
образную жизнь гражданской 
авиации и рассчитан на ши
рокий круг читателей. На 
его страницах публикуются 
материалы:

о 'воздушных трассах два
дцатого века, проложен
ных между Западным и Во
сточным полушариями от 
Арктики до Антарктиды:

о развитии космонавтики, 
героях покорения космоса,

Продолжается подписка на газету
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Газета выходит 8 раз в месяц.
Цена подписки на год — 96 коп.

Еще раз о форме
ОДЕЖДЫ

В Пермском подразделении, 
как и в других 'Подразделени
ях Уральского управления 
гражданской авиации, идет об
щественный смотр культуры 
обслуживания пассажиров. В 
ходе смотра собрано немало 
дельных предложений по улуч
шению работы отдела перево
зок. Есть и ряд замечаний в 
адрес авиаработников, в част
ности, о несоблюдении формы 
одежды. А как можно соблю
дать форму одежды, если в 
ОМТС подразделения никто 
толком не может пояснить, ка
кая форменная одежда нам по
ложена?

Дежурные отдела перевозок 
обеспечены лишь форменными 
платьями. В сырую и холод
ную погоду в таких платьях хо
лодно.-

Или еще одна неувязка. Груз
чикам положена брезентовая 
спецодежда, но ее в Пермском 
аэропорту нет, а имеется спец
одежда из хлопчатобумажной 
ткани. Ни работники снабже
ния, ни бухгалтеры не знают, 
можно ли взамен брезентовой 
спецодежды выдавать хлопча
тобумажную и на каких усло
виях.

В. ВОЛОСКОВА, 
начальник смены отдела 

перевозок Пермского 
подразделения.

о путях освоения Вселенной 
на благо человечества;

о могучих флотилиях пя
того океана — 'новых и но
вейших отечественных и ино
странных самолетах и вер
толетах;

о людях крылатой профес
сии — богатырях неба и 
скромных тружениках зем
ли;

о широком применении 
советской (авиации в сель
ском хозяйстве, в 'геолого
разведочных и научных це
лях, во всех важнейших от
раслях народного хозяйст
ва;

о разнообразной деятель

Редакция обратилась 
к инженеру ОМТС 
Уральского управления 
гражданской авиации 
Л. А. Лепило с прось
бой прокомментиро

вать письмо тов. Волосковой. 
Вот что он ответил.

Форменная одежда выдается 
по нормам, установленным при
казом министра гражданской 
авиации № 380 от 2'2 мая 1965 
года и в соответствии с при
ложением к приказу ГУ ГВФ 
№ 220—1956 года. Для сред
него 'начальствующего состава 
отдела перевозок (старший дис
петчер, дежурный по аэровок
залу, диспетчер, перронный кон
тролер) положены фуражка (бе
рет), шапка-ушанка, пальто 
драповое, пальто габардиновое, 
костюм габардиновый (темный 
и серый).

Младшему начальствующему 
составу (дежурные справочного 
бюро, кассиры билетных и то
варных касс) выдаются фураж
ка (берет), китель, брюки, ши
нель (вместо кителя и брюк— 
платье полушерстяное), шапка- 
ушанка и т. д.

Что касается возможности 
замены одного вида спецодеж
ды другим, работники снабже
ния и бухгалтерии должны ру
ководствоваться приказом ГУ 
ГВФ № 35 от 21 января 1961 г.

ДЛЯ ВЕРУЮЩИХ И НЕВЕРУЮЩИХ
Журналу «Наука и религия» 

в 1965 году исполнилось шесть 
лет. За этот небольшой срок он 
завоевал большую читательскую 
аудиторию. Тираж его составляет 
200.000 экземпляров.

Что интересного напечатает 
«Наука и религия» до конца года? 
Каковы планы творческого кол
лектива журнала на 1966 год? 
Что найдут на его страницах чи
татели?

На эти вопросы отвечает глав
ный редактор журнала Владимир 
Андреевич Мезенцев.

— Прежде всего о самом жур
нале, о его профиле. В большой 
семье советских периодических 
изданий «Наука и религия»—един
ственный общесоюзный научно- 
популярный атеистический жур
нал. Он призван выполнять со
вершенно определенную задачу: 
воспитывать у своих читателей по
следовательно материалистическое 
миропонимание, формировать на
учный образ мышления и дейст
вия, поднимать животрепещу
щие вопросы морально-этического 
характера — о личном и обще
ственном, о смысле жизни, о 
долге и совести, о всем новом.

ности многотысячного кол
лектива гражданской авиа
ции, решающего одну из 
главных задач, записанных 
в Программе нашей пар
тии, — задачу сплошной 
аэрофикации всей страны.

В журнале систематиче
ски печатаются очерни, рас
сказы, стихи, научно-попу
лярные статьи и корреспон
денции.

Журнал выходит один раз 
в месяц форматом «Огонь
ка» в цветных сменных об
ложках и печатается спосо
бом глубокой печати.

Расширен отдел «За ру
бежом», где помещаются ин
формационные материалы о 
новой авиационной технике 
и работе иностранных авиа
компаний.

аэропорт Уктус.

Свердловск-20, Редактор Р. ЛАПИКОВ.

НС 15767 Заказ № 5020

Б2-05-21, доб. 1-96. Тип. изд-ва «Уральский рабочий», 
Свердловск, пр. Ленина, 49.

СРОЧНОЕ ЗАДАНИЕ

— Жизнь человека в опасности! — этот сигнал был немед
ленно принят станцией санитарной авиации. Прошло несколько 
часов—и вертолет совершает посадку в одном из отдаленных . 
уголков Тюменского Севера.

Радиооператор Тазовского аэропорта В. Милютин запечат
лел на своем рисунке прилет «винтокрылого санитара» к ры
бакам.

Этот рисунок мы и предлагаем вниманию читателей.

коммунистическом, что входит в 
нашу жизнь.

«Наука и религия» — вроде 
скучное название. Но мне хочет
ся уверить читателей, что на 
страницах нашего журнала они 
найдут для себя немало интерес
ных материалов, которые расска
жут о новостях с «переднего 
края» науки, заставят задумать
ся над какой-то моральной проб
лемой, раскроют секрет необычно
го, таинственного явления приро
ды, вспомнят увлекательную 
страницу из истории народов 
земли.

Велик и бесконечно многообра
зен окружающий нас мир. Широ
ким, всеобъемлющим поиском 
изучает его наука наших дней 
Показать этот мир с научных вы
сот, увидеть его открытыми гла
зами — одна из задач нашего 
журнала.

В этом году читатели «Науки 
и религии» познакомились с ря
дом статей и очерков, раскрыва
ющих особенности человеческой 
психики («Психология веры», 
«Глазами психиатра» и др.). И в 
новом, 1966 году мы будем уде
лять много внимания этому раз
делу знания, рассказывать о за

К работе в журнале на
ряду с авторским активом 
из числа передовых авиа- 
работнйков привлекаются 
видные деятели советской 
авиационной науки и техни
ки, космонавты, писатели, 
квалифицированные журна
листы и художники.

'Подписка на журнал при
нимается без ограничения, с 
любого месяца во всех го- 
родаких отделах '«.Союзпе
чати», конторах, 'отделениях 
и агентствах связи, в пунк
тах подписки и обществен
ными уполномоченными.

ПОДПИСНАЯ ЦЕНА
На под — 3 руб. 60 коп.
На 6 месяцев — 1 руб.

80 коп.
На 3 месяца — 90 коп. 

гадочных, «необъяснимых» явле
ниях психики — о свойствах и 
возможностях нашей памяти, о 
чувствах и предчувствиях, о соз
нательном и подсознательном, о 
многом другом, что дает пищу 
суеверному уму.

Суеверия, религия и нау
ка... Как они связаны друг с 
другом? Откуда идут, чем пита
ются в наши дни различные суе
верные представления? Какими 
особенностями человеческой пси
хики они объясняются? Какова 
их «биография»? И об этом наш 
журнал расскажет немало любо
пытного, забытого, вновь найден
ного.

Другая область знания — 
история человеческого общества. 
Читатели нашего журнала най
дут в нем увлекательные расска
зы об исчезнувших цивилизациях, 
о нравах, обычаях и верованиях 
различных народов, об истории 
вещей и т. д.

В 1966 году журнал «Наука 
и религия» поведет большой раз
говор с читателями по мораль
ным вопросам: о том, чем жив 
человек, о его путях в жизни, о 
том, что нравственно и что без
нравственно, и т. п.

В разделе «Споры и размыш
ления» мы будем публиковать вы
сказывания по нерешенным проб
лемам науки, по вопросам, вол
нующим многих. В 1966 году ре
дакция намерена провести боль
шой разговор на темы: «Жил ли 
Христос?» (в свете новейших на
учных данных), «Дух и тело», 
«Почему люди верят в бога?» и 
другие. Много места в этих раз
говорах мы предоставим нашим 
читателям.

Мы познакомим наших читате
лей с новыми произведениями 
В. Тендрякова, В. Померанцева, 
В. Аксенова, с малоизвестными 
рассказами Аркадия Аверченко, 
Тэффи, Мих. Зощенко. С первого 
номера нового года «Наука и ре
лигия» начнет печатать приклю
ченческую повесть Льва Овалова 
«Помни обо мне».

Будут в нашем журнале и та
кие разделы: «Школа красноре
чия», «Встречи, с необычным», «О 
людях щедрого сердца», «Прош
лое и настоящее религии»... Обо 
всем не расскажешь!

И последнее. В новом, 1966 го
ду журнал «Наука и религия» бу
дет выходить в увеличенном объ
еме, на прежних условиях под
писки.


