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НА ПОВЕСТКЕ -
КУЛЬТУРА ОБСЛУЖИВАНИЯ

7 СЕНТЯБРЯ местный коми­
тет второго Свердловского 
подразделения обсудил на 

своем заседании ход обществен­
ного смотра культуры обслужи­
вания пассажиров

На заседании с докладом вы­
ступили начальник ЛЭРМ А. С. 
Никитин, заместитель командира 
летного подразделения Е. А. Ре­
мизов и другие товарищи.

В выступлениях было отмече­
но, что авиаработники успешно 
выполняют свои соцобязательст­
ва, постоянно повышают культу­
ру обслуживания пассажиров. 
Много сил и стараний вкладыва­
ют в это командир самолета Ю. А. 
Мурашов, дежурная отдела пере­
возок Валентина Гриднева, мой­
щица самолетов Л. И. Ремизова.

В период смотра нет ни одной 
жалобы на обслуживание в аэ­
ропорту. Значит, дело принесло

ЗНАНИИ

З
АВЕРШАЕТСЯ весенне-лет­

няя навигация. Она в 
этом году была напряжен­

ной.
Успешному проведению весен­

не-летней навигации способст­
вовало то, что командование, пар­
тийная организация нашего кол­
лектива сумели вовремя и каче­
ственно организовать подготовку 
и мобилизовать личный состав на 
успешное выполнение поставлен­
ных задач.

Предстоящая осенне-зимняя 
навигация по темпам работы будет 

Ï менее напряженной, так как со­
кращается количество рейсов, 
уменьшается число полетов и 
т. д. Однако сам характер поле­
тов усложняется. Если летом 
приходилось уделять, основное 

внимание на грозы и полеты в 
зонах атмосферной турбулентно­
сти, то осенью и зимой приходится 
иметь дело с низкой облачностью, 
туманами, обледенением, усилени­
ем ветров на дальних высотах и 
ограниченной видимостью при за­
ходе на посадку.

Анализ летных нарушений в 
осенне-зимнее время показывает, 
что больше половины их проис­
ходит в результате слабой подго­
товки летно-подъемного состава к 
работе в сложных условиях.

При подготовке к осенне-зим­
ней навигации следует обратить 

> внимание на пилотирование в об­
становке неблагоприятных метео­
условий.

Заход на посадку при низкой 
облачности по минимуму 

свои плоды. Активизируется дея­
тельность наших авиаработников. 
Ими внесено ряд ценных предло­
жений по улучшению культуры 
обслуживания. Так, в настоя­
щее время прибывшим в Уктус- 
ский аэропорт пассажирам не­
посредственно у самолета дается 
справка, как забронировать билет, 
адреса городских гостиниц, марш­
рут в Горагентство и аэропорт 
Кольцово.

Кроме того, сами летчики, если 
есть необходимость, информиру­
ют пассажиров о времени поле­
та, высоте и пунктах пролета. А 
раньше этого не было. По реко­
мендации комиссии общественно­
го смотра открыты кассы предва­
рительной продажи авиабилетов 

в Ирбитском, Артинском и Крас­
ноуфимском аэропортах.

Вместе с тем, в ходе смотра 
выявились и существенные недо-

ВЫДЕРЖИВАЙ ТОЧНЫЙ МАРШРУТ
«один» — явление обычное. 
Чтобы выполнить в этих условиях 
точный заход на посадку, необ­
ходим не только опыт экипажа, 
но и безупречная работа прибо­
ров эксплуатационно-навигацион­
ного оборудования.

В летном коллективе первого 
Свердловского подразделения 
число экипажей, летающих по 
минимуму «один», значительно 
увеличилось. К их числу прежде 
всего следует отнести экипажи 
кораблей ИЛ-18, где командирами 
тт. Горбик, Горский, Панченко, 
Попов, Ермаков, Кичигин и мно­
гие другие.

Но у нас еще нередки случаи, 
когда заходы на посадку произ­
водятся с поздним началом че­
твертого разворота. Это, как пра­
вило, проявляется там, где нет 
точной работы курсовых прибо­
ров.

В летнее время на работу кур­
совых приборов уделяется ма­

ло внимания, поэтому на ряде 
самолетов приборы допускали 
погрешности, превышающие до­
пустимые отклонения. Так, на 
самолете ИЛ-18 № 75819 ин­
дукционный датчик вообще при­
шлось заменить. Поскольку при 
проверке оборудования на зем­
ле ошибки в его работе обнару­
жить 'трудно, штурману после 
взлета и при посадке необходимо 
тщательно следить за показани­
ями приборов.

Ш
ТУРМАНСКОМУ составу в 

осенне-зимний период 
следует помнить, что для 

приведения пилотажно-навигаци­
онного оборудования в рабочий 
режим требуется в среднем 
10—15 минут. Большего време­
ни не требуется. За 15 минут ра­
боты даже при температуре на­
ружного воздуха минус 40 та-

1-

В подразделениях нашего уп­
равления полным ходом изверну­
лась подготовка к осенне-зимней 
навигации. Началась она и в 
летном t коллективе самолетов 
ИЛ-18, которым руководит А. В.

НИКУЛИН. Мы попросили рас­
сказать А. В. Никулина,- как гото­
вятся к работе в зимних условиях 
летчики этого коллектива.

Первое, с чего мы начали, 
как обычно — с учебы. Орга­
низованы занятия по эксплуа­
тации материальной части в 
зимних условиях при понижен­
ном минимуме погоды и низких 
температурах. Изучаем особен­
ности посадки и взлета самоле­
тов на заснеженных и мокрых 
аэродромах, отрабатывая каж­
дый элемент.

Нужно отметить, что к зиме 
наши летчики готовятся со 
всей серьезностью и повышен-

статки в обслуживании пассажи­
ров. Так, в ряде аэропортов до 
сих пор не созданы необходимые 
условия для пассажиров. В аэро­
портах Арти и Ирбит ежедневно 
скапливается много пассажиров, 
а условий для отдыха нет. Нет 
буфетов, чтобы пассажир мог 

позавтракать перед полетом. Ав 
ряде аэропортов нет автобусного 
движения, пассажиры вынуждены 
добираться до места «кто как су­
меет».

Не все гладко и у нас, в Ук- 
тусском аэропорту. Уже получен 
сигнал от пассажиров — нет ка­
меры хранения, трудно получить 
справку по телефону.

Местный комитет профсоюза 
наметил ряд мероприятий по 
устранению выявленных недо­

статков. Думается, что свой долг 
работники нашего коллектива вы­
полнят с честью.

В. ДЕРЕВЯНЧЕННО, 
заместитель председателя 

комиссии общественного смотра 
второго Свердловского 

подразделения.

кой прибор, как ГПК-52, приоб­
ретает устойчивость.

Говоря о заходе на посадку в 
сложных условиях, нельзя упу­
скать из виду необходимость 
выдерживания расчетных дан­
ных.

К примеру, если курс держится 
плюс-минус 2—3 градуса от 
третьего .разворота к четверто­
му, то и крены на четвертом 
развороте будут от 12 до 18 гра­
дусов. В отношении точности 
пилотирования показателен при­
мер командиров кораблей тт. По­
пова, Савинова, Панченко и дру­
гих. На последней прямой,, где 
выдерживание всех параметров 
приобретает особенно большое 
значение, у этих командиров не 
бывает ни малейшего отклонения 
от рекомендованных величин.

В осенне-зимний период ус­
ложняется также работа по вы­
держиванию заданного маршрута 
и выхода на поворотные пункты

В разгаре летняя 
учеба авиаторов. День 
и ночь не утихает на 
аэродромах шум мото­
ров. Летчики, штурма­
ны, техники, специали­
сты всех служб упор­
но трудятся, постига­
ют летное дело. Уходят 
на маршруты стреми­
тельные разведчики и 
тяжелые самолеты, 
сверхзвуковые пере­
хватчики и транспорт­
ные воздушные кораб­
ли.

На снимке: посадка 
в самолеты десанта.

Снимки
С. Преображенского

и Г. Омельчука.
(Фотохроника 

(ТАСС). 

ной ответственностью. Уже 
проверена техника пилотирова­
ния экипажей кораблей ИЛ-18, 
возглавляемых командирами 
В. И. Дубовиком, И. С. Мед­
ведевым, Н. А. Пензиным, 
Л. А. Клочковым и другими 
летчиками.

Многие из авиаторов за пос­
леднее время повысили свое 
мастерство, перешли на более 
высокую ступень летной квали­

ЛО НОВОЙ
О ВТОРОМ полугодии на- 

f“) ше учебное подразделение 
начнет занятия по новым 

программам с летным и техниче­
ским составом. Нужно заметить, 
что основные изменения внесены 
в вопросы эксплуатации и теоре­
тической подготовки. Особенно 
это касается повышения квалифи­
кации летчиков, пилотирующих 
турбовинтовые самолеты, и борт­
механиков самолетов и вертоле­
тов.

Количество часов на изучение 
специальных предметов осталось 
прежним, а содержание значи­
тельно обогатилось.

Сейчас необходимо разослать 
во все подразделения новые про­
граммы и вопросники, по кото­
рым будут заниматься авиаторы 
в учебном подразделении и при 
сдаче зачетов на класс в МКК 
управления.

Большую работу предстоит вы­
полнить преподавтельскому соста­
ву учебного подразделения. Нуж­
но составить конспекты, оборудо­
вать кабинеты и классы, подверг­
нуть переработке экзаменацион­
ные билеты в соответствии с но-

в расчетное время. В условиях, 
когда ветер на больших и сред­
них высотах усиливается, отра­
жающие свойства земной поверх­
ности в радиолокационном отно­
шении ухудшаются, появляется 
неустойчивость в работе радио­
компаса. При полетах ночью, в 
облаках, от штурмана требуется 
большое мастерство. При попут­
ных и встречных ветрах большой 
силы могут быть отклонения от 
курса следования корабля. По­
этому штурман обязан вести 

беспрерывный контроль как по 
дальности, так и по направлению.

Опыт показывает, что . в под­
разделении выросли замечатель­
ные кадры штурманов. Образцы 
(выполнения своих штурман­
ских обязанностей показывают 
тт. Родин, Воронов, Смернягин, 
Емельянов и многие другие.

И. ШУНЕЕВ, 
штурман корабля ИЛ-18 

первого Свердловского 
подразделения. 

фикации. Так, например, на 
высший — первый класс — 
успешно сдали зачеты штурман 
А. Д. Семенов, командиры ко­
раблей Н. А. Пензин и Г. С. 
Семенов.

Думаю, что со своими зада­
чами коллектив наш справится 
успешно. Обеспечит высокую 
безопасность полетов в пред­
стоящей осенне-зимней навига­
ции.

ПРОГРАММЕ 
выми требованиями, предъявляе­
мыми к нам.

Все это, безусловно, будет спо­
собствовать не только улучше­
нию качества подготовки летных 
и технических кадров, но и повы­
шению безопасности полетов.

В. ИВАНОВ, 
инженер-преподаватель 

учебного подразделения.

Вести

из Кольцовских ЛЭРМ

Дозорные в походе
В ЛЭРМ вышла фотогазе­

та группы содействия пар­
тийно - государственному 
контролю. На снимках запе­
чатлены стоянка самолетов, 
ангар и другие служебные 
сооружения. И у каждого — • 
захламленность, грязь.

Народные дозорные, ком­
ментируя эти безобразия, 
призывают администрацию 
ЛЭРМ принять к виновни­
кам беспорядка строгие ме­
ры.

Юбилей ветерана
На днях лэрмовцы тепло 

отметили 50-летие старей­
шей работницы мастер­

ских — Натальи Феофанов­
ны Шилковой. С 1944 года 
трудится она в Кольцовском 
аэропорту и с 1952 года — 
мойщицей самолетов в' 
ЛЭРМ.

Рядовая должность убор­
щицы самолетов — далеко 
не на последнем месте в Аэ­
рофлоте. Это благодаря уси­
лиям мойщиц самолеты ухо­
дят в рейсы чистыми, бле­
стя полированными крылья­
ми.

В семье фронтовиков
Привлекает внимание вы­

вешенный в ЛЭРМ фото­
стенд «Слава участникам 
Великой Отечественной вой­
ны». Многие из специали­
стов линейных эксплуатаци­
онных мастерских прошли 
через горнило войны, имеют 
ряд правительственных на­
град за ратные подвиги. Их 
снимки и помещены на фото­
стенде.



САМОЛЕТ-ПОЖАРНИК
«ЗЕЛЕНЫЙ ПАТРУЛЬ», 

— ТАК НАЗЫВАЮТ СА­
МОЛЕТЫ АВИАЦИИ СПЕЦ- 
ПРИМЕНЕНИЯ, ЗАНЯТЫЕ 
НА ОХРАНЕ ЛЕСОВ.

ОДНАКО, КАК ПРАВИ­
ЛО, РОЛЬ САМОЛЕТОВ 
ОГРАНИЧИВАЛАСЬ ОБ­
НАРУЖЕНИЕМ ОЧАГОВ 
ПОЖАРА И ДОСТАВКОЙ 
ПАРАШЮТИСТОВ - ПО­
ЖАРНИКОВ.

НЕДАВНО В УРАЛЬ­
СКОМ УПР А В Л Е Н И И 
ГРАЖДАНСКОЙ АВИА­
ЦИИ ПОЛУЧЕН НА ВОО­
РУЖЕНИЕ НОВЫЙ САМО­
ЛЕТ АН-2 В «ПОЖАРНОМ 
ВАРИАНТЕ». НА МАШИ­
НЕ УСТАНОВЛЕНО СПЕ­
ЦИАЛЬНОЕ ОБОРУДОВА­
НИЕ, ПРЕДНАЗНАЧЕН­
НОЕ ДЛЯ НЕПОСРЕДСТ­
ВЕННОГО ТУШЕНИЯ ПО­
ЖАРА С ВОЗДУХА.

ИСПЫТАНИЯ САМОЛЕ­
ТА ПО ТУШЕНИЮ ПОЖА­
РОВ ПРОВОДЯТСЯ В ТА­
ЕЖНЫХ УГОЛКАХ ТЮ­
МЕНСКОЙ ОБЛАСТИ.

У спортсменов

Кольцовского аэропорта

БОЕВАЯ
НИЧЬЯ

Близится к концу 
чемпионат Свердловска 
по футболу среди клуб­
ных команд. Пятнадца­
того сентября спортсме­
ны Кольцовского аэро­
порта провели свою по­
следнюю встречу на 
зеленом поле. Их про­
тивниками были футбо­
листы Уралхиммашзаво- 
да.

Игра проходила в 
упорной борьбе. Напада­
ющим той и другой 
команды так и не уда­
лось открыть счет. В 
итоге — ничья.

Таким образом, фут­
болисты-авиаторы заня­
ли, по предварительным 
данным, второе место в 
чемпионате города. Ес­
ли учесть сильный со­
став участников, то это, 
конечно, успех наших 
спортсменов.

С. ФРОЛОВ, 
спортивный 

обозреватель.

ВПЕРЕДИ 
— СТАРТ
Спортивное лето на 

закате. Позади у спорт­
сменов-авиаторов жар­
кие схватки на футболь­
ных полях, водных до­

наших спортсменов ус­
пешным. Второе место 
на спартакиаде Аэрофло­
та — это, бесспорно, 
почетная победа.

Однако сейчас еще 
рано почивать на лав­
рах и прятать форму до 
следующего лета. Впе­
реди у кольцовских 
спортсменов ответствен­
ное испытание — эста-

рожках, кортах и оас- фета на приз газеты 
кетбольных площадках. «Вечерний Свердловск». 
Надо сказать, что про- Старт соревнований бу- 
шедший год был для дет дан на Центральном

стадионе 3 октября. 
Кроме легкоатлетов, в 
каждой команде высту­
пят гребцы, велосипеди­
сты, конькобежцы и 
лыжники.

М. ГОРЮНОВА, 
инструктор 

физкультуры 
Кольцовского 

аэропорта.

Полет успешно завершен. Об этом красноречиво свиде­
тельствует фотография нашего фотокорреспондента Р. Са- 
нова.

К этому.следует добавить, что снимок он сделал с борта 
самолета АН-24. Скоростной турбовинтовой лайнер стал 
полновластным хозяином в небе Тюменщины. крае нефти и 
газа.

СПРАШИВАЙ - ОТВЕЧАЕМ

МЕРЫ П Р И Н Я Т Ы
ГАЗЕТЕ 
ла» от 
была 1

! «Авиатор Ура- 
? 11/VIII-65 г. 
напечатана за-

метка «Нужно разобраться» о 
работе цеха бортпитания. Га­
зете отвечает директор ресто­
рана А. Сумин.

На самолет рейса 1555 был
выдан холодный
ванный 
в белом

завтрак
консервиро- 
— свинина

соусе и шпроты.
После сообщения о том, что

свинина неприемлема для
бортпитания, цех прекратил 
отпуск ее на борт и стал вы­
давать югославские консервы. 
Запретили мы выдавать на 
борт и шпроты в малой рас­
фасовке.

Кроме этого, начальником 
смены цеха бортпитания тов. 
Кошурниковой было недодано 
9 банок тушенки и 4 банки 
шпрот. Согласно приказу по 
ресторану тов. Кошурниковой 
объявлен выговор с лишени­
ем премии за август. Консер­
вы, не выданные на борт, 
были оприходованы тут же,

так как со 
ковой была

стороны Кошурни- 
допущена ошибка

при подсчете положенной нор­
мы на одного пассажира.

П
О МАТЕРИАЛУ рейда 
печати, опубликован­
ному в газете 28/VIII 
1965 г. — «По принципу тяп- 

ляп».
Проверка показала, что кон­

тейнеры сервируются правиль­
но, но из-за отсутствия посу­
ды в часы «пик», сервиров­
ка делается по мере поступле­
ния посуды из мойки. Для бо­
лее быстрой сервировки добав­
лены по одному работнику в 
смену и три повара.

При доставке контейнеров с 
питанием в машину подвозка 
их к самолету и загрузка в 
самолет происходят в спешке 
из-за недостатка носильщиков 
отдела перевозок и автолиф­
тов. Вследствие такой загруз­
ки сервировка нарушается не 
по нашей вине.

Словом, многое зависит не 
от цеха боргпитания, а от

аэропорта. Заказы по инструк­
ции на первоначальные рей­
сы должны выписываться за 
1 час до вылета, на транзит­
ные за 45 минут, а у нас, 
как система, они даются за 
15—20 минут, когда пассажи­
ры сидят в самолете.

На партийном собрании ра­
ботников ресторана, где при­
сутствовал тов. Лебединский, 
ставился вопрос о строгом 
выполнении инструкции, но 
сдвигов до сих пор нет.

В редакцию газеты «Авиа­
тор Урала» обратился с во­
просом авиатехник Курган­
ского подразделения Л. С. 
СОКОЛОВ. Он спрашивает, 
через сколько лет работы в 
подразделении после оконча­
ния авиационно-технического 
училища гражданской авиа­
ции присваивается пятый 
разряд авиатехникам и ка­
ковы правила присвоения.

Согласно положению о 
классификации специалистов 
Гражданской авиации СССР, 
«второй клас авиатехника и 
соответственно пятый разряд 
присваивается при наличии 
отличной аттестации лицам, 
проработавшим не менее 
трех лет авиатехниками 3-го 
класса, сдавшим в местной

квалификационной комиссии 
с оценкой не ниже, чем на 
«хорошо», испытание в зна­
нии обслуживаемых самоле­
тов, моторов, спецоборудова- 
ния самолетов и т. д.».

В Салехардском

подразделении

((Небесная семейственность»
В Свердловской области хорошо известны имена командиров 

самолетов Анны Григорьевны Широковой 
Морозова.

и ее сына Владимира

Однако это не единственный примерОднако это не единственный пример «небесной семействен­
ности». На голубых трассах Уральского управления не первый
год летают муж и жена Меньшиковы.

Небо породнило и другую крылатую пару. Юрий Редькин 
командует экипажем винтокрыла МИ-4. Рядом с ним над бес­
крайними просторами Тюменщины водит свой легкокрылый 
АН-2 его супруга. Александра Редькина.

БУДНИ
ВЕРТОЛЕТЧИКОВ
Коллектив вертолетно­

го звена Салехардского 
объединенного подразделе­
ния ежедневно выполня­
ет задания по обеспече­
нию работы геологических 
партий, рыбаков и т. д.

Показывают образцы в 
труде экипажи вертолетов, 
где командирами тт. 
Джансузян, Дубов и дру­
гие. В настоящее время 
вертолетчики усиленно 
тренируются. Впереди
сложные полеты в усло­
виях осенне-зимней нави­
гации.

Н. КУШНАРЕВИЧ, 
второй пилот 

вертолета МИ-4.

Л. РУСЛАНОВ.

По труду и честь

ежемесячный производственно-массовый журнал
Орган Министерства Гражданской

« Гражданская авиация» — 
ежемесячный производствен- 

ор-но-массовый журнал
ган Министерства Граждан­
ской авиации СССР.

Ж
УРНАЛ освещает мно­

гообразную жизнь 
гражданской авиации 

и рассчитан на широкий 
круг читателей. На его стра­
ницах публикуются материа­
лы:

о воздушных трассах два­
дцатого века, проложенных 
между Западным и Восточ­
ным полушариями, от Арк­
тики до Антарктиды;

о развитии космонавтики, 
героях покорения космоса, 

Продолжается подписка на газету

о путях освоения Вселенной 
на благо человечества;

о могучих флотилиях 
того океана — новых и 
вейших отечественных 
иностранных самолетах 
вертолетах;

пя- 
но-

и 
и

о людях крылатой профес­
сии — богатырях неба и 
скромных тружениках зем­
ли;

о широком применении со­
ветской авиации в сельском 
хозяйстве, в геологоразве­
дочных и научных целях, во 
всех важнейших отраслях 
народного хозяйства;

о разнообразной деятель­
ности многотысячного кол- 

авиации СССР
лектива гражданской авиа­
ции, решающего одну из 
главных задач, записанных в 
Программе нашей партии,— 
задачу сплошной аэрофика­
ции всей страны.

В журнале 
ски печатаются 
сказы, стихи, 
лярные статьи 
денции.

систематиче- 
очерки, рас- 
научно-попу- 

и корреспон-

Журнал выходит один раз 
в месяц форматом «Огонь­
ка» в цветных сменных об­
ложках и печатается спо­
собом глубокой печати.

Расширен отдел «За ру­
бежом», где помещаются 
информационные материалы 
о новой авиационной техни­
ке и работе иностранных 
авиакомпаний.

^ШЦНЯ
К работе в журнале, на­

ряду с авторским активом 
из числа передовых авиара­
ботников, привлекаются вид­
ные деятели советской авиа­
ционной науки и техники, 
космонавты, писатели, ква­
лифицированные журнали­
сты и художники.

Подписка на журнал при­
нимается без ограничения, с 
любого месяца во всех го­
родских отделах «Союзпеча­
ти», конторах, отделениях и 
агентствах связи, в пунктах 
подписки и общественными 
уполномоченными.
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На год — 3 руб. 60 коп.
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80 коп.
На 3 месяца

1

90

РУб.
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Электрик по специаль­
ности Радий Павел с пер­
вых дней работы в Са­
лехардском подразделе­
нии проявил себя как до­
бросовестный работник. 
Сложное электрохозяйст­
во аэропорта он освоил в 
совершенстве.

Недавно передового 
авиаработника принялц в 
члены КПСС.

«АВИАТОР УРАЛА»
Подписка принимается во всех подразделениях замести­

телями командиров по политчасти и секретарями партийных 
организаций.
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