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В НОЯБРЕ 1963 года 
личный состав Азер
байджанского управле
ния гражданской авиа
ции, борющейся за вы

сокое звание коллектива ком
мунистического труда, обра
тился к работникам Московско
го управления транспортной 
авиации с призывом включить
ся в соревнование за превраще
ние магистрали Баку—Москва 
в образцовую авиатрассу. Это 
начинание получило поддержку 
и одобрение Министерства 
гражданской .авиации СССР, 
Политического управления и 
ЦК профсоюза авиаработников.

Авиаработники Внуковского 
Аэропорта быстро откликну
лись на этот призыв и приняли 
конкретные обязательства.

Организуя (выполнение обя
зательств, командование, пар
тийные, профсоюзные и ком
сомольские организации Бакин
ского и Астраханского подраз
делений много внимания удели
ли вопросам повышения регу
лярности и обеспечения безо
пасности полетов.

В подразделениях регулярно 
анализируется, как выполняют
ся обязательства по превраще
нию авиатрассы в образцовую, 
организован наглядный показ 

итогов работы экипажей за каж
дый месяц.

Ход соревнования за образ
цовую авиатрассу широко осве- 
щается на страницах многоти
ражной газеты «Советский ави
атор». Редакция провела заоч
ную конференцию авиапассажи
ров, несколько рабкоровских 
рейдов проверки выполнения 
социалистических обязательств.

'Вопросы привлечения пасса
жиров, культуры их обслужи
вания в аэровокзале и на борту 
самолета стали центральными 
в работе коллективов. Рейсы 
Баку — Астрахань — Москва 
выполняют командиры кораб
лей 1-го класса, имеющие ми
нимум 1:1 днем и ночью. Служ
ба движения Бакинского аэро
порта учитывает отклонения от 
времени вылета по расписа
нию в пределах 5 минут, вме
сто общепринятых 15 минут.

Для бортпроводников органи
зована учеба, на занятиях пе
ред 'Ними выступают историки, 
работники культуры, отдела 
перевозок, опытные кулинары, 
искусствоведы и т. д. Подготов
лены специальные тексты, в ко- 
торых рассказывается о про
мышленных центрах, всесоюз

покр
Американская компания 

Транс уорлд эрлайнс в аэро
портах Кеннеди, Охар и Лос- 
Анжелос ввела в эксплуата
цию оптическую систему точ
ной установки самолета под 
загрузку. Это цветные све-

* * *

Обсерватория в стратосфере
С помощью телескопа, поднятого на стратостате,—рас

сказывает журнал «Велтрамфарт»,—были сделаны спек- 
тральные снимки атмосферы Марса, подтвердившие нали
чие в ней углекислого газа и паров воды. Таким же спосо
бом предполагается сфотографировать в ближайшее время 
облачный покров Венеры. Перед кварцевым зеркалом теле
скопа, имеющего диаметр 91 см, предстанут также Юпитер, 
Сатурн, Уран, Нептун, Меркурий и Плутон.

Авиатрасса Баку—Москва 

будет образцовой
ных стройках, над которыми 
пролетает самолет. В полете 
бортпроводники проводят лоте
рею по розыгрышу сувениров 
Аэрофлота, это очень нравится 
пассажирам. В аэропорту Аст
рахань при гостинице создана 
комната «добрых услуг», в ко
торой имеется все необходимое, 
чтобы пассажир смог бесплатно 
привести в порядок свою одеж
ду, обувь, побриться и т. д. 
Коллектив Астраханского аэро
порта привел в порядок поме
щения и территорию аэровок
зала, прошлой весной здесь 
было высажено 1,5 тыс. деко
ративных деревьев, 8 тысяч кор
ней кустарников, 500 кустов 
роз и других цветов.

В’ кассах Бакинского гор- 
агентства внедрена новая тех
нология продажи билетов, поз
волившая ликвидировать оче
реди. Улучшена работа по бро
нированию мест для транзит
ных пассажиров. Летом, в пе
риод интенсивной загрузки пас
сажирских линий, выделяется 
дополнительное количество 
разъездных кассиров. Органи
зована доставка билетов на дом. 
В целях рекламы широко ис
пользуются возможности мест
ного радио, телевидения и пе
чати.

В аэропортах Баку и Астра
хань четко организована реги
страция, встреча и посадка пас
сажиров, они доставляются к 
трапу самолета. Выдана бага
жа производится на автоплат
формах, специально переобору
дованных для этого из автокар. 
После посадки самолета эта 
операция отнимает не более 
10—15 минут.

Значительное улучшение тех
нического обслуживания само
летов, повышение квалифика
ции и классности летного, дис
петчерского и технического со
става явилось главным факто
ром (обеспечения безопасности 
и повышения регулярности по
летов. ь

В 1964 году по сравнению с 
1963 годом регулярность дви
жения самолетов на трассе Ба
ку— Москва повысилась на 4—5 
процентов, а в 4 квартале 1964 
года была стопроцентной. Уве
личилось количество пассажи

При любом состоянии
ытий

ров на каждом рейсе. Повыси
лась рентабельность. Если в 
1963 году в среднем каждый 
рейс давал 551 рубль прибыли, 
то в 1964 году она составила. 
585 рублей. На авиатрассе Ба
ку—Москва экипажи добились 
значительной экономии летного 
времени и топлива, что в де
нежном выражении составило в 
1964 году свыше полумиллиона 
рублей.

Высокой регулярности поле
тов на авиатрассе Баку—Астра
хань— Москва добился и кол
лектив аэропорта Астрахань. 
В 1964 году в среднем она со
ставила 95 процентов. Это, в 
свою очередь, способствовало 
повышению загрузки транзит
ных самолетов. Коллектив Вну
ковского аэропорта, выполняя 
взятые обязательства, за год 
на авиатрассе Москва—Астра
хань— Баку повысил регуляр
ность вылетов самолетов из 
своего аэропорта в среднем на 
23 процента.

Соревнование коллективов 
Бакинского, Астраханского и 
Внуковского подразделений 
продолжается. Следует и дру
гим крупным коллективам по
следовать этому хорошему при
меру.

И. ПЕРЕМОЛОТОВ, 
инструктор Политуправ

ления ГВФ. [

НА ДНЯХ в ЛЭРМ Бере
зовского объединенного 
подразделения на проф

союзном собрании было заслу
шано сообщение начальника 
ЛЭРМ Юрия Петровича Но
воселова о состоянии техниче
ского обслуживания самолето
моторного парка и о мерах по 
повышению исправности само
летов и вертолетов в 1965 ГО
ДУ-

Тысячи самолетов прошли 
через руки технического сос

тава, причем проведены десят
ки обслуживаний по 100 и 300- 
часовым регламентам, по смене 
двигателей и другим трудоем
ким процессам. Если сравнить 
цифровые показатели по техни
ческому обслуживанию самоле
тов и вертолетов в 1964 году 
с прошлыми годами, то оказы

тальники с направленным из
лучением, свет которых пи
лот видит только при опре
деленном положении его са
молета иа перроне.

«Преимущество системы, — 
пишет «Америкен авиа- 
эйшн», — состоит в том, что 
ее можно использовать при 
любом состоянии покрытий аэ
родрома, когда разграничи
тельные ‘.линии на покрытии 
закрыты снегом или грязью».

«Гражданская 
авиация».
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ЭКЗАМЕН ВЫДЕРЖАЛИ
В ночь с 16 на 17 января впервые в Челябинском аэро

порту произвел посадку самолет-гигант—пассажирский лай
нер ТУ 114.

Организация приема и посадки самолета ТУ 114 работни
ками службы движения (руководитель полетов тов. БАКЛА
НОВ) была блестящей.

Работники ночной смены ЛЭРМ (сменный инженер комму
нист тов. АНДРЕЕВ) своевременно произвели технический 
осмотр и подготовили самолет к вылету.

170 пассажиров были приняты и размещены в гостинице 
работниками смены отдела перевозок, а самолет был загру
жен грузом.

Необходимо отметить и тот факт, что работники УРДС 
быстро, по-оперативному подтянули резервные самолеты 
ИЛ-18 для доставки пассажиров в Москву, поскольку мини
мум погоды для приема ТУ-114 в Москве не соответствовал, 

ф. ОЖЕГОВ, 
заместитель секретаря партийной организации 

Челябинского объединенного подразделения.

Пролетарии всех стран, соединяйтесь!

ОРГАН ПОЛИТОТДЕЛА УРАЛЬСКОГО 
УПРАВЛЕНИЯ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ И ТЕРКОМА 

ПРОФСОЮЗА АВИАРАБОТНИКОВ

ОБЪЕМ РАБОТ

ВОЗРОС ВДВОЕ
вается объем работ возрос 
вдвое.

В связи с постоянным рос
том объема работ в ЛЭРМ воз
никает настоятельная потреб
ность в учебе технического со
става. Для этого необходима 
в первую очередь учебная база. 
А у нас пока нет ни классов, 
ни других учебных помещений.

Мешает в работе и имеюща
яся у нас до сих пор текучесть 
кадров. Очень часто не успе
ешь вновь прибывшего специа
листа ввести в строй, как он со
бирается уезжать. Видимо, 
нужно более строго подходитьКАНАРЕЕЧНЫЙ БИЗНЕС

Самолеты «Сабены» за пос
леднее время наводнили кана
рейки: ни один рейс из Ан- 
верса (Голландия) на Канар
ские острова и обратно не об
ходился без присутствия на 
борту этих певучих пассажи
ров.

Подоплеку столь необычно
го явления удалось раскрыть. 
Оказывается, голландские 
дельцы 'отправляли выращен
ных ими канареек на острова, 
где выгодно продавали их ту
ристам. Последние возвраща
лись затем с «Канарскими» 
канарейками в... Голландию. 
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к подбору кадров- и направлять 
на работу к нам лишь тех авиа
специалистов, которые дейст
вительно хотят трудиться в Бе
резово и не побоятся трудно
стей, связанных с суровым кли
матом.

В целом коллектив ЛЭРМ у 
нас дружный. Многие товари
щи борются за звание ударни
ков коммунистического труда.

Пример в работе показывают 
авиатехники тт. Доценко, Лап
шин, Швецов, Шибанов; авиаме
ханики тт. Первое, Новоселов, 
Лобанов, Усольцев, Гришкин и 
другие. Из числа вновь приня
тых на работу авиамехаников 
отлично зарекомендовали себя 
тт. Никитов, Малместратов.

С целью улучшения техниче
ского обслуживания самолетов 
и вертолетов в 1965 году 
мы планируем установить 
дополнительный тепляк для 
обслуживания самолетов АН-2 
и стационарный док для верто
летов МИ-1 и МИ-4.

В. БОРОДИН, 
председатель цехового 

комитета профсоюза 
ЛЭРМ Березовского 

объединенного
подразделения.

рационализатора

По следам наших выступлений 
«Когда же Ji/detn селек/nûfi?» 
С таким вопросом обратились работники аэропорта Ныроб к 

Командиру Пермского подразделения через газету 9 января. 
Ниже мы публикуем ответ И. Т. КАРНАУХА.

Для аэропортов МВЛ необходимо переговорное устройство 
определенного типа. Однако выпуск их промышленностью пре кращен.

В 1965 году для аэропорта Пермь выделено новое перего
ворное устройство. С его установкой освободятся два перего
ворных устройства, которые и будут направлены в аэропорты 
Ныроб и Соликамск.

Добрая слава идет в 
Уральском управлении об 
умельцах ремпредприятия.

Перед вами приспособление 
для механической резки за
клепок по заданной длине. 
Авторами его являются масте
ра цеха 3 ремпредприятия 
Н. А. Куликов и Д. Т. Уша
ков, которые зарекомендовали 
себя в коллективе как актив
ные рационализаторы.

С. ВЕТРОВ.



ЛЫЖНЯ ПОКОРЯЕТСЯ
$

рок лет, он успешно

прошлое воскре
сенье на Арамильских 
холмах состоялось от
крытие зимней спарта
киады Свердловского 
объединенного под
разделения. Ясный 
безветренный день, хо
рошая лыжня настрои
ли спортсменов на бое
вой лад. Впереди зим-

возок Нину Гиматову. 
Однако опытной спорт
сменке не повезло. 
Она сломала на дистан
ции лыжу и финиши
ровала пешком.

Дается старт для

няя спартакиада
Уральского управления 
и поэтому каждый 
стремился - показать 
высокий результат, с 
тем чтобы удостоиться
чести представлять
свой коллектив на со
ревнованиях сильней
ших лыжников-авиара
ботников.

Первыми вступают в 
борьбу женщины—уча
стницы бега на три 
километра. Основная 
борьба разгорается ме
жду Васильевой (БАО)
и Рещук 
екая школа

(Кольцов-
№

Лучший результат
92).

У
Васильевой — 17 ми
нут 35 секунд. Болель
щики возлагали боль
шие надежды на ра
ботницу отдела пере

участниц бега на пять 
километров. Как и сле
довало ожидать, здесь 
вне конкуренции была 
перворазрядница Мар
гарита Болотова. Прой
дя дистанцию в отлич
ном темпе, она на пол
торы минуты опереди
ла (свою ближайшую 
соперницу Д. Валиах
метову, которая заняла 
второе место.

В полдень начались 
забеги мужчин. 40 че
ловек оспаривали пер
венство на пятикило
метровой дистанции. 
Когда работник ЛЭРМ 
Виктор Фирсов пере
сек финишную прямую, 
стрелки судейских се
кундомеров показыва
ли 25 минут 55 се
кунд.

С особым интересом 
зрители ждали вы
ступления сильнейших 
лыжников подразделе
ния в гонках на 10 ки-

лометров. Большинство 
среди участников кан
дидаты в сборную под
разделения. Вот поче
му сразу же после
старта на лыжне раз
горелась упорная борь
ба. Один за другим 
уходят со старта Ана
толий Кочнев (ЛЭРМ), 
Василий Бабин (летное 
подразделение), Генна
дий Смирнов (ЛЭРМ), 
Владимир Кашафутди- 
нов (летное подразде
ление) и другие силь
нейшие лыжники кол
лектива. Много ждали 
от Василия Бабина. 
Несмотря на недавнюю 
болезнь, он из года в 
год прогрессирует и по
казывает хорошие ре
зультаты. Секундоме
ры внесли ясность в 
предположения. Луч
шее время на финише 
показал Анатолий Коч
нев (41 минута 20 се
кунд). Василий Бабин 
проиграл ему 10 се
кунд.

Интересно, что орга
низаторы спартакиады 
установили специаль
ный приз для «старич
ков», сумевших пока
зать на соревнованиях 
неплохие результаты. 
Его первым обладате
лем стал шофер авто
базы В. Ф. Коротких.
Несмотря на свои со-

пробежал «десятку».
В итоге упорной 

борьбы первое место 
среди коллективов за
няла команда летного 
подразделения. На вто
ром месте лыжники 
ЛЭРМ, на третьем — 
БАО.

Спартакиада показа
ла, что гонщики Сверд
ловского подразделе
ния находятся в хоро
шей форме. Соревно
вания прошли четко и 
организованно. В этом, 
бесспорно, есть заслуга 
и начальника БАО тов. 
Чибисова, который не 
только выделил для 
спортсменов необходи
мый транспорт, но и 
нашел время поболеть 
за своих лыжников.

К сожалению, этого 
нельзя сказать о служ
бе АМСГ (начальник 
тов. Беломаз). Ссыла
ясь на чрезмерную за
нятость работников, 
руководители службы 
всячески препятствуют 
выступлению на сорев
нованиях спортсменов. 
Наплевательски отно
сятся к физическому
воспитанию и
С МУ-8, 
можно 
факт,

к полетам не

в
Только этим 

объяснить тот 
что строители

пришли за лыжами за
день до соревнований,

£
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Из citifiancinëuA 
воз^шпясь...

весь инвентарь был 
уже разобран.

Рассказывая о спар
такиаде, хотелось бы 
отметить успешное вы
ступление на лыжне 
школьников. Среди них 
лучший результат по
казал Ясенко. Второе
место в беге на 
километров занял
лов, 
хин.

М.

третье

пять
Бе- 

Зуба-

ГОРЮКОВА, 
инструктор 

физкультуры.

Интересный вечер состоялся на днях в 
школе кольцовских авиаработников. Пио
неры и комсомольцы собрались, чтобы по
слушать своих товарищей, побывавших в 
дни каникул в Москве.

Вечер открыла секретарь комитета 
ВЛКСМ Люда Криворотова, которая горя
чо поблагодарила от имени школьников 
организаторов незабываемой поездки. Уче
ники 0. Дикова, Л. Добрицина, Л. Юров
ских и другие подробно рассказали об ув
лекательном путешествии, поделились впе
чатлениями об интересной встрече с кос7 
монавтом Поповичем, школьниками сто
лицы. н- ПЕТРОВ.СПРАШИВАЙ - ОТВЕЧАЕМ

Возможна ли загрузка

Эта мысль возникла у ди
спетчера по центровке от
дела перевозок Челябин
ского аэропорта В. И. АГЕ
ЕВА. Он обратился в редак
цию газеты «Авиатор Ура
ла» с письмом, в котором 
изложил свои соображения 
и расчеты по атаму поводу.

Редакция обратилась к на
чальнику технического отде
ла Кольцовских ЛЭРМ тов. 
НИКАНОРОВУ с просьбой

К 20-летию великой победы
давало покоя.

Манаф неотступно ходил за
старшим техником, уговари- 

учебу.

а

боеприпасами 
ми...

и продукта-

прокладки?

ЕСШУМНО катит 
свои воды Тобол и 
только здесь, у слия
ния со старшим бра
том Иртышом, говор
ливо кружится вода.

Здесь подолгу стоят люди, 
вслушиваясь в этот поющий 
водный поток.

Сюда, к подножию исто
рического Тобольска, часто 
прибегал любознательный 
мальчуган по имени Манаф. 
Увлеченно смотрел он рас
косыми глазами на басовито 
гудящие пароходы, завидо
вал грузчикам, легко 

и ловко перетаскиваю
щим сразу по несколь-

вая отправить его на 
Вскоре он уехал в 
ловок.

Весной 1933 года

Сверд-

Манаф
получил диплом авиамото
риста. Друзья с интересом 
рассматривали лощеную бу-
магу с круглой 
распластавшей 
блемой, горячо 
Манафа, крепко

С теплотой

печатью и 
крылья эви- 
поздравляли 
жали руку/
вспоминает

ку
мешков.

четырехпудовых

В один из дней экипаж 
ЛИ-2, в составе которого ле
тал Манаф Абдулович, со
вершал второй рейс во вра
жеский тыл. На борту нахо-
дились противотанковая
пушка, расчет и боеприпасы. 
Начинало светать, а лететь 
предстояло еще долго. Про
шли линию фронта. Внезап
но из-за облаков вырвалась 
немецкая «рама». Командир 
резко повел самолет на сни
жение — в облака. Но не-

нает Манаф Абдулович.
Но ведь тогда делалось все 

с удвоенной энергией — 
•как-никак работали в тылу 
врага! Да и победить фа
шизм хотелось побыстрее.

МАНАФ Абдулович, 
как и все советские 
люди, дождался этого

заветного дня Дня Побе-
ды. После демобилизации он 
возвратился в свой родной 
Тобольск, где начинал свою 
авиационную биографию.

Ю. БОЧАРОВ
Заметно вырос за эти годы 

город. А аэропорт стал 
воздушными воротами 
Севера. За долгие го
ды Манаф Абдулович 
приобрел богатый опыт 
обслуживания самоле
тов, обучил немало

=

î
I
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прокомментировать упомяну
тое письмо тов. Агеева.

Вот что сообщил нам тов. 
Никаноров.

В письме В. И. Агеева 
произведен расчет сил тре
ния груза для статических 
условий (укладка груза на 
наклонную плоскость в ус- V 

■ ловиях склада отдела пере
возок). Эти расчеты не под
ходят для динамических ус
ловий нахождения груза в 
багажнике самолета, когда 
на него действуют инерцион
ные силы при взлете, посад
ке, болтанке, торможении и 
другие случайные силы, не 
поддающиеся предваритель
ному учету.

Советуем челябинским то
варищам направить рацио
нализаторскую мысль на 
создание специальных кон

тейнеров, которые можно 
было бы швартовать в багаж
никах.

Не терпелось па
реньку -самому испы
тать радость труда. 
Желание работать не 
давало покоя. Он угово
рил отца и 14-летним юнцом 
поступил грузчиком на при
стань Тобольского -порта.

Однажды, разгружая ’па
роход, Манаф услышал на
растающий откуда-то сверху 
моторный -гул. -Паренек оста
новился, прикрыл глаза ла
донью от солнца и увидел в 
небе самолет. Точнее, это бы
ла крылатая лодка с мото
ром.

Дома Манаф увлеченно 
рассказывал родным о поле
те «Самолета-лодки» и тут 
же узнал: рядом с деревней 
начали строить аэродром 
для настоящих сухопутных 
самолетов.

— Пойду в авиацию, — 
твердо решил Манаф. А -на 
другой день он уже трудил
ся рядовым рабочим на 
аэродроме. Было это в 1931 
году...

Аэродром построили до
вольно быстро. Беспокойная 
жизнь началась у Манафа. 
Садились на аэродроме яр
ко-зеленые «Шаврушки» и 
пассажирские АНТ-9. Об
служивали их приехавшие 
из Свердловска авиатехники.

Манафу пока не разреша
ли работать -на самолетах. 
Он гладил ладонью по отпо
лированной обшивке, зави
довал техникам, обслужи
вающим самолеты. Желание

об этом Манаф Абдулович 
Ташбулатов: — Это был вол
нующий день — день, с ко
торого и начался мой путь в 
авиацию...ш ЛИ ГОДЫ. Мужала

наша Родина, 
и гражданская

ция. На Тобольский
дром стали 
совершенные 
«Сталь-2»,

садиться

росла 
авиа- 
аэро- 

более
самолеты

ПС-9, Г-1, Г-2.
Неустанно 'совершенствовал 
свои знания и Манаф Абду
лович.

В 1936 году он успешно 
сдал зачеты и получил ди
плом авиационного техника. 
А вскоре был направлен на 
освоение северной авиатрас
сы в Салехард.

Война! Это тревожное из
вестие облетело всю страну. 
«Все для фронта, все для 
победы!» — под таким ло
зунгом трудились советские 
люди. В 1941 году был приз
ван в ’Советскую Армию и
Манаф. Как 
авиационного 
его ’Направили

грамотного 
специалиста 
в авиацию

дальнего действия.
С первых дней войны он 

летает в глубокие тылы вра
га в качестве бортмеханика. 
На транспортных ЛИ-2 он 
совершил десятки вылетов.

Стояла осень 1944 года. 
Гитлеровские войска отсту
пали по всему фронту. Авиа
торы обеспечивали партизан■№ . 1 MJVO1 VU С С’11С ЛИО Л did jy IxlOdlT
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мец уже пикировал и поли
вал наш ЛИ-2 огненной трас
сой пуль.

Убит стрелок. Манаф за
нял его место, развернул ту
рель и открыл по фашисту' 
ответный огонь. Пули впива
лись в черный с белыми кре
стами фюзеляж немецкой 
машины. Огненная строчка 
прошлась по кабине. Немец
не выдержал отвернул.
Отст-ала фашистская «рама», 
но первый бой дал знать се
бя позднее...

Самолет заходил на по
садку на чешскую землю в 
тылу врага. Манаф выпустил 
шасси. Но одна нога не вста
ла на замой, а другая за
висла .в среднем положении. 
Оказалось, что перебит гид- 
рошланг. Он-то и не пускал 
ногу шасси на замок.

Экипаж решил садиться 
на одно — правое колесо. 
Впереди лесная поляна. Лег
кий толчок, почти ювелир
ная посадка. Однако винт 
вое-таки задел за землю.

— Долго пришлось «ле-

ему

молодых авиаспециа
листов.

Всего полгода остается 
до заслуженного отды-

ха. Более 30 лет трудится он 
в авиации. Все так же спо
койно катит свои .воды То
бол. Много воды утекло из 
него в Иртыш. Но из сердца 
Манафа Абдуловича не 
утекла ни одна капля любви 
к авиации. С годами она воз
мужала и стала крепче.

Я смотрю на его широкое, 
обветренное лицо, вглядыва
юсь в чуть прищуренные 
глаза, обведенные лучисты
ми морщинками. Я вижу ра-
дость счастливого человека.

— Трудно теперь разде-
лить, 
ция,

где жизнь, 
— замечает

Абдулович. — Нет 
ними границы.

где авиа-
Манаф 

’ между

ВСПОМИ-чить» самолет...

Свердловск, 20,

аэропорт Уктус.

Недавно Тобольский аэро
порт стал принимать турбо
винтовые самолеты АН-24. 
Люди в технических курт
ках готовят и обслуживают 
их с особой любовью. Среди 
них трудится и ветеран То
больского аэропорта Манаф 
Ташбулатов.

Б2-05-21, доб. 1-96.
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Урал— 
Бухара 

На карте 
Четкий проложив маршрут, 
Крылатые работники

Урала 
Направились на помощь. 
Здесь их ждут, 
Чтобы уборке положить 

начало.
Магнитогорск

с Актюбинском под нами 
Проплыли, 
А за ними Челкары.
Не близкий путь пролег 

над облаками —
От города Перми 

до Бухары.
И не напрасно
Этот путь прошли мы.
Нас хлопок ждал, 
Настал его черед. 
И над плантацией 

необозримой
Пошел за самолетом 
Самолет!

Ю. ЮЖАКОВ, 
авиатехник Пермского 

объединенного 
подразделения.
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